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民建聯要當好政府施政重要夥伴 警方􀎠壓低􀎡遊行人數？
廣東人俗語有云 「惡人先告狀」 ，昨

日在立法會保安事務委員會上質疑警方
「七一」 遊行當日執法的反對派議員，可

以說就是這樣一些 「惡人」 。
會上，反對派議員指責警方刻意收窄

維園入口通道，減慢人流速度，製造 「瓶
頸」 ，目的是為了 「壓低」 遊行人數，云
云。這就真是太荒謬、也太好笑了！警方
是負責研究遊行人數多寡的部門嗎？不，
警方只是一個執法機關，它唯一的、最大
的任務和目標，就是維持治安，就是維護
市民的安全和社會秩序。當日，警方的職
責就是有效控制人流，防止出事，不能讓
如當年中環蘭桂坊元旦狂歡般人壓人、人
踩死人的慘劇再度發生。

在此大前提下，當日維園，人群可以
從什麼地方進場、人流以何種速度及如何
流向……，種種技術問題，都只能由掌控
全局、以及有豐富現場控制人流經驗的執
法者作出判斷，而不是由那些 「搞手」 、
政客在那裡說三道四瞎指揮，否則，一旦
出了事，由誰負責？反對派是不是會承擔
全部責任？事實是剛剛相反，一旦不幸出

事，各種各樣不負責任的指責必然又會鋪
天蓋地的推到警隊頭上，那些批評警方執
法過嚴的尊貴議員忽然又會變成指責警方
執法太鬆了，正是 「人又係佢、鬼又係佢
」 ，此之謂也。

更可笑的是，遊行人數在他們 「撒豆
成兵」 的點算下，不是有 「二十一萬八千
人」 嗎？這樣的人數如果是被警方 「壓低
」 了，那人數是不是還要更多得多？但港
大社工學系的葉兆輝教授已經指出，銅鑼
灣波斯富街 「定點」 位置錄得平均每分鐘
有二百人通過，遊行人數實為六萬；如按
組織者說的二十一萬八千，只有兩個可能
，一是遊行人數跑的比軍隊衝鋒還要快，
二是遊行隊伍一直要走到半夜凌晨一時才
結束。如今反對派議員還嫌 「二十一萬八
千」 被 「壓低」 了，那麼遊行隊伍豈非要
行到第二日天光才結束？遊行組織者不僅
「死人燈籠報大數」 ，還倒打一耙，指警

方 「壓低」 人數，而且不守承諾，遊行結
束後又搞 「瞓街」 ，警方下次批准申請時
可別再 「上當 」
了。
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「民建聯」 昨日舉行盛大酒會，慶祝
成立十九周年，特首曾蔭權出席，在致詞
中稱民建聯為 「政府重要的夥伴」 ，對其
工作給予高度評價。

毋庸諱言，特區政府和特首今日能夠
說出民建聯是 「重要夥伴」 這句話，個中
歷程和意義，絕不簡單。回歸之初，愛國
愛港的民建聯，未至於被打入另冊，但不
受重視則是不爭的事實，當時民建聯被反
對派貼上 「保皇黨」 標籤，其實頗為冤枉
，因為就算民建聯有心要 「保」 ，政府也
未必歡迎。然而，經過十四載風雨同路，
「路遙知馬力，日久見人心」 ，今天，特

區政府、曾特首終於明白到誰才是他們的
真正朋友、重要夥伴。

反對派昨日聲稱，政府押後立法會遞
補機制草案二讀，不是真的尊重民意，只
是建制派 「未數夠票」 的結果，如果 「夠
票」 ，政府就不會押後。姑不論此說並非
屬實，但最少說明了一點：就是特區政府
施政，在立法會內必須要有政黨、有足夠
的票數支持，否則施政就會舉步維艱。

然而，以此抨擊、嘲笑政府的反對派

是否忘了，他們在立法會內阻撓特區政府
的法案通過、動輒拉隊離場，不也是要找
「夥伴」 、要 「數夠票」 麼？

事實是，在今日的行政、立法關係下
，只要仍有 「逢特必反」 的反對派、仍有
無視 「一國兩制」 和基本法的 「大狀黨」
、仍有 「五區總辭變相公投」 的政客，立
法會內就不可以沒有民建聯，不可以沒有
一個立場堅定、支持特區政府依法施政的
政黨。曾蔭權口中的 「重要夥伴」 ，不是
有什麼厚愛於民建聯、厚愛於譚耀宗，而
是基於特區政府有效管治的需要。

同樣，民眾眼睛雪亮，回歸至今，不
同政黨在議會的表現如何、有無為民眾幹
過好事實事，是只知罵粗話、「掟嘢」還是
踏實工作，市民大眾是看在眼裡、心中有
數的。近年的大學民意調查，民建聯得票
節節上升，「第一大黨」之名已當仁不讓。

當然，特首評為 「重要夥伴」 、市民
譽為 「第一大黨」 ，都不是民建聯最值得
高興的地方，民建聯真正的成就、真正的
榮耀和價值只能存在於切實維護 「一國兩
制」 、協助政府施政、推動與內地融合，

以及維護全體港人的根本和長遠利益。
值得高興的是，近年來，民建聯在這

些方面的工作有了長足的進步，基本上已
擺脫了顧慮較多、不敢出擊和邁步的困局
，而變得越來越信心十足、揮洒自如，充
分展示出作為一個有理想、有實力、有承
擔的大黨所應具有的決心和氣魄，表現令
人刮目相看。遠的不說，眼前，立法會遞
補機制爭議，民建聯議員在關鍵時刻起到
了無可替代的作用，既堅定支持政府修改
法例，堵塞 「補選」 漏洞，但同時又認真
分析了情勢、反映了民意訴求，協助特區
政府作出了暫時押後二讀、開展公眾諮詢
的決定，令整個事態朝向有利方向發展。

一個好的、有為的政黨，必然植根於
民眾、代表最大多數人的利益；一個有為
、有承擔的政府，在政治上必然需要尋找
、認定可以相信和依靠的執政夥伴和盟友
。民建聯就是回歸以來愛國愛港力量的一
面旗幟、代表和希望，是民眾和政府之間
的一道橋樑，民眾支持和愛護民建聯，民
建聯監督和配合政府，特區施政和發展才
會納入正軌、奮勇前進。

京地鐵電梯事故
上行突逆向下降 12歲男童喪生

特特稿

【本報訊】港鐵回應北京地鐵四號線導致1死28傷意外時強調，
香港地鐵站內扶手電梯有安全裝置，出現問題時會即時停止移動。

北京地鐵意外，佔京港地鐵四成九股份的港鐵回應有關意外時表
示非常關注，並會留意北京市政府方面的公布。被問及港鐵會否提供
任何協助，發言人表示目前未有公布。

港鐵發言人指，涉及的扶手電梯是由北京市政府擁有的北京四號
線投資有限責任公司負責採購、擁有及租予京港地鐵使用，該電梯處
於質保期內，由生產廠家Otis負責維修保養。至於港鐵在香港的扶手
電梯設計，港鐵發言人強調設計完全符合安全標準，亦按照機電工程
署的守則設計及建造。扶手梯設有安全裝置，當出現不規律情況時，
裝置會即時啟動令扶手電梯停止移動及鎖實。

港地鐵扶手梯有剎停裝置

此事經微博發布後立刻引起巨大反響，網友們
稱事故現場 「慘不忍睹」。據微博上傳的圖片清晰
可見，十餘名傷者倒在電動扶梯的底層，有的人頭
部受傷，有的腿部流血。地上有一攤攤血漬以及雜
亂的礦泉水瓶和散落的紙張。警察指揮着將傷員迅
速送往醫院。

北京京港地鐵公司發言人楊苓在下午發布會上

稱，死者為一名12歲男童，是搶救無效死亡。另有
三人重傷，體徵正常。

記者上午趕往北京市人民醫院看到，身着花色
上裝、白色褲子的53歲的韓國翠躺在急診室裡，口
部有大量血漬，褲子上也沾滿了血漬，正等待醫生
進一步治療。由於她說話非常吃力，其子齊先生告
訴記者： 「當時母親同姑姑一早搭乘四號線地鐵去
看望爺爺。因為上行的電梯突然之間倒轉，就像失
重一樣往下落。」

地鐵全封鎖 事故待調查
記者在急診室看到，約有六七名輕傷者正在接

受治療，而且他們身上都別有寫着他們姓名的黃布
條。那位齊先生又介紹，由於母親上嘴唇裂出了兩
個大口子，造成大量出血，需要縫針；腿和腳也不
同程度受傷，所幸傷情並不嚴重。他說： 「剛看到
有位患者右肩膀整個撕裂開來，十分嚇人。」

右肩別着黃布條的陳曉芳還驚魂未定，她拒絕
了採訪，當時也在現場的其男友小葉告訴記者：
「當時電梯上站滿了人，我腳還

沒踏上電梯，就聽到 『卡
卡』齒輪摩擦聲，電梯停

頓了一下，馬上又驟然下降，速度特別快，大概是
平時速度 3 倍吧，電梯上的人都往下滾。我沒事，
只是女友的腳被扭到了。」

隨後，記者前往地鐵四號線的 A 出口，這裡通
往北京動物園。現場已經被拉上了警戒線全部封閉
，三名地鐵安保人員維持着秩序，捲簾門已落下一
大半，整個電梯也用幕布罩得嚴嚴實實，並且拒絕
媒體採訪和拍照。

在地鐵站 B 出口，記者看到，電梯十分陡峭，
通過一次需要15秒鐘，直線距離約30米。為了防止
悲劇再次上演，在動物園的另外三個出口處，地鐵
工作人員站在電梯出入口提醒過往行人 「注意腳下
，扶穩站好。」

政府相關部門已組成事故調查組，對事故原因
進行調查，並要求地鐵運營企業立即對設備設施進
行安全隱患排查，確保地鐵運營安全。

同樣事故深圳亦曾發生
另據新浪地產調查，本次事故中使用的是

由 「華升富士達電梯有限公司」生
產的富士達扶梯。富士達電
梯於去年 4 月到 6 月間持續
獲得北京地鐵大單，承攬了
包括地鐵 10 號線與 4 號線在
內的 372 台扶梯，其中 4 號
線訂單 108 台。北京電梯商
會相關負責人表示，一旦扶
梯產品設計與質量不過硬，
則會出現大樑變形彎曲等安
全隱患，如地鐵 4 號線此列
扶梯逆行事故也絕非偶然。
去年12月，深圳地鐵1號線
國貿站 5 號手扶電梯也發
生運行故障，突然逆向下
行，導致乘客受傷。

死死11 3030傷傷
北京地鐵四號線動物園站A出口上行

自動扶梯5日上午9時許突然倒轉下降，正
在搭乘的部分乘客摔倒，導致1名男童死
亡，30人受傷。京港地鐵公司立即啟動相
關應急預案，受傷者均已送院救治，警方
已經對事故原因展開調查。

【本報記者張靖唯北京五日電】

北京地鐵四號線動物園站A出口上行電扶梯發生一名安徽男童不幸死亡事故。
孩子又一次成為公共安全事故最直接的受害者。

記者在北京動物園門口看到，由於暑假來臨，父母帶小孩逛動物園的人隨處可
見，而地鐵四號線又是唯一途經動物園的地鐵線路。在北京人的印象中，由港鐵公
司方面直接參與管理的地鐵四號線，在乘車環境、服務管理和安全理念上，應比其
他地鐵線路好一些。但事實並非如此，近段時間以來，地鐵四號線問題頻出：6月
23日北京大暴雨造成全城癱瘓之時，四號線陶然亭站 「觀瀑」照片曾風行網絡；7
月4日，四號線安河橋北站向南至北宮門站，電纜脫落導致接觸軌停電，部分列車
間隔加大，北宮門等車站部分站口封閉。故障於下午2時30分左右才排除，運營秩
序逐步恢復。

近年來，北京乃至全國重點城市的地鐵建設方興未艾。作為紓解城市交通擁堵
最為有效，最為便捷，而建設成本又頗為巨大的公共交通設施，地鐵被賦予了十分
重要的使命。北京去年底今年初，又在過去規劃設計的基礎上，把2015年地鐵建設
里程目標提高了100公里。

但需要指出的是，地鐵運營管理服務的發展還不能跟上大規模建設的步伐，這
使得內地地鐵事故不斷，造成城市交通短時間內擁堵，甚至釀成人員傷亡的慘劇。
是次北京地鐵四號線電梯事故，在去年底也在深圳發生過，致使24名乘客受傷。上
海在地鐵運營管理上同樣漏洞頻出，2009年12月22日，上海地鐵一號線發生地鐵
相撞事故，同一天共發生4起地鐵事故，造成7個小時的交通擁堵。難怪有調查顯
示，對內地地鐵安全性的信任已經降至25%左右。

有人總結說，造成這一系列地鐵事故的原因絕不可能是某一個人的玩忽職守或
是某一個人的工作失誤。為了地鐵的安全性，旅遊也都在安檢等環節上非常配合。
但很顯然，旅客做到該做的了，地鐵運營管理方面卻需要徹底整治，不僅設備要保
證正常使用，地鐵運營的安全也需要一支稱職而合格的管理團隊。

地鐵莫成事故多發地
本報記者 王德軍

【本報訊】據中通社深圳5日報道，
據深圳交通部門消息，廣深港客運專線廣
深段計劃在 8 月 10 日至 12 日開通，進入
深圳北站運營。而明年上半年，全長
2200 公里的京廣深高鐵有望全線開通。
屆時深圳市民乘坐高鐵到北京，只需要8
小時或者更短的時間。

高鐵開通初期，將有深圳到武漢、深
圳到長沙、深圳到廣州的三大線路運行，
每天保持在 50 個車次左右，屆時武漢到
深圳高鐵運行將不超過5個小時，而深圳
到廣州更縮短在30分鐘以內。

據了解，廣深港客運專線廣深段起自
廣州市的廣州南站，線路經過廣州市番禺
、南沙，東莞市沙田、虎門、長安，深圳
市公明、光明、石巖、龍華等地，到達深
圳北站。該工程於 2005 年動工，其通車
時間曾數度變更：最早傳出在廣州亞運舉
辦前夕通車，隨後計劃通車時間延後至去
年 12 月 28 日、今年 5 月份以及 8 月份。
通車時間一再變動的原因，據稱主要是受
獅子洋隧道工程的影響。

目前已基本確定廣深港客運專線將在
8 月 10 日開通至深圳北站，最晚不超過
12 日。即大運前，深圳將實現與廣州、
武漢、長沙等各大城市的高鐵連通。為配
合通車，自 6 月下旬開始，時速超過 300
公里的高鐵動車組，反覆在廣州深圳之間
的線路上進行調試。 「列車的調試速度已
經達到了380公里，非常平穩，從深圳到
廣州在完全可控的情況下，達到了技術設
計要求」，深圳市軌道辦有關負責人表示
。據稱，高鐵正式通車後，運營時速將控
制在300公里左右。

在地鐵 4 號線、5 號線開通後，目前
深圳北站約6萬平方米的地鐵樞紐部分已
投入使用。而隨着高鐵的開通，作為整個
深圳北站核心的國鐵站房及其附屬設施也
將揭開其神秘面紗。深圳北站主站房面積
相當於六個深圳機場A號候機樓，目前相
關設施已經基本安裝到位，東西廣場、社
會停車站、公交場站、的士場站等基礎建
設已經完成。
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【本報訊】據中通社上海5日報道，7月4日，由上海開往北京南
站的G138次京滬高鐵列車，因旅客在廁所內吸煙，減速近1分鐘。事
故未影響列車準點進站。肇事者被罰款50元人民幣（下同）。

當天下午4時45分許，京滬高鐵G138次列車即將到達德州，10號
車廂的吳惠洋聽到警報聲，車廂上方顯示屏顯示，列車時速由310公里
突降為 280 公里。乘務員敲開衛生間門，一名 40 歲左右男子走了出來
。乘務員馬上用對講機呼叫： 「我抓到他了。」隨後，一名工作人員把
該男子帶走。吳回憶，當時列車速度幾乎為零，但車沒停。

車上一乘警表示，該男子在廁所抽煙後，乘警對其進行了批評教育
和罰款。一名工作人員透露，罰款為50元。

京滬高鐵 CRH380 列車屬全封閉車廂，全車禁煙。遇有吸煙，車
內監控系統會報警，甚至引發設備故障。

7月2日下午，北京南開往上海虹橋的G157次列車上，一乘客在洗
手間內抽煙，導致列車故障報警。

此外，京滬高鐵開通後，上座率如何？哪種座位最受歡迎？據《新
聞晨報》報道，記者上周六、上周日搭乘三趟京滬高鐵列車後發現，二
等座上座率尚可，而一等座、商務座則基本在 「運櫈子」。乘客小趙告
訴記者，二等座555元相比航空感覺性價比不錯，而一等座和商務座位
票價要935元和1750元，價格太過昂貴。

車廂內上網已改善
相較試運行時的情況，京滬高鐵內的無線通信狀況已經有所改觀，

旅客能夠方便地使用手機打電話，3G無線上網在部分路段比較順暢。
據知，車廂內的WiFi上網也將實現。

旅客吸煙令京滬高鐵減速

◀北京地鐵四號線動物
園站A出口被封鎖

新華社▲微博網友實拍當時事故現場。受傷者
癱坐地上 網絡圖片

▲傷者在北京大學人民醫院急診室接受治療 新華社

▲一列京滬高鐵列車正駛離上海虹橋站 新華社


