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公司公布錄像否認事故 市民疑慮未消
深圳地鐵再爆扶梯􀎠逆行􀎡

昨晚9時16分許，深圳地鐵4號線清湖站B出口的上
行扶梯突發事故，導致一對夫妻乘客受傷，其中一名曾姓
女乘客臉部受傷較重，血流不止。

傷者堅稱扶梯逆行
在事故中受傷的兩名乘客今日受訪堅稱，事發因電扶

梯突然停頓晃動，他們在摔倒後，仍明顯感覺電扶梯在逆
行。

今日上午，港鐵（深圳）公司向媒體播放了十日晚事
發時的三段監控錄像，分別拍攝事發地鐵站清湖站B入口
扶梯的入口和出口處。第一段錄像顯示兩名受傷乘客手拎
大袋物品，十秒鐘後另一乘客跑向扶梯，有人在電梯
跌倒。

港鐵（深圳）公司依據自己公布的監控錄影認為，當
晚兩名乘客是在提着東西搭乘電扶梯時摔倒的。公司副總
運營經理胡瑞華表示，期間電扶梯一直保持向上運行狀態
，另據車站記錄顯示，電扶梯緊急停止按扭曾被按下。估
計是有乘客看到有人受傷，按下了緊急停止按鈕。

深圳市軌道辦相關負責人陳強表示，事故發生後，深
圳市市場監督管理局對該電扶梯進行了檢測。檢測報告表
明，該電扶梯主機驅動裝置的固定、出入口使用須知標識
、緊急停止開關、梯級出入口水準運動距離、梯級及扶手
帶運行速度等均未見異常。

錄像被疑遭 「剪接」
然而，港鐵（深圳）公司的回應並未打消公眾的疑問

。有媒體在發布會上質疑，港鐵方面提供的監控錄影只有
電梯入口和出口處的畫面，無法看到電梯運行中段的具體
情況；且視頻過程中出現了 「被切割」情況，前後兩段視
頻中存在約兩秒的空白。對此，港鐵方面表示 「原因還在
進一步調查中」。陳強則表示，對事故原因 「不宜過早下
結論」。

去年底，深圳地鐵國貿站一個手扶電梯亦曾突發逆行
事故，導致25名乘客受傷，引發民眾對深圳地鐵扶梯安
全存疑。有深圳市民表示，現時坐地鐵不敢乘電梯，亦表
示對目前各種品牌電扶梯的質量均存疑。

據悉，此次發生事故的扶梯為佛山產的歐洲品牌
CNIM。

陳強說，從 2004 年開通到今年 6 月 30 日，深圳地鐵
乘客受傷事故共發生85次，其中電扶梯乘客受傷21次。
「21次中只有1次，即去年深圳地鐵國貿站事故是電扶梯

故障造成的，其他均是乘客使用不當造成的」。

蓬萊油田仍少量溢油花
【本報訊】6月上中旬，康菲石油中國有限公司蓬萊

19-3油田B平台和C平台發生漏油事故。中國海洋局11
日發布消息指出，最新發現該油田 C 平台仍有少量的油
花溢出，在B、C平台附近再次出現油帶。

中新社北京十一日消息：國家海洋局公布的調查結果
顯示，發生泄漏的蓬萊19-3油田B平台和C平台，首次
發現時間分別為 6 月 4 日和 6 月 17 日。截至 7 月 4 日，溢
油污染主要集中在蓬萊19-3油田周邊海域和西北部海域
，其中劣四類海水面積為840平方公里，單日溢油最大分
布面積158平方公里。

7月10日，國家海洋局海洋環保司、中國海監總隊和
北海分局有關監管人員組成聯合檢查組，再次登檢蓬萊
19-3 油田發生溢油事故的 B 平台和 C 平台，監督檢查相
關溢油處置工作進展。儘管這兩個平台溢油事故分別在6
月19日、21日得到基本控制，但是近一段時期以來，仍
有少量漂油在平台附近出現。

國家海洋局最新消息指出，根據 7 月 10 日衛星遙感
信息，在B、C平台附近再次出現油帶，且經進一步海底
探測發現，B平台附近海域仍有可能發生溢油的跡象。

國家海洋局聯合檢查組嚴肅提出，溢油原因的排查進
展緩慢。康菲公司必須採取嚴格的措施，徹底封堵溢油源。

【本報記者黃仰鵬惠州十一日電】廣東中海油
惠州煉油廠 11 日凌晨失火，石化區附近居民在撤
離中發生兩起交通事故，導致一人死亡，一人受傷。
現場火勢得到控制，廠區內各套環保設施運轉正常。

國家環保部門表示，惠州大亞灣石化區與深圳
大亞灣核電站相隔甚遠，且途中還有多個山頭阻攔
，大火對核電站毫無影響。記者獲悉，事故原因正
在進行調查，初步排除人為因素。

今天凌晨 4 點 10 分左右，位於大亞灣石化區
的中海石油煉化有限責任公司惠州煉油分公司運行
三部400單位的重整生成油塔底泵機械密封泄漏引
發大火，高達百米的火焰和滾滾濃煙，以及期間接
連發生的兩次疑似爆炸的巨響聲，導致事故現場周
邊幾個村子流言四散，附近的居民擔心污染紛紛逃
離。有目擊者稱，由於離開的人太多，石化區周邊
大道發生堵塞。

事故發生後，現場人員及時切斷進料，與其他
區域進行有效隔離，工藝聯鎖全部投用，全廠外排
系統全部關閉，其他生產單元降量生產，上下游裝
置均得到有效隔離。隨後，惠州煉油消防隊等 40

餘輛消防車緊急前往撲火，現場三公里範圍被封閉
。惠州市政府以及大亞灣管委會通報稱，截至下午
三點，事故現場煙霧基本消失，消防人員繼續降溫
監護，其他裝置繼續降量生產，事故沒有造成油品
泄漏，目前無人員傷亡。

大亞灣管委會新聞發言人林彰永表示，事故確
實引發了當地群眾的恐慌，但當地政府立即採取措
施穩定群眾情緒，截至今天中午，當地的生產和生
活秩序已經恢復正常。對於現場發出的疑似爆炸的
巨大聲響，中海油惠州分公司高層回應說是殘存在
管道內的物料燃燒導致保溫鐵皮崩裂開的聲響，並
沒有發生爆炸。

公司稱未污染水體空氣
對於周邊居民擔憂的污染問題，中海油惠州分

公司經理馬宏明解釋說，由於造成燃燒的重整生成
油主要的成分是汽油，燃燒後排放大多是二氧化碳
，沒有有毒有害成分，因此雖然現場濃煙很大，但
事故現場的空氣和水體沒有受到污染。

記者從廣東消防總隊獲悉，由於此次火災較為

嚴重，加上火災現場存放有 1200 立方易燃有毒的
芳烴物料，難以在短時間內得到疏導。為緩解現場
排水壓力，減少水漬損失和對周圍水環境的污染，
今天前往事故現場緊急撲救的有來自惠州、東莞、
深圳以及廣州共79台消防車、472名消防官。

▲消防車輛在惠州大亞灣石化區中海油惠州煉油廠區進行撲救 新華社

▲

現場濃煙滾滾 新華社

北京地鐵扶梯逆行致有人死傷事故連日來
引發不少關注，昨日由港鐵運營的深圳地鐵四
號線亦被指發生扶梯逆行事故，導致兩名乘客
受傷。傷者堅稱電梯出現逆行故障，但港鐵今
日公開事件錄像，聲稱 「事發期間未發生電扶
梯逆行」 ， 「乘客受傷事件與電扶梯逆行無關
」 。一時雙方說辭矛盾，事故原因陷入 「羅生
門」 。

【本報記者唐剛強深圳十一日電】

【本報實習記者林夢詩上海十一日電】為確保運
營安全，上海地鐵已經全面停用了22台 「奧的斯」品
牌 「513MPE 型」自動扶梯，同時為應對高峰期巨大
客流量，地鐵營運方面還通過增派警力等多項臨時性
措施，保障地鐵自動扶梯運營安全。

對於自動扶梯頻頻出現故障的問題，一些市民表
示，搭乘自動扶梯時，時刻都擔心腳下的扶梯會突然
停運。

記者在地鐵 1 號線莘莊站看到，由於扶梯停止服
務，許多市民只得通過樓梯上下車站月台。上海地鐵

營運方亦派出了工作人員強化現場管理，公安也增派
警力維護車站秩序，並幫助那些提大物件或老弱病殘
孕婦乘客上下月台樓梯。與此同時，今天記者亦看到
不少中學生自發在地鐵內充當義工，協助老年人上下
樓梯。

對於自動扶梯被停運，本地 「地鐵族」表示，
「這給自己的出行帶來了諸多不便」，但大部分走樓

梯的乘客仍表示理解， 「停運是必要的，希望問題扶
梯早些解決，不然上下樓梯這麼高太辛苦了。」

▲ 10 日 ， 深
圳地鐵羅寶線
華強站的電扶
梯已經貼上暫
停使用通知

新華社

▼發生地鐵扶
梯 「事故」 的
深圳地鐵 4 號
線清湖站 B 出
口 唐剛強攝

▲11日，發生事故的深圳地鐵4號線線路運營商、香港地
鐵（深圳）公司舉行新聞發布會，聲稱 「此次乘客受傷事
件與電扶梯逆行無關」 新華社

滬地鐵􀎠奧的斯􀎡扶梯停用

10日晚11時左右，山東濰坊市坊子區正東礦業有限
公司發生井下透水事故。事故發生時井下有28人現場作
業，後有7人安全升井。

據山東濰坊坊子區透水鐵礦救援人員介紹，雖然已經
安裝了兩台抽水泵進行排水，但由於井下淤泥太多，排水
進展緩慢。目前，21 名在透水事故中被困人員位置仍然
不明。

據山東濰坊坊子區透水鐵礦救援人員介紹，近日礦井
所在區域頻繁降雨，造成附近一個石坑嚴重積水。石坑發
生坍塌後，積水滲透進入礦井。初步估計，塌陷前石坑裡
的積水量超過兩萬立方米。

據介紹，截至 11 日 12 時，已有 300 多人參與到事故
的救援當中。 新華社

濰坊鐵礦透水21人被困

▲ 發生透
水事故的
礦井現場

中新社

【本報訊】綜合消息：10日18時左右，因山東省境
內雷雨大風造成京滬高鐵曲阜東至滕州東至棗莊間下行線
接觸網故障，受此影響造成京滬高鐵19趟列車晚點。

對於停運的G151次列車備用電路為何沒能啟用，中
國北車集團唐車公司副總工程師任剛曾表示，京滬高鐵對
意外事件備有自備電源補給。列車自身可供給120分鐘的
電源、通風功能，讓故障列車有足夠時間等待技術人員的
救援。

而中國北車集團技術專家─ CRH380 項目組總體
設計師李瑞淳表示，此次停車事故與列車本身質量無關，
雷雨大風導致接觸網故障，使列車沒有動力來源。遇到突
然停電的事故，列車自帶的蓄電池可以保證應急通風、應
急供電1個多小時。

關於高鐵列車延誤是否能有賠償，鐵道部運輸局客運
管理處工作人員回應稱，斷電造成的列車晚點可能有多種
原因。她說，如果經查明確係鐵路部門的事故導致斷電晚
點，鐵路部門將考慮對乘客採取一定的補償。 「全額退票
是不可能的，畢竟列車最後還是把乘客都運到目的地了」
。但具體補償的數額如何，乘客怎樣索賠，她稱 「現在還
在研究，不能給出準確答覆」。

鐵道部：高鐵晚點難全額退票

▲惠州市政府及大亞灣管委會召開發布會通
報火災事故情況 黃仰鵬攝

大亞灣煉油廠火災大亞灣煉油廠火災
民民眾逃離釀兩死傷眾逃離釀兩死傷
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中國近期頻頻發生的工程質量醜聞，不僅暴
露了工程建設盲目決策、疏於監管等眾多問題，
亦使一些本想借助工程露露臉的地方政府顏面掃
地。

「世界最長跨海大橋」青島膠州灣大橋被曝
光尚未完工就通車，大橋上很多隔離護欄的螺栓
沒有擰緊，甚至有的地方還沒有安裝隔離護欄。
原因是要趕在 「七一」前通車。

有 「亞洲第一站」之稱的京滬高鐵南京南站
開通不到 10 天，其北廣場已有數千平方米的地
磚需重鋪。原因同樣是趕工期。

更嚴重的事故發生在雲南。 「新三公路」試
通車第二天發生坍塌事故，造成2死2傷，被網
民封為 「史上最短命公路」。這條公路現在被曝
出存在未批准先開工、完工未驗收等眾多問題。
而該公路原本也計劃抓緊通車 「獻禮」，因而一
再催逼工期。

頭頂 「最長」、 「第一」等光環的這些工程
，也創造出 「最雷人」、 「最短命」的尷尬紀錄
。任何建設工程，都應該有其嚴格的規劃、設計
、施工、監理、驗收，缺一不可，這是首先應當
認真考慮並嚴格遵守的。但一些地方卻一味為了
增加官員的政績，或趕在重大節慶日竣工，壓工
期，趕進度，讓工程質量退了後。

出故障的原因恐怕不僅是雷擊，還有對安全
和質量的重視不夠；該擰緊的不僅是隔離護欄的
螺栓，還有地方官為民服務的理念；該砸碎重鋪
的不僅是地磚，還有被扭曲的政績觀；至於 「最
短命的公路」的背後，還有短視的政府行為。工
程質量頻出問題，是對經濟社會長源發展的短視
，對人民生命財產的漠視，也是對本職責任的忽
視、無視。

仔細想來，這與歷史上曾經有過的 「躍進」
式發展何其相似。為了追求所謂的發展速度，或
者為了華麗的統計數據，罔顧實際，違背科學，
不計民生，胡亂決策，單做表面文章，對質量、
安全、效益拋諸腦後。胡錦濤在七一講話中再度

重申各級官員要落實科學發展， 「不折騰」。而在在政績
衝動和 「獻禮」衝動的驅使下，某些工程成了典型的
「瞎折騰」，是不科學的發展觀。其結果不僅造成經濟

損失和人員傷亡，更是嚴重傷害政府的公信力。
對於這些 「折騰工程」背後可能存在的庸官

、昏官甚或貪官，則應查個水落石出，給公眾
一個交代。

【本報北京十一日電】


