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上海鐵路局長
雷擊肇禍 調度存疑

23 日晚上 20 時 34 分，杭深線永嘉至溫州南間，北京南至福州
D301次列車與杭州至福州南D3115次列車發生追尾事故。D301次列車
第1至4節脫線，D3115次列車第15、16節脫線，其中4節車廂墜落橋
下。

鐵道部新聞發言人王勇平在24日上午接受記者採訪時表示，初步
了解，溫州動車追尾事故原因是雷擊造成設備故障導致的。詳細情況
正在進一步的調查分析之中。

根據鐵道部黨組24日決定，對上海鐵路局局長龍京、黨委書記李
嘉、分管工務電務的副局長何勝利，予以就地免職，並進行調查。截
至當晚19：30，上海鐵路局官網滾動更新事故最新消息，沒有登出負
責人變動的相關消息。據悉，龍京在2010年9月任上海鐵路局局長。

目前，受傷人員已經全部送到醫院，得到救治和妥善安置。
在事故現場，沒有脫軌的其他車輛已經全部拉回兩端車站。由於

事發地處於一座15米高的橋樑上面，給脫軌車輛的救援造成了一定困
難。鐵路部門正採取積極措施，在盡量避免對橋樑、路基等設備設施
造成損壞的前提下，繼續組織救援。盡最大努力把傷亡降至最低程度。

對於因事故滯留的顧客，上海鐵道局已經在溫州南站加開臨客
D3219 次和 D3199 次列車，把他們安全送回了目的地。受事故影響，
今天鐵路部門停運了58列列車，目前鐵路部門還在全力搶修線路。

列車時刻表與現實相反
但是有業內人士分析認為，除了自控系統故障外，追尾的第二個

原因，可能是調度出了問題。據悉中國鐵路客戶服務中心網站的列車
時刻表顯示，在台州至溫州南段，應該是D301列車在前，D3115在後
。但現實卻是相反的。如果按運行時刻安排，即使相撞，也是 D3115
撞D301。

列車時刻表顯示，D301 到達台州的時間為 19：00，發車時間為
19：02；D3115 到達台州的時間為 19：12，發車時間為 19：13。 「按
時刻表顯示的話，兩列列車的出發時間出了問題。」但是，到底是
D301從北京出發時，鐵道部內的調度出了問題，還是D3115從杭州出
發時，上海鐵路局指揮出了問題，現在還不清楚。

而據事故現場人士稱，列車在抵達溫州站時，曾停了10多分鐘。
截至目前，事故原因是雷擊，但是動車安全自控系統是否有故障，調
度是否有錯誤，鐵道部還未給出答案。新版列車運行圖，於7月1日剛
剛實行。

就地免職就地免職

【本報訊】中新社杭州二十四日消息：24日凌晨從
浙江省杭州市火車站有關部門獲悉，從廈門開往杭州的
D3212次動車被迫在溫州南站附近停車。據悉，這一地
點距離脫軌動車的事故點僅5公里。中新社記者剛剛電
話聯繫D3212的乘客柳紀威，他說，動車在行駛途中遭
到雷擊停電，車上的約千名乘客在列車員的組織下，步
行至溫州南站，目前被安頓在溫州雙嶼客運中心。據悉
，D3212次動車原定於23日16點32從廈門開出，22點
51到達杭州，行駛方向與出事的D3115次動車相反。據
柳紀威說，動車共有16節車廂，每節車廂約有90人。

「我於19點14到鰲江站上車。20點不到，當動車
行駛在溫州南站至溫嶺段時，動車的最後一節車廂被雷
電劈中，電路中斷，儘管啟用了備用電路，但到22點左
右電就用完了，一片漆黑。」 柳紀威說。

柳紀威說，隨着時間推移，90%的乘客要求下車。
後來，在列車員的組織，以及民警的接應下，千名乘客
安全步行回到溫州南站。

柳說，23日23點30分左右，他們在步行了大約5
公里後看到了事故動車。

【本報訊】綜合中新社及外電福州二十四日報道，受溫州動車追
尾事故影響，從福州、廈門始發前往北京、上海、溫州等方向25趟旅
客列車停運，下行終點到福州、廈門方向的旅客列車24趟也停運。

南昌鐵路局表示，從24日起，南昌鐵路局組織專門力量對管內溫
福、福廈及昌九城際三條高鐵線的防雷防颱風系統，信號、通信及動
車車輛設備進行一次全面大檢查，確保設施設備作用良好。

同時，不少網友質疑此次事故原因， 「一個現代化的高科技產品
，居然在斷電面前一無是處、束手無策，以致釀成災禍，這不能不說
是一大設計疏漏。」

事實上，在 「7．23」追撞事故前，通車還不滿
月的京滬高鐵，即曾於7月10日因雷擊斷電誤點，
12日因供電設備故障再誤點，顯示高鐵供電系統的
確存在問題。

而23日的追撞事故更反映，至少杭深線
的行車控制系統也有問題。就如網友提出的
問題 「前面的車失去動力，後面的車有動力
無信號？」為何前車停駛，後車卻不知道？

有網友認為，這是「電子元件的質量不過
關」。但也有人指出，高鐵動車不
可能無法避雷。

事故附近列車亦遭雷擊

網友質疑動車設計疏漏

鐵路部門全面檢查

【本報訊】中新社杭州二十四日消
息：記者今天從浙江保監局獲悉，7．
23溫州動車追尾事故後，浙江保監局立
即啟動重大突發事件應急預案，建立以
局領導為負責人的應急指揮中心，第一
時間下發文件要求各家保險公司積極做
好理賠工作。目前，相關的理賠工作正
在積極推進之中。同時，鐵道部也就脫
軌事故道歉，承諾按規定賠償。

根據浙江保監局要求，溫州保監分
局召集轄內保險公司召開緊急會議，協
調部署保險業參與搶險理賠的具體工作
，全面建立三項工作機制：一是建立現
場聯絡機制，通過趕赴救災現場排查、
進駐傷病員接收醫院核對等方式，及時
了解投保客戶信息，主動為客戶啟動理
賠程序。

二是建立綠色理賠機制，對於已經
確認的理賠案件，堅持特事特辦的原則
，確保應賠盡賠、應賠快賠。

三是建立信息發布機制，通過報紙
、廣播、網絡等媒體，及時發布服務電
話等信息，並建立24小時理賠人員值班
制度，確保客戶在第一時間聯絡到保險
公司。

每名傷亡賠償限額15萬元
與此同時，鐵道部新聞發言人王勇

平也於今天上午公開向所有事故旅客道
歉，並表示賠償工作會按要求展開。王
勇平表示，初步了解，溫州動車追尾事
故原因是雷擊造成設備故障導致的。詳
細情況正在進一步的調查分析之中。
至於賠償工作，雖然目前還沒有立即
啟動，但屆時肯定會按照既定的規章
要求，認真地讓旅客滿意地做好這方
面的工作。

記者查閱了相關資料，根據《鐵路
交通事故應急救援和調查處理條例》，
事故造成鐵路旅客人身傷亡和自帶行李
損失的，鐵路運輸企業對每名鐵路旅客
人身傷亡的賠償責任限額為人民幣15萬
元，對每名鐵路旅客自帶行李損失的賠
償責任限額為人民幣2000元。

D301列車司機犧牲
緊急制動為旅客贏生機

溫州動車追尾事故示意圖

高官可免職 逝者不能重生
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第1─4位脫線 溫州動車追尾事故示意圖

據事故現場記者證實，
上海鐵路局局長因溫州動車
追尾事故被就地免職。據現
場消息，脫軌原因是動車遭
到雷擊後失去動力停車，造
成追尾。但也有業內人士分
析認為，除了自控系統故障
外，追尾的第二個原因，可
能是調度出了問題。據悉中
國鐵路客戶服務中心網站的
列車時刻表顯示，在台州至
溫州南段，應該是D301列
車在前，D3115在後。但現
實卻是相反的。
【本報記者楊楠上海二十四

日電】
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▲24日，受胡錦濤總書記、溫家寶總理委派，中共中央政治局委員、國務院副總理張德江率有關部門負責同志趕赴溫州，指導事故救援、善
後處理和事故調查工作 新華社

▲救援人員和施工人員在清理事故現場
新華社

▼24日航拍的事故救
援現場 新華社

▲鐵路部門及地方有關單位已緊急組
織救援 中新社

【本報記者陳仁水福州二十四日電】記者
此間獲悉，23 日晚，杭深線 D301 次動車與
D3115次動車發生追尾事故，D301次動車組的
福州機務段動車司機潘一恆堅守崗位直至生命
的最後一刻。事發後，大量網友通過微博、論
壇向潘一恆發出了 「向您致敬！」 「一路走好
！」等祝福。

記者了解到，潘一恆，是福州市晉安區人
，居住在福州金山金港路嘉園小區，妻子是福
州閩侯人，他們膝下還有一個兒子，今年 7 歲

。據悉，武警從已經嚴重變形的司機室將潘一
恆救出時，他已經犧牲，胸口被閘把穿透。在
最危險的時刻，他沒有只顧着自己逃生，而是
果斷採取了緊急制動措施，為後面的旅客多贏
得了一分生機。

南昌鐵路局網站資料顯示，潘一恆 1973
年出生，2009 年 6 月份取得動車組駕駛證。到
發生事故犧牲前，他安全駕駛動車 238262 公
里，從事機車乘務工作 18 年從未發生任何行
車事故。

7 月23 日晚，上海鐵路局管內杭深線發生
動車組列車追尾事故。毋庸置疑，此次列車追
尾事故雖因雷擊造成設備故障之下發生的。但
正如官方媒體所評述的那樣： 「縱觀近期各類
安全事故中，或現極端天氣下應對不力的影子
，或存安全意識淡薄、管理監督疏漏的隱患，
最終無不導致嚴重後果。」善後工作還在展開
，但鐵道部今天火線下重手，決定對發生甬溫
線 「7．23」鐵路特別重大交通事故的上海鐵路
局局長龍京、黨委書記李嘉、分管工務電務工
作的副局長何勝利免去現任職務，並進行調查
，也說明會有人要對此慘劇負責。

不過，免去幾位高官的職務，並不能讓逝
者重生。而三十多位死者的離去，將令多少家
庭、親人痛不欲生。畢竟，生命對於每個人只
有一次，安全更是無價的。尤其讓人難以釋懷
的是，就在事故發生的當天，國務院安委會辦
公室才發出 「關於認真貫徹落實中央領導同志

重要指示和國務院安委會全體會議精神，有
效防範和堅決遏制重特大事故的通知」

。但墨痕未乾，即發生動車追尾事
故，釀成二百多人傷亡。真是讓

人情何以堪？
痛定思痛。在對待安

全問題，中國各地區

、各部門官員們應高度重視，把它提高到生命
至上的高度，切實加強安全生產舉措，防微杜
漸，有效防範和堅決遏制重特大事故發生，決
不能讓動車追尾事故之類的悲劇重演。

【據中新社二十四日電】


