
VLCC運費料跌至2萬美元
分析預測，今年超級油輪（VLCC）平

均運費將跌至1997年以來最低的日租金2萬
美元。另據克拉克森的資料顯示，由於現時
很多VLCC船東寧願接受無利可圖的運費，
都不願拆解油輪，今年報廢的VLCC只有
280萬載重噸，同比下跌19%，導致船運業
出現近29年來最嚴重的運力過剩情況。

本報實習記者 岑伊華

據美國投資銀行Evercore Partners分析員澤普
預測，今年平均 VLCC 運費將跌至 1997 年以
來最低的日租金 2 萬美元，而 2012 年的平均
油輪運費則為每日 2.8 萬美元。亦有分析師

估計，前線航運將發表自 2002 年以來首個年度虧蝕業
績。

英國船舶經紀公司克拉克森亦估計，油輪船隊運力
將擴大7.5%至1.767億載重噸，是自1982年以來最大數
字，主因是對海運原油的需求上升2.8%。

現時超級油輪在單航次的承運市場中，船東需每日
每艘倒貼客戶1037美元，是自2008年以來首次出現負
運費；而全球最大油輪營運商前線航運就需要每日每艘
29700美元運費才能做到收支平衡。

提早報廢損失2250萬美元
擁有 15 艘 VLCC 的新加坡船運公司 BW Maritime

指出，VLCC一般可用25年，如船東現時提早5年將油
輪報廢，估計將每艘損失 2250 萬美元，因此對一些船
東來說，繼續以負運費承運原油，或可幫助作融資安排
或向銀行貸款，甚至可望扭轉形勢，總較現在止蝕好。

2007 年至 2008 年期間，每艘船舶運費收益曾創下
每日 22.9 萬美元，使船東大手訂購 30 年以來最多的船
舶；但隨後全球經濟開始步入自二次世界大戰以來最差
的經濟衰退期。根據克拉克森的數據顯示，去年共有
47%的 VLCC 報廢，故現時只有 2%的 VLCC 船齡超過
20年，10%介乎15年至19年。

本月1日，由沙特阿拉伯到日本的基準航線VLCC
運費為負數，船公司仍願意承運，是因為客戶可支付部

分燃油費，有助減低船東將油輪駛往較高回報率地區的
成本。

簡森：寧捕魚不接虧本生意
但前線航運管理部行政總裁簡森表示，公司不會接

受單航次VLCC承運生意，因為部分生意的回報簡直是
「荒謬」，並對於有船東在虧蝕情況下仍願意承運感到

詫異。他亦承認指，該公司部分船舶現時正閒置。去年
簡森曾稱，公司寧願將船隊用來捕魚，都不會接受每日
運費少於一萬美元的生意。

根據挪威船舶經紀公司 Imarex ASA，觀察未來運
費的遠期運費協議（FFA）的衍生工具，預測2013年的
運費每日將不會超過日24501美元。

根據波羅的海航運交易所的資料顯示，運費價格波
動不定，在過去 11 個季度中，每季均有 59%或以上的
上落。

據媒體綜合資料分析，現時的紐約原油價格為每桶

94.89美元，今年第4季估計每桶97.22美元，明年第一
季則為每桶98.46美元。

去年由於運費暴跌，使船東紛紛將最老舊的油輪報
廢拆毀，全部均為單殼油輪；而歐盟曾指出，單殼油輪
比雙殼油輪較易發生意外。

現時全球約有567艘超級油輪。分析員澤普續指，
去年年初的單殼油輪佔油輪總艘數 20%，現時則只佔
4%，因此限制了報廢油輪的數量。鑒於過去曾發生單
殼油輪意外，促使各國政府接受國際海事組織的禁令，
從2010年起，分5年將所有單殼油輪淘汰。

今年 7 月 29 日，希臘原油運輸公司 Tsakos Energy
Navigation在一會議上表示，除將油輪報廢外，還可以
將其轉型為浮式儲油輪，負責離岸生產、儲存及卸貨，
並處理及儲存石油；由於最近多次在離岸發現石油，對
於這種轉型的需求正在上升。

現時一艘船齡為5年的雙殼超級油輪的最新價格為
8088萬美元，而2008年的價格則為1.62億美元。
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船東不願拆船 運力嚴重過剩
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【本報實習記者黃小鳳報道】馬士基航運將與 14
家船公司於 8 月 15 日開始在泛太平洋線上，落實徵收
旺季附加費，每 40 呎大櫃收 400 元美元，標箱減半。
今次加費實際上是比原先預定 6 月 15 日實施期，已推
遲了兩個月。業界的看法是，即使口頭上對外宣布加費
，但能否成功，仍然是未知之數，甚至有航商抱悲觀態
度，燃料成本上漲加上消費需求疲弱今次加費會以零效
果收場。

由 15 家船公司組成的 「泛太平洋運價穩定協議組
織（TSA）」本月3日在1份電郵中解釋，該組織於去
年 11 月已決定今年加幅與時間，但受制多方因素，令

計劃未能如期執行，以致一拖再拖。
馬士基及其他14家船公司未有在6月及7月收附加

費，主要是由於美國零售商在新學年開學及假日消費旺
季的補貨需求比以往疲弱，美國消費者開支近2年來首
次在6月份意外下跌，船商在徵收附加費方面可能面臨
更多阻力。

韓國金融服務公司 KTB Investment & Securities
Co 分析師 Shin Ji Yoon 表示，美國消費者信心轉弱，
業界質疑航運公司能否成功徵收附加費，船公司缺少貨
物，加上燃料等成本高，情況不樂觀。

馬士基集團表示，今年燃料成本上漲34%，鐵路及

貨車運輸的重點航線運費用亦相應增加。根據彭博社數
據，380規格船用燃料價格前天在新加坡下降0.3%至每
噸 680.50 美元。本月 1 日上升至 688.50 美元，創下自
2008年9月1日以來的最高紀錄。

TSA表示，船運成本高漲，船公司建議多適應泛太
平洋運輸高峰期延遲到來，該組織成員包括美國總統輪
船、日本川崎汽船、中海集箱、法國達飛輪船、地中海
航運、中遠集箱、日本郵船、長榮海運、東方海外貨櫃
航運、韓進航運、陽明海運、赫伯羅特航運、以星航運
及韓國現代商船。

15船公司落實徵旺季附加費

星機場裝感應器防闖禁區
新加坡樟宜機場將推出全球首創的圍籬光纖感應技術

，圍籬若遭破壞，系統會立即發出警報。
新加坡報章報道，為提升機場安全，樟宜機場與新科

電子公司聯手推出全球首個為鐵絲籬笆而使用的光纖感應
技術，將在全長20公里的機場籬笆上全面裝置感應器，
預計工程在明年底完成。

這項技術能辨識出入侵者，只要有人依靠在籬笆上，
或蓄意剪破籬笆，系統會馬上發出訊號，並顯示入侵者的
確切地點，機場巡邏人員可立即抵達現場阻止。

若只是小鳥停留在籬笆上，系統也會根據感應器被壓
的程度去判斷，不會隨便發出訊號。

台灣機場先前發生飛安問題，1名女子從機場北邊圍
牆與鐵絲網間的縫隙鑽進管制區，再偷開作業車直抵停機
坪，並溜進飛機的機艙休息室，一直到機組人員在檢查時
才發現。

太平洋航運行政總裁呂博古昨日表示，乾
散貨運輸市場仍然處於低水平之下運作，未來
數年仍存諸多變數，只有審慎留意市場動向。

雖對於業務前景未多言，但他認為中國煤
礦內需增長帶來重大發展機遇。日、韓過去數
十年的經濟發展中，人均煤礦需求持續上升，
中國的人均煤礦消耗量在過去數年亦見相同趨
勢。他預料中國人均煤礦消耗需求在未來 15
至 20 年會持續上升。政府制定的政策對業務
發展有一定影響，不過中國市場的發展潛力仍
然有望取代歐洲，成為帶動公司乾散貨運輸業
務增長的火車頭。

「太平洋航運船隊的平均船齡僅6.8年，
較同業有優勢。另外，我們的貨運合約如期履
行，沒有合同違約，反映穩固的客戶關係。」
呂博古明言，雖然上半年的市況極之困難，但
大部分業務表現尚符合要求。

「因為無法準確估計市場對乾散貨運輸的
需求，市場動向難以推測，太平洋航運的發展
策略不會因為上半年業績不佳而作出調整。」
他補充。為了進一步保持市場地位，仍然會在
「適當時機」時，運用他們資金擴充船隊，為

迎接新客戶做好準備。
談到乾散貨市場，他承認經營船隊運力過

剩，至六月底出租的船艘約只有相當於該公司
整體運力的43%，小靈便型貨船租賃合同單更
低至34%；亦承認資金流下降和燃料價格上升
為公司營運帶來阻力。然而，他認為一家公司
的業務發展不能只受短期業績數據局限，有長
遠而慎重的規劃更為重要。 「我們並沒什麼措
施減少開支和成本，但除了開支，要評論一家
公司的表現亦要留意它的營業額。目前，我們
的資金事實上非常充裕，而且我們的平均日租
金收益比同業要高。」他說。

該公司的靈便型乾散貨船上半年日均租金
13660 美元，比市場平均 10530 美元高近三成
。對於擴充船隊，該公司未有進一步計劃。
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【本報實習記者岑伊華報道】聯營企業星空聯盟
（Star Alliance）日前在孟買發表聲明，印度國營航空
公司印度航空打算加入聯盟的計劃需暫時擱置，原因是
該公司業務出現虧損，未能達到加入聯盟的最低要求；
但印度航空一名官員卻表示，該公司已完全達到加入條
件，而印度航空發言人則未有即時回應事件。

星空聯盟於1997年成立，現時有27家航空公司成

員，包括德國漢莎航空、加拿大航空、新加坡航空及泰
國航空，合共擁有4000架飛機，服務185個國家與地區
。該聯盟列有數項最低的加入條件，包括發展及測試系
統及程序，以協調其他公司成員的產品。

星空聯盟在聲明中表示，聯盟的公司成員與 Air
India 已達成共識，暫停印度航空加入聯盟的計劃，並
指於2007年12月雙方已就加入事宜簽署合約，列明最

低條件，惟現時印度航空符合要求。
印度航空自 2007 年於當時的國營航空公司 Indian

Airlines 合併後，其業績一直未見盈利。該公司於 2010
年 3 月底最後一次公布業績數字，該年度虧蝕超過 10
億美元；現時正與26家印度銀行磋商，以重整其40億
美元的營運資金債務。

該公司現時所佔國內市場份額跌至第4位，前3家
航空公司均為私營航空公司，分別是 Jet Airways,
Kingfisher Airlines及廉航IndiGo。星空聯盟表示會繼續
向Air India提供協助，可望將來重新洽談加入事宜。

【本報實習記者黃小鳳報道】波音公
司表示，747-8 新貨機日前已完成認證試
飛，可望於今年 9 月交付。美國聯邦航空
管理局一旦完成18個月飛行試驗計劃的數
據審查，並給予認證，首架 747-8 貨機將
按計劃於 9 月交付給盧森堡國際航空公司
。該款貨機原定於2009年第3季度投入服
務。

試飛項目執行首長福爾斯泰因表示，2
架大型貨機早前已完成最後飛行測試，並
降落在波音西雅圖總部附近的潘恩機場。
其中1架貨機飛行超過17小時，回程順利
完美。

波音將繼續為其 747-8 洲際型客機進
行飛行測試，預計在2012年初交由德國漢
莎航空公司以投入服務。該款客機經過改

良，機身延長並配備新引擎，是波音公司
有史以來機翼最長的飛機。福爾斯泰因表
示，波音將透過軟件升級計劃，改良
747-8 貨機的新飛行管理電子功能，以免
進一步延誤。

波音公司正與飛機座艙設備大廠漢威
聯合共同研究更精確的導航性能需求
（RNP）系統及 「靜音起飛」功能，以將
起飛時的噪聲管理自動化。

發言人普羅科斯表示，波音 747-8 貨
機的RNP將比原定設計的更精準。波音指
新的複合塑料飛機─波音 787 「夢幻飛
機」，已於 7 月 31 日完成延程飛行。787
團隊將在未來幾周內集中進行飛機的其餘
功能及可靠性測試，以期在 9 月交付到期
前，取得美國聯邦航空局批准。

波音747-8貨機完成認證測試

星空聯盟拒絕印航加入

航空業上季利潤10億美元
國際航空運輸協會（IATA）日前在蒙特利爾表示，

從抽樣調查結果來看，今年第2季度全球航空公司利潤為
10.4億美元，大大低於去年同期的28.8億美元。

IATA稱，由於樣本很小，尚不能得出明確結論，但
目前看來亞洲國家航空公司所受壓力更大，而歐洲國家航
空公司的運營利潤得到提高（部分原因是去年同期火山爆
發影響航空公司業績）。

儘管6月份全球航空客運和貨運均出現下滑，但隨着
歐洲的復蘇，航空運輸年增速可達 4 至 5%。不過這些營
收來源更多被航空燃油價格的飆升所抵銷，由於供給堪憂
，航空燃油價格已突破每桶130美元。

其他負面因素包括航空貨運市場不景氣及對政府債務
和通脹的擔憂。根據旅客每英里費率衡量，航空公司營收
增速正在放慢，全球除美國外均未能恢復到金融危機前的
水平。航空板塊股價年初至今已下跌15%。

捷星航空擬在港設廉航
澳洲捷星航空公司（Jetstar）計劃在香港設立一家廉

價航空公司，以香港作跳板重點發展中國內地航線。該公
司已與香港政府展開申請航空運營牌照的商談。作為澳洲
航空公司的子公司，捷星航空正在尋找香港永久居民身份
的人士作為新航空公司的大股東，以求符合香港當地的航
空運營規定。據悉，捷星航空已經通過新加坡子公司──
捷星亞洲航空公司推出了亞洲地區的航線服務。
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08189
08025
08298
00980
08292
08270
08076
00597
08266
08228
08226
02380
08043
00880
00440
02356
01052
01175
08200
08186
08128
08082
01878

中彩網通
中國生命集團

華彩控股
光亞

萬全科技藥業

國泰航空
騰訊控股
港交所

創興銀行
廖創興企業
盛洋投資
聯夢活力
中芯國際
泰達生物
亞洲資產

安捷利實業
聯華超市
慧聰網

中國聯盛
新利軟件

華潤微電子
流動電訊
園藝控股
中昱科技
中國電力
年代煤機
澳博控股
大新金融
大新銀行
越秀交通
福記食品
修身堂

神州東盟
中國地能
仁智國際
南戈壁-S

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（季）
（季）
（中）

8月5日
03898
01822
00456
08068
08340
00814
01026
00059
00316
08029
08160
02378
02218
00967
01085
08210
08063
01766
08205
08009

8月8日
08208
08243
00354
08286
08102
08163
01070
08213
02618
08026
01212
00472
00948
08206
00913
00557
08279

南車時代
幻音數碼

新城市中國
新宇國際
域高金融
京客隆

環球實業
天譽置業
東方海外
太陽國際
朸濬國際

保誠
安德利果汁
桑德國際
亨鑫科技

龍傑智能卡
卓施金網
中國南車
交大慧谷

菱控

常茂生化
大賀傳媒
中軟國際
長城微光
上海復旦
萬德資源

TCL多媒體
惟膳

TCL通訊
長達科技
利福國際

金六福投資
Z-Obee

神通電信服務
合一投資

City e-Solutions
亞博科技

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（末）

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（季）
（中）
（中）
（季）
（季）
（中）
（中）
（中）

長榮獲頒最佳空氣改善獎
長榮海運日前獲美國洛杉磯及長灘港務局聯袂頒發

「最佳空氣品質改善領導企業」大獎，以表揚在廢氣排
放減量、現代化設備提升及環境保護上之貢獻，該獎項
為聖佩德羅灣港區所推行的空氣清淨計劃（CAAP）中的
獎項之一，長榮為唯一獲獎的海運航商。

該獎項由美國南加州空氣品質管理局、加州空氣資
源委員會及美國環境保護署所組成之評審團共同選出，
評審團對於長榮自 2001 年起積極加入洛杉磯港船舶減速
方案，主動減低船速以降低了廢氣排放，及於 2003 年起
所增購之S型環保船隊中，規劃了低硫燃油系統、有效節
油之船體設計、岸電等多項環保設施，給予高度評價及
肯定。

空運貨站7月貨量跌7.7%
香港空運貨站 7 月份貨量是 237739 噸，同比跌 7.7%

。今年頭7個月貨量較去年同期下跌5.1%。7月出口貨量
12.63 萬噸，較去年同月下跌 9.8%。首 7 個月出口貨量共
82.23 萬噸，較去年同期下降 7.9%。7 月入口貨量及今年
首 7 個月入口貨量分別比去年同月及同期下跌 13.1%及
7.0%。轉口方面，7月份貨量較去年同月上升5.3%。

▲太平洋航運上半年靈便型船的出租率低，但租金
高於同業近30%

◀船運業出現近 29
年來最嚴重的運力
過 剩 情 況 ， 部 分
VLCC船東甚至需要
接受負運費的承運
訂單，情況慘不忍
睹

▲747-8貨機已完成飛行測試，此貨機機鼻貨艙能向上掀開方便裝卸貨物


