
機場管理局昨日回應公眾要求，將於
下周一（8日）起，公開有關《香港國際機
場2030規劃大綱》（簡稱：大綱）8份顧
問報告，以供公眾查閱。
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要求應應回

顧

二〇一一年八月六日 星期六

香港上市公司業績公布日期
8月9日

00044
00688
00014
02899
08239
08058
08253
08033
08117
08087
08111
08155
08055
08193
00902
08231
08325
08081
01097
00581
08035
08112
08251
08108
08011
08071
08296
08161
08061

8月10日

港機工程
中國海外
希慎興業
紫金礦業
明基控股
羅欣藥業
天元鋁業

愛達利網絡
中基資源
三三傳媒
一創科技
南華置地

中國網絡教育
漢華專業服務

華能國際
復旦張江

奧思知集團
駿科網絡
有線寬頻

中國東方集團
濱海投資

FOCUS MEDIA
上海棟華
名家國際
百田石油
中彩網通

中國生命集團
華彩控股

光亞

（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）

00293
00700
00388
01111
00194
00174
08100
00981
08189
08025
08298
00980
08292
08270
08076
00597
08266
08228
08226
02380
08043
00880
00440
02356
01052
01175
08200
08186
08128
08082
01878

國泰航空
騰訊控股
港交所

創興銀行
廖創興企業
盛洋投資
聯夢活力
中芯國際
泰達生物
亞洲資產

安捷利實業
聯華超市
慧聰網

中國聯盛
新利軟件

華潤微電子
流動電訊
園藝控股
中昱科技
中國電力
年代煤機
澳博控股
大新金融
大新銀行
越秀交通
福記食品
修身堂

神州東盟
中國地能
仁智國際
南戈壁-S

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（季）
（季）
（中）

8月8日
08208
08243
00354
08286
08102
08163
01070
08213
02618
08026
01212
00472
00948
08206
00913
00557
08279
08092
01700
00094
02020
03918
08329
08045
08207
08006
08048
08295
00112
08115

常茂生化
大賀傳媒
中軟國際
長城微光
上海復旦
萬德資源

TCL多媒體
惟膳

TCL通訊
長達科技
利福國際

金六福投資
Z-Obee

神通電信服務
合一投資

City e-Solutions
亞博科技

ITE HOLDINGS
華地國際
綠森集團
安踏體育
金界控股

海王英特龍
南大蘇富特
中國信貸
中華網

志鴻科技
卓亞資本
至祥置業

上海青浦消防

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（季）
（中）
（中）
（季）
（季）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）

機場規劃顧問報告公開

保險業討論海盜問題
【本報實習記者岑伊華報道】超過 500 名海事保險業

成員9月18日至21日將於巴黎出席國際海洋運輸保險協會
（IUMI）論壇，討論 「海盜的詛咒」及其對貿易造成的嚴
重損失等議題。

今年論壇的主題是 「風險、安全及保安改革」，強調
在西非海岸持續上升的海盜活動問題。根據打擊海盜活動
的各有關國家海軍軍事情況指出，現時在索馬里海域有超
過400名海員仍分別遭挾持在20艘船舶上，因此索馬里海
域的海盜問題亦仍是重點議題之一。

由於不斷有關於被挾持海員禁止進食及睡覺，甚至被
殺害及虐待的消息傳出，海事界感到非常震驚。

論壇其他主要的議題包括：更新IUMI的傷亡數字及全
球商船隊及離岸能源船隊的改變；分析建造超大型集裝箱
船及郵輪的趨勢及其設計、安全及海上救援範疇；探討今
年初發生的日本大地震及海嘯及其對日本保險業與分保接
受人的影響；上游能源危機的進展及深海鑽探的新危機。另
外，巴拿馬駐法國大使亦會更新巴拿馬運河擴建工程的進
度，據稱現時正按照原定時間及預算，將於2014年竣工。

【本報實習記者黃小鳳報道】據挪威海運媒體
報道，中國在早前開始加緊對外國船東在中國境內
船運管理與進行徵稅。

消息指，中國有意加緊徵收來自在華外國企業
的稅收，最極端的情況是，可能會扣留在中國港口
的外資船舶。但普遍認為這種情況發生的可能性偏
低，因為政府已成立一個機制，使中國租船商成為
稅收當局的 「稅款扣繳代理人」，以代表他們向外
國公司收取稅款。

根據中國法律，如外國公司在中國經商，便需
支付 「企業所得稅」。百分比由中國公司向外國實
體支付稅款的 5%至 15%，總體數字受不同因素影
響，包括雙邊稅收協定及船東在自己國家已支付的
稅款。由於中國稅務人員追徵外國公司稅款時面臨
一連串的障礙，他們要求中國企業擔任稅款扣繳義
務人。

根據倫敦克萊德律師行（Clyde & Co）的研
究，如果中國公司沒有履行本國法律規定的義務，
該公司將有可能被罰款，罰款額可高達應支付總稅
的 300%。熟悉稅務的人士指出，當局甚至會直接
接觸外國公司，執法部門可能會扣留在中國港口的
外國船舶，以收取該筆稅款。這種做法可能性雖偏
低，但在理論上是可能會發生的。

較早前，希臘船東George Economou正與中國
租家青島遠洋運輸（Cosco Qingdao）進行法律訴
訟，據悉青島遠洋未能支付船舶租金。該公司表示
其「遺漏」應支付給中國當局的10%企業所得稅，並
希望就條款章程重新談判以考慮付款。

青島遠洋被認為受到來自稅務機關的壓力，必
須要繳付有關稅款，否則將面臨支付拖欠稅款的
300%罰款的風險。而令其他海外船東擔憂的是，
該公司可能是中國第一家企圖就這個問題重新談判
的租家，最近這種實例愈來愈多。

歐洲破冰船改造成箱船
德國維斯馬北歐船廠（Nordic Yards）於日前完成一艘

破冰貨櫃船進行改造，進一步刺激北極航線的開拓。
該船船東是俄羅斯諾里爾斯克鎳公司，船身長169米，

配載 648 標箱，載重 1.8 萬噸，可破冰 1.5 米厚。在改造完
成後，該破冰型貨櫃船已經離開德國，航向俄羅斯城市摩
爾曼斯克。

北歐船廠為該船進行翻新、改造及測試，增加了兩台
裝卸起重機、兩台輔助起重機及改進了港口輔助發電機組
的功能。船廠亦為它增加冷藏箱的插頭數量和增加運力。

公司發言人蒂娜本周三（8月3日）在公司向傳媒表示
，由於俄羅斯北部航線愈來愈繁忙，船隻翻新及現代化工
程是必要的。她補充，雖然公司目前沒有接到其他改造訂
單，但若客戶有要求，公司會盡量滿足。

北歐船廠目前亦為諾里爾斯克鎳公司建造一艘AT19型
破冰油輪，預計可於九月下旬交船。

國航西藏航開始常旅客合作
中國國際航空股份公司與西藏航空公司正式開始常旅

客計劃合作。自合作之日起， 「國航知音」會員可以在所
有西藏航（代碼TV）實際承運的定期航班上累積定級里程
。自2011年11月1日起，可在西藏航實際承運且掛TV代
號的定期航班上兌換獎勵客票。

西藏航空公司由西藏自治區投資公司、中國國際航空
股份公司、西藏三利投資公司、西藏睿翼投資公司組成。
目前，擁有3架高原適航的A319機型，且均經過特殊改裝
，配備先進的飛行安全系統，確保高原飛行安全。每周往
返阿里、拉薩、成都等城市間。據稱，中國國際航空投入
8680萬元人民幣，取得西藏航空31%股權，成為後者第二
大股東。

問報告將載於《2030 規劃大綱》專設網站
（www.hkairport2030.com）。公眾人士亦可
於8日起，在機場行政大樓內的機管局辦事處
查閱有關報告。查閱時間為星期一至五上午9

時 30 分至下午 5 時正（公眾假期除外）。有興趣查閱
人士請於一天前以書面方式向機管局登記，以便在閱覽
室預留座位。

發言人強調，公眾在查閱顧問報告時，須留意以下
幾點：

大綱並非只根據機管局委託顧問公司進行的研究編
制，當中亦納入了機場相關持份者的意見，以及機管局
憑藉豐富的機場營運經驗而提出的建議。顧問報告與大
綱的內容如有不符之處，應以大綱及其《技術報告》為
準。

報告於不同時間擬備，因此，部分內容可能過時或
不一致。例如，第三條跑道填海工程影響的研究假設於
興建海堤及跑道時，採用挖泥填海法。不過，大綱建議
使用免挖泥填海法，以盡量減少對水質及海洋生態的影
響。

顧問報告是總體規劃過程的初步研究結果，並不能
取代下一階段進行的更詳細研究工作，尤其是日後須根
據當時法定程序進行的環境影響評估。機管局亦會進行
全面的研究，尋求各種方法，減少、避免、緩解及補償
對環境造成的影響。

機管局正就大綱提出的兩個機場重要發展方向進行
諮詢，以收集公眾意見。兩個建議方案分別是維持現有
雙跑道系統，以及擴建成為三跑道系統。公眾諮詢將於
9月2日結束，機管局將會仔細考慮諮詢期間收集所得
的意見，預期於2011年年底向政府提交建議。

無論選擇哪一個方案，機管局都會在作出決定後，
按照當時的法定要求，詳細研究機場擴展各個範疇，包
括工程對環境造成的影響。

可供查閱的顧問報告包括：
1.航空交通量預測——最後報告（IATA Consulting

）。
2.空域及跑道容量分析——最後報告（英國國家航

空交通服務有限公司）。
3.初步拓地工程評估——建造方案最後報告（邁進

（香港）有限公司）。
4.初步工程可行性及環境評估——環境比較評估

（莫特麥克唐納有限公司）。
5.初步飛機噪音影響分析——噪音等量線最後報告

（URS Corporation）。
6.初步空氣質素影響分析——最後報告（奧雅納工

程顧問）。
7.經濟影響分析——最後報告（Enright, Scott &

Associates）。
8.財務可行性評估——財務顧問最後報告（香港上

海滙豐銀行有限公司）。

【本報實習記者黃小鳳報道】據英國
《公平雜誌》最近對上海國際航運中心的
專題報道，倫敦英士律師樓在上海分公司
的高級合夥人彼得．梅里表示，倫敦只有
1個海事法院，中國卻有約40個，反映了
中國的海事個案數目與繁忙業務。很多貨
主偏向在上海進行法律仲裁，上海有可能
超越香港及新加坡，成為海事仲裁中心。

梅里認為，中國已開始推行的海商法
是廣為國際所知及廣受尊重的，這是建立
法律體制的好機會。他和同事在中國各主
要海事司法管轄區進行仲裁，並發現中國
的法律及仲裁程序很清晰，處理過程比其
他地方快。他在 1993 年抵達上海，中國
於同年推行海商法。當時他與公司有份參
與討論成立海商法，隨着法例推行，海事
法院各設有專用建築大樓及海事裁判官。

中國有 10 個主要海事法院及 20 多個
分支法院，每年需要處理的個案超過
15000 宗，上海的海事法院需要處理的案
件繁多。由於個案數量龐大，法院遇到的
某些情況是倫敦法院前所未見的。上海海
事法院副院長兼海事裁判官謝晨最近表示
，他的使命是 「用平等方式保護國內外各

方的利益」。他向國際海事策略發展論壇
組織表示： 「我們會避免壟斷以確保公平
的競爭環境，因為我們需要一個符合國際
法律的制度，以保證經濟成功。」

梅里表示，中國裁判官同時使用《海
牙維斯比規則》及《漢堡規則》來規管貨
物運輸。在國際上，前者仍較受重視，但
在中國，裁判官會比較兩者並採取最好的
。中國使用大陸法而用非普通法，這意味
着中國沒有先例制度，裁判官裁定案件時
，不會遵從或考慮同類性質案件的判決。
中國海事法院數目眾多，有大量判例，因
此除了海事法院，在最高人民法院設有一
個專門的海事法院。

梅里解釋，專門的海事法院為各地海
事法院提供裁判準則，專門法院會同時依
照法律及先例，及令海事案件的仲裁更具
一致性。貨主逐漸偏向不希望到倫敦進行
仲裁，因為他們的業務多以中國為基地。
他補充說，由於很多國際海運案件與中國
有關，上海有可能成為領先的海事仲裁中
心。雖然要面對來自新加坡及香港的競爭
，但有朝一日上海有可能會超越他們。新
加坡及香港處理的仲裁案件將保持區域性
，但 「最終」上海處理的範圍將更廣大，
以至於全亞洲。

《上海崛起》系列報道之一

【本報實習記者黃小鳳報道】日本在過去 10 年是
全球最大的造船國，近年中國及韓國的造船業逐漸崛
起，嚴重威脅到日本的造船業，當地船廠正尋求合併
，加強對中韓的競爭優勢。日本海事局廳長 Norifumi
Idee日前在東京接受訪問時表示，當局正在研究可行的
合併方案，日本船廠需要在研究及發展方面投資，通
過合併經營，較有利這些方面的投資。

Norifumi Idee 沒有透露任何潛在合作方案的詳情
。他說，由於海外較大的船廠發展迅速，令日本失去
市場佔有率，因此日本船廠需要擴大規模及開發新技
術。過去幾十年，由於日本船廠得到政府投資，加上
造船工人工資低，令日本造船業發展蓬勃。但近年中
國已迎頭趕上日本及韓國，成為全球最大造船國。

日圓走勢強勁，令船隻價格上漲，亦是促使日本
造船業進行合併談判的原因之一。大部分日本製造的
船隻均以美元發售。日本第二大鋼鐵生產商JFE控股公
司及造船大企業石川島播磨公司（IHI）正就合併造船
業務進行洽談，JFE控股公司旗下船廠社長三島慎次郎
在3月份表示，該合併協議可能擴大至包括其他船廠。

日本船廠正在投資省油技術，以吸引顧客。例如
日本最大船廠今治造船株式會社，已研發出一種連接
在螺旋槳後方的混合鰭板，有助將水流導向船舵，可
節省高達6%燃料。英國船舶經紀克拉克森公司表示，
截至今年5月1日為止，日本船廠的累積總訂單達7130
萬載重噸，中國及韓國的分別為 1.847 億及 1.434 億載
重噸。

新造船政策最終出爐
日本國土交通省的 「新造船政策檢討會」發表了

長達半年以來的討論結果。
結論顯示，日本造船業判斷，為加強競爭力需進

行 「整合業界，進軍新市場、新領域，加快接單步伐
」等3個步驟，國家及業界需積極扶持這些步驟。

此次報告還包括了官民共同促進對新興市場的營

銷、造船廠共同成立技術開發公司及創立造船廠出資
的出口船舶專用船舶基金等的具體方案，將來國土交
通省為實現其方案，謀求具體的方法。

首先，為整合業界，通過產業活力再生法，實施
減稅政策，但實際得到結果需要長時間，因此企業之
間先進行合作共同接單、共同生產及收購擁有技術的
公司等方法。

第二，進軍新市場、新領域事業的具體步驟是官
民合作或利用國際合作銀行，為發達國家融資，積極
進軍遊輪即海洋開發項目市場。

第三，為加快接單步伐而選擇加強民間金融機構

及造船廠合作的方法，還有積極利用國際合作銀行的
融資制度。此外，成立造船廠出資而接收金融支援的
出口船舶基金，獲得更多國外訂單。

昭和油運日本油輪明年合併
JX 日礦日石能源公司稱，負責運輸該公司石油產

品海上運輸的昭和油運公司和日本油輪公司就2012年4
月1日進行合併基本達成協議。JX分別持有兩家公司的
7.9%和87.5%的股份。雙方將整合經營資源，加強經營
基礎，從而提升行業競爭力和盈利能力。

日本船廠合併對抗中韓競爭

上海有望成海事仲裁中心
特稿

傳
內
地
加
緊
對
外
國
船
東
徵
稅

▲ 日本造船業正
面對來自中國及
韓國的激烈競爭
，惟有合併船廠
增強實力

▲機管局公開八份顧問報告，有助釋公眾疑團

▲寧波港啟動防颱二級應急響應，應對強颱風 「梅
花」 新華社

下周一起可於機管局辦事處查閱

▲西藏航空的空巴319飛機在拉薩機場 新華社


