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國泰航空（00293）截至六月底止上半
年營業總額467.9億元，升13.2%，股東應佔
溢利 28.08 億元，急跌 58.9%，每股盈利為
0.714元，中期息0.18元。主席白紀圖指出，
下半年市場仍是變幻莫測，但不擔心公司地
位和業績受動搖。
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香港上市公司業績公布日期
08236
00834
08085
00776
00625
08233
08271
02345
08227
08119
01021
08178
08126
08159
08075
00808
00548
08235
08053
08116
08137
08050
08312
08143
08130
08032
08173
01145
08083
08269
01708
08150
02607
00038
03618
01333
01883
02328
00008
00432
01378
08080
08106
08258
08247
08096

寶德科技
康大食品
中民安園
捷豐家居

睿富房地產基金
中國基建港口

環球數碼
上海集優
海天天線
即時科研

麥達斯控股-S
中國信息科技

G.A.控股
輝煌科技
ROJAM
泓富產託
深圳高速
賽迪顧問

中國電力科技
中國公共醫療

洪橋集團
FLEXSYSTEM
金滿堂控股
華夏醫療
智城控股
非凡中國
寰亞礦業
勇利航業

中國創新支付
富譽控股
三寶科技
無縫綠色
上海醫藥

第一拖拉機
重農行

中國忠旺
中信電訊
中國財險
電訊盈科
盈大地產
中國宏橋
北亞策略
浙大蘭德
西北實業

中生北控生科
瑞豐石化

（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（季）
（中）
（季）
（季）
（中）
（季）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）

00042
01818
00940
00063
01313
08351
08103
08208
08049
08079
08171
08165
08301
08273
08220
08037
08041
08175
08009

8月13日
08197
01080
08225
01278
08229
06828

8月15日
00342
02313
01066
08188
00396
02369
00079
00960
00189
00914
00848
00051
01555
00428
01823
00603
00873
00867
08010

東北電氣
招金礦業

中國動物保健品
榮豐國際
華潤水泥
永恒國際
泰盛國際
天時軟件

吉林長龍藥業
無限創意
中國趨勢
華普智通
明華科技
浙江展望
比高集團

朗力福集團
中郵電貿

中國數碼版權
菱控

東北虎藥業
勝利管道

萬全科技藥業
中國新城鎮
東大照明

中國威力印刷

新海能源
申洲國際
威高股份
牡丹汽車
興利香港
中國無線
世紀建業
龍湖地產
東岳集團
安徽海螺
茂業國際
海港企業
MI能源
亨亞

華昱高速
中油燃氣
國際泰豐
康哲藥業

星美出版集團

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（季）
（季）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（季）
（中）
（中）
（季）

（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）

8月11日
00019
00087
08203
02778
01688
00066
00945
00725
00068
08095
08356
00302
08098
01308
08066
08005
08348
08321
08132
08317
00494
00955
08060
08088
00286
02168
01663
08192
08179
08129
08089
08070
00106
02099
08172
03883
08022
08153
08290

8月12日
00026
08003
00168
08047
08123

太古A
太古B

凱順能源
冠君產業
阿里巴巴
港鐵公司
宏利金融
恒都集團
利興發展
北大青鳥
進業控股
永亨銀行
昌利控股
海豐國際
品創控股
裕興科技

濱海泰達物流
中國汽車內飾

鉦皓控股
財華社
利豐

星亮控股
國聯通信
高誠資本
金匡企業
盈德氣體

漢港房地產
環球能源資源

喜尚控股
中國生物資源
中國鐵路貨運

中裕燃氣
深圳科技

中國黃金國際
嘉匯控股
中國奧園
彩娛集團
科地農業

天津天聯公用

中華汽車
世大控股
青島啤酒
中國掌付

首華財經網絡

（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（季）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（中）
（季）
（中）

（中）
（季）
（中）
（季）
（中）

稿稿特

英國《公平雜誌》新一期介紹上
海海事大學時，指出雖然該大學注重
航運業人才培訓，但實際上仍然是一
所通才教育大學，在其商船學院，多
達 120 名教授、講師及工程師共同培
育2000名 「搶手」學生船員。由於內
地高質素船員不足，加上外語能力問
題，中國船員短期內未必能緩解全球
船員短缺的情況。

國內市場吸引力更大
消息透露，該大學正與同樣位於

上海的瑞典世界海事大學聯辦教育項

目。全球船員短缺，但由海運學院畢
業的的大部分學生最終都會選擇為中
國船隻效勞，由中國海事服務中心投
資成立的華洋海事中心副總經理李立
謙在北京表示： 「中國船東的增長速
度全球最快，令船員需求急增。」除
了現有船東擴展業務外，很多煤炭、
電力及鋼鐵企業亦購入新船，建立自
己的船隊。同時，大量的船務公司需
要從船上吸收優秀的高級船員到陸地
上進行管理行政及船務工作，很多高
級船員在船上服務數年後，便將工作
崗位轉移到陸上。這些因素令中國的

船員數目嚴重不足。他
說，為解決問題，最重
要的方法是提供更多密
集式的船員培訓、招收
大量實習生及與企業互
相合作等。他預計至少
5 年時間，短缺問題才
能得以緩解。

李立謙說，在船員
服務方面，中國最大的
競爭對手是菲律賓。由
於中國航運市場向好，
船務公司渴望得益於這
些高級船員的經驗，因

此高級船員縮短在船上工作時間的趨
勢將持續下去。全球中國籍船員的比
率只有4%，可見中國的船員勞務輸出
與菲律賓相比仍有很大差距。他說，
另一個因素是語言障礙，在中國，操
作級船員的學歷要求低，語言能力不
足令很多船員無緣加入外國船隊，同
時船員在本地的就業形勢良好，中國
船員輸出量便更少。

代理質劣阻礙輸出
雜誌報道指出，對中國來說，船

員的外語能力不足似乎並非首要解決
的問題。外資公司對其中國籍船員的
培訓反而對自身公司不利，結果是船
員在接受培訓後另謀高就。一名外國
船東表示： 「船員一旦完成訓練，便
加入中國船公司，得到更好的工作。
」雜誌分析指，那些千方百計加入到
境外就業的船員遇到另一個窘境：他
們透過中國勞務代理公司到境外工作
，這些公司便趁機佔便宜，收取的佣
金高達船員淨收入的一半或以上，且
用不負責的態度給船東提供一些不符
合要求的船員，導致船舶經常發生安
全事故，從而影響中國船員在船東中
的聲譽，這樣一來令船員覺得留在國
資船公司工作似乎更可取。

因此，雖然中國已盡力解決有關
議題，由於國內的船員不足，加上船
員外語能力問題，中國的船員輸出在
短期內未必有助應付全球對船員的需
求。

《上海崛起》系列之三

中國船員輸出的難度與挑戰
本報實習記者 黃小鳳

國泰2011年中期業績（截至6月底 單位：港元）

項 目

營業總額

股東應佔溢利

每股盈利

中期息

邊際利潤

截止過戶日期：9月9日 除息日：9月7日 派息日：10月3日

2011年

467.91億

28.08億

0.714元

0.18元

6.0%

2010年

413.37億

68.4億

1.739元

0.33元

16.5%

變幅

+13.2%

-58.9%

-58.9%

-45.5%

-10.5個百分點

來自中國商務部網站機械電子頻
道的調研報告顯示，隨着世界修船業
不斷發展，亞洲國家崛起，特別是東
南亞已成為世界修船行業的中心。

當前修船市場競爭日趨激烈，歐
洲修船業佔世界修船市場的份額穩中
有降，而東南亞的新加坡已成為世界

主要的修船國家。目前，新加坡年修
船產量佔世界修船總產值的9.48%，其
中浮式生產儲油卸油船（FPSO）改裝
產值佔世界總產值的2/3，海上平台修
理/改裝產值佔世界總產值的60%。

新加坡修船業的主要特點是：地
理位置有優勢，即處於馬六甲海峽的

東南端，是歐亞航線必經航道；港口
均為深水港；能提供優質服務；安全
管理系統先進；以高技術含量的修理
業務取勝。尤其在歐美債務危機影響
下，新加坡政府公布下調經濟預期後
，修船業更加成為其實現其經濟增長
目標的有力保證。儘管從產值和塢容
量來看中國已經超過新加坡，但在維
修船舶檔次和技術水平等方面還與先
進修船國家差距較大。

轉嫁碳排放稅予消費者
對於歐盟從明年起將向全球航空業徵收碳排放稅，國泰主席白紀圖表

示，有關計劃對航空公司不公平，公司已有計劃應付。他表示，根據經濟
學定律，航空公司無法承擔這些支出，必定會轉嫁給歐洲航線的消費者。

行政總裁史樂山亦補充稱，公司仍未決定如何加價，料今年秋天會有
安排。他指公司已購買明年的碳排放配額，但未有透露有關金額。

史樂山回應燃油價格問題時表示，燃油成本是公司最大的指出，若油
價下跌必定對公司有利。他指出，今年公司已對沖 30%的油價，明年會對沖
20%，縱然近期油價下跌，但短期內公司不會改變油價對沖政策及做法。

倫敦近日持續有騷亂，史樂山表示，短期有關騷亂不會影響旅客數量
，所以對國泰暫未有影響，而評論長期影響則言之尚早。此外，白紀圖表
示，一直有研究營運廉價航空公司，但強調國泰現時無計劃收購正營運中
的廉價航空公司。

【本報實習記者黃小鳳報道】國泰航空公
司昨日公布，已與波音公司達成協議，購入12
架新飛機，包括4架波音777-300ER型客機及
8 架 777-200F 型貨機，總值約 256 億港元，以
擴充機隊實力並降低機齡，預期於 2013 至
2016年間付運。

連同新訂購飛機在內，國泰將於2019年前
接收97架新飛機，包括79架廣體客機及18架
貨機，飛機標價合近2000億港元。

隨着陸續引入燃油及運作效益更佳的新飛
機，國泰計劃於未來 10 年內安排 21 架波音
747-400，及 13 架空巴 A340-300 飛機退役。
新貨機主要安排服務於區內及歐洲航線。

國泰首次引進波音 777-200F 型貨機拓展
機 隊 ， 取 代 燃 油 效 益 較 低 的 舊 波 音
747-400BCF改裝貨機。以3,000海里航程為例

，波音 777-200F 型貨機每一收益載重噸所消
耗燃油較747-400F及747-400BCF改裝貨機的
耗油量分別減少 15%及 24%。國泰早前訂購的
10 架新波音 747-8F 貨機，將安排服務於往來
香港及北美航線。

國泰目前擁有21架廣體貨機，當中2架波
音 747-400BCF 改裝貨機會出售予國航合資貨
運公司，另外亦會乾租 1 至 2 架予國泰附屬全
貨運公司華民航空。接收新訂飛機及改裝貨機
退役後，國泰貨機機隊數目於 2016 年前將達
35架。

行政總裁史樂山表示： 「波音777-300ER
延程客機性能卓越，機隊中現役同型號客機為
長 途 客 運 航 線 運 作 帶 來 顯 著 效 益 ； 波 音
777-200F貨機的載貨量更具成本效益，有利改
善貨運業務。」

內影響業績的因素主要是面對燃油價格上漲，營
業開支增加以及欠缺出售投資收益。環球經濟前
景未明，尤其是西方經濟體系近期持續動盪，經
濟轉弱或會令貨運需求進一步下降，對航空貨運

業可謂雪上加霜。白紀圖表示，如果歐美等國貨運需求急
降，對該公司乃至整個航空業都會帶來負面影響。

國泰上半年客運收益為317.74億元，升15.9%，客運
量亦上升1.7%，共1320萬人次，符合公司預期。經濟客
艙的運載率處於高水平，當中以北美及東南亞航線的表現
最為理想，但仍比預期略差；頭等及商務客位需求則仍然
強勁，期內乘客運載率下跌 4.7 個百分點，有 79.3%。不
過，收益率因有效艙位管理而上升 11.8%。客運收益為
317.74 億元，按年增加近 16%；可載客量增加 9.8%，運載
乘客合共1320萬人次，升1.7%。

白紀圖表示，日本航線受地震及海嘯影響大幅下跌，
6月份開始客機載率漸回升，目前關西地區航線的恢復進
度較東京地區好，預期10月前日本市場可全面恢復正常。
而行政總裁史樂山則期待即將推出的 「豪華經濟客艙」服
務可提升競爭力，但對於推行細節未有進一步公布內容。

貨運收益增7.7%
貨運業務方面，期內，貨運收益按年增7.7%至116.28

億元；收益率上升7.1%；可載貨量增加14.6%，惟運載率
下跌 9.6 個百分點至 68.4%。國泰首季貨運表現理想，但
受本地及內地貨運需求在4月份開始大幅轉弱影響，次季
表現有顯著退步。而上半年包括澳元等主要貨幣處於相對
強勢，為期內收益帶來正面影響。國泰認為，第3季的貨
運業務表現將與次季相若，寄望第4季聖誕節旺季效應可
帶動貨量上升。國泰常務總裁朱國樑表示，美國的經濟情
況為整個業界的貨運業務帶來壓力，但亞洲地區，尤其是
中國內地的貨運增長迅速，並不擔心貨運收益下跌。

對沖燃油盈利9.6億
白紀圖認為，上半年航空業盈利收益屬於標準水平，

又說由於現時燃油價格高企，環球經濟情況不明朗，整個
航空業充滿挑戰，燃料價格上升是業界面對的最大挑戰。
國泰上半年燃油開支同比上升 4.95%，增加 64.61 億元，
對公司業績構成重大影響。為了應付油價上升帶來的營運
壓力，該公司早於數年前已有對沖措施。在上半年，公司
對沖項目的已變溢利為9.62億元，儲備中亦有11.97億元
的未變現市值計價盈利。近期期油價格持續下跌，公司短
期內不會調整對沖政策，期望可獨立於市場環境，但會考
慮降低燃油附加費。他續稱，由於去年業績強勁，國泰已
重整資產負債表，財政狀況穩建，流動資產有186.41億元
，有信心能夠應付各種挑戰。

他說，希望在 2019 年前，可以建立一支機齡低而燃
油效益高的客機機隊，並已經訂購多架飛機。他認為深圳
機場增建跑道並不會對香港機場構成重大威脅，國泰全力
支持香港機場興建第3條跑道。

國泰盈利降近六成
流動資產186億可應付各種挑戰

亞洲成世界修船業中心

斥256億購12架波音機

國泰半年盈利國泰半年盈利2828億元，白紀億元，白紀
圖認為數字符合圖認為數字符合 「「標準盈利標準盈利
年年」」 ，滿意表現，滿意表現 本報攝本報攝

▲國泰新訂購的
波音777-200F
貨 機（上）及
777-300ER 型
飛機設計圖片
，新飛機更具
成本及燃油效
益


