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馬士基減班輪市場預測
經濟不景氣 運費不斷下跌

據歐洲部分證券分析員的看法，丹麥A.
P.莫勒─馬士基集團在目前經濟低迷，船噸
過剩和運費不斷下跌情況之下，已減少對國
際貨櫃航運市場的商業指引性預測。

丹麥Nykredit高級證券分析師拉斯莫森在哥本
哈根接受通訊社訪問時說， 「馬士基8月份已
取消對貨櫃班輪運輸業務的預測。現貨運費乏
勁和缺乏對運費變化的共識，很難想像今年第

四季運費會否明顯回升。」 「而當市場普遍認為第四季
貨量會低於第三季時，馬士基的預測指引可能會遇上問
題，」他說。

全球貨櫃班輪運輸在2009年經濟衰退時全行業虧損
數以十億美元，去年有所回升，但好景短暫，今年又重
新陷入經濟放緩和行業諸多不確定因素影響，難以為繼
。拉斯莫森表示，在貨櫃運輸部門的期望中，馬士基對
8、9 月份航運旺季附加費收入，原定是計入今年一個
「溫和正面」的結果。 「當你了解到目前的運量情況，

令人懷疑在大部分重要的航線，是否可能實現。」
Sydbank 高級分析師帕迪森表示， 「馬士基在第三

季度業績報告將會修改前景預測。」馬士基將於今年11
月9日公布第三季業績。公司發言人拒絕作出回應。

馬士基硬拚亞歐線同行
而另一家丹麥的Jyske銀行分析師博漢森更指出，即

使市場疲弱，馬士基拒絕在中國至歐洲航線上撤走部分
船隻與運力，這意味着實力較次的競爭對手在市場上只
有硬撼過招，進行殘酷的廝殺。他說， 「當馬士基如此
說時，這是官方第一個正式信號，他們正在採取更進取
的做法，以圖保持和贏得市場份額和運費收入。」他認

為，雖然可能損害所有市場其他經營者，在一個效益差
的時期，整合行業，將有利眾多航商能夠生存下去。

A.P.莫勒─馬士基集團2010年純利創下歷史新高的
50.2 億美元，今年已經預測盈利會下降。Sydbank 的分
析師帕迪森表示，假如馬士基減少前景預測，不會對股
價有顯著影響。

他說， 「今年已有不少船公司的股價像石頭一樣滾
動瀉下，一發不可收拾。從價格因素而論，船公司的日
子都不好過。」

A.P.莫勒─馬士基集團在哥本哈根的股市上，由
2010 年 12 月 30 日的每股 50510 丹麥克朗，跌至今年 10
月6日的每股3330丹麥克朗，下跌幅15倍。

據

寡語言言慎

日本郵船在財年中期就全球班輪運輸業前景發表看
法，社長工藤泰山表示，預測全球班輪運輸全年運量會
升 7%，亞歐線有單位數升幅，泛太平洋線與去年中期
相比，會有2位數字增幅，但沒有講出具體數字。

「亞歐線和泛太線兩條主幹線，集裝箱運輸被認為
永遠有2位數字增長，這是不切實際的想法。」工藤泰
山表示。

談到乾散貨運輸方面，他指出，中國進口鐵礦砂和
其他資源的速度在二十一世紀初突然加速，直到2008年
超過日本郵船期望的規模效益。 「面對如此情況，供應
是完全無辦法趕上，以致 2003 至 2008 年之間全行業都
看到了一個前所未有的，運量異常飆升的市場。然而，
供應現在已完全捕捉到需求，中國進口的膨脹性增長率

現已開始放緩。」
他還講出了一句耐人尋味的說話，認為基礎建立在

單獨擁有一大批船在一個獨佔領域內，以應付意外增加
的貨量和面對繁榮的運輸周期，這種幸運的日子早已遠
去。 「儘管過熱的需求已經降溫，但新船將繼續進入市
場，原因是新船訂單與交付之間會出現時間滯後。」

新造貨櫃船產量或增10%
對於日郵今年 4 月制定的中期管理計劃—— 「2013

年更多航運」目標。工藤泰山表示，該目標意味着航運
要增值策略，更具體地說，是一種生存策略。在傳統的
航運業附設了 「增值服務」，令船舶配備更先進，安全
，運作和機動。

工藤泰山還談到對物流業的看法。他表示，按照人
口的增長，全球物流業還會上升，全球貨櫃流通量預測
會上升 7%，他說。 「另一方面，新造的貨櫃船預計年
規模產量會增加10%，直到2013年左右。」 「這種預測
之後，市場將會惡化，在供求之間出現差距。在這個問
題上：如何克服？將是擺在我們面前的最大挑戰。」

日郵在面對種種挑戰與問題，將會如何應對？工藤
泰山強調，在貨櫃船隊建立規模的基本點上，日郵不會
盲目地與其他船公司去競爭，而是將關注的重點放在攬
貨和實際的貨量上。 「清楚自己船隊現有的運力及在不
久將來會發展出更高節能的船舶，目前沒有需要建造新
船。相反，在這個節骨眼上，日郵將繼續實施輕資產策
略。必要時，會租用船舶和艙位。」

高雄高明貨櫃碼頭公司總經理薛登龍今天說，高雄
港第六貨櫃中心自動化裝卸貨櫃作業效率，受業者青睞
，第 1 期啟用第 1 年貨量目標為 85 萬箱，今年 1 至 9 月
已達75萬箱。

高雄關稅局邀媒體參訪第六貨櫃中心自動化貨櫃裝
卸及貨櫃儀檢作業，增進媒體了解第六貨櫃中心設施與
營運優勢，以及海關現代化查驗措施。薛登龍接受媒體
訪問，作以上表示。

薛登龍說，第六貨櫃中心第1期今年初已啟用，下
半年雖逢歐美景氣不佳，但1至9月已達75萬箱，全年
突破100萬箱仍指日可待。

由陽明海運集團子公司高明貨櫃碼頭公司以 BOT
案投資興建的第六貨櫃中心第一期今年初已啟用，第2
期預計明年4月動工，2014年9月完工，屆時碼頭岸線

全長1500米、水深16.5米，可泊靠1萬箱級以上貨櫃輪
船，並解決高雄港因吃水限制而囿限大型船舶停靠問題
。第六貨櫃中心 2 期完工後，年吞吐量預計可達 300 萬
箱。高明貨櫃公司碼頭緊臨高雄港第二航道與迴船水域
，有效節省船舶停靠與出港時間至少 30 分鐘。六櫃中
心船邊作業，規劃各席碼頭間的門式及橋式起重機可相
互支援，最大荷重可達100噸，同時可裝卸2個40呎貨
櫃或 4 個標箱，提高整體裝卸效率達每小時 200 櫃次／
船席、每小時37櫃次／桿，並縮減船舶滯港時間。

儲區作業部分，採用軌道型門式機並導入自動化作
業系統，利用遠端操作與無線射頻感應技術（RFID）
，達到櫃場無人化境界。高明貨櫃碼頭公司表示，第六
貨櫃中心不論是場區規格、作業機具與高科技的櫃場設
施及高效率作業，都可媲美國際水準。

歐洲盧森堡國際貨運航空公司上周五就未有預期接
收訂購的波音747-8型全貨機一事，表示正與波音進行
磋商，並取得一定進展，但尚未達成最終協議。

該公司表示談判一直會延續至上周末，在達成協議
前會提供一項更新內容，但拒絕回應何時會完成最終交
易。盧森堡國際貨運航空原定9月19日接收該型貨機2
架訂單的首架，但至最後時刻拒絕接收。波音公司發言
人Proulx表示，會繼續努力與盧森堡國際貨運航空達成
交付飛機協議。但波音方面拒絕透露今次與客戶摩擦的
原因。上周，盧森堡國際貨運航空的大股東卡塔爾航空
公司行政總裁貝卡親自到西雅圖波音飛機公司處理這宗

商務糾紛。他曾經表示，拒收飛機是因為通用電氣
（GE）的航空發動機不符合履約擔保。他昨日說，問
題已經獲得解決，本月 12 日飛機可以交付，但他拒絕
透露盧森堡國際貨運航空公司是否會獲得GE的補償。
據波音在官方網頁上刊出資料，747-8 型貨機單價在
3.193億美元。

另外，波音另一個客戶阿特拉斯航空因早前訂購
747-8型貨機，以漫長的交貨延誤和性能方面的考慮，
上月已結束了 3 架機的訂單。波音正測試一架更新的
747-8 型際洲客機，今年第四季度交付給一位匿名的
VIP客戶。

簡訊簡訊訊訊簡

達飛否認在中國造船及融資
法國達飛輪船公司近月就該公司會否在中國的船

廠訂造20艘大型貨櫃船和向中國的銀行借貸融資一事
，首次作出回應，表示短期內無計劃訂購或長期沒有
租貸任何船舶。但承認正與船廠、金融夥伴洽商租船
事宜。

在一份聲明中，達飛輪船公司表示該集團擁有408
艘船，其中92艘屬自擁有，其餘是租用船，數量已能
夠滿足客戶目前的需求，並提供始發到終點的全球運
輸業務。

菲造船廠意外4死7傷
菲律賓蘇比克鎮1座造船廠本月7日發生工程意外

，至少4名工人喪生，另有7人分受輕重傷。蘇比克鎮
鎮長康亨向菲國媒體表示，當日上午10時左右，吉寶
蘇比克造船廠重達40噸的下水滑道突然崩坍，1支金屬
支架從40呎高度墜落，菲籍員工有的從滑道上跌落，
有的被支架壓中，釀成意外。

康亨表示，他接獲報告後立即與造船廠聯絡，造
船廠主管安全事務主管表示，難以相信廠內會發生致
命意外。

美國運輸安全局（TSA）昨日對美國航
空運輸團體明確表示，該局將不再要求所有
入口美國的空運貨物，在今年年底前必須在
機場進行百分百掃描。

美國航空貨運代理協會（AA）執行幹
事布蘭頓．弗里特在接受彭博社電話訪問中
稱，TSA上周通知該會，不會就該措施設定
新的最後期限。據悉，TSA就美國要求入口
航空貨物必須進行掃描的協議，已與不少國
家與地區進行了聯繫和大量工作，而在三周
前，該局突然通知 AA 會，最後期限的立場
不會超過今年12月31日。弗里特表示。

TSA發言人克里斯甸李在一封電子郵件
中稱， 「TSA會繼續與私營機構、國際夥伴
合作進行各種工作，進一步評估以風險為基
礎的國際客貨運及全貨機運輸。

已知該局與美國海關與邊境保護局，再
加上美國航空貨運行業設計一個試點方案，
當貨物運送往美國之前，以掌握有關貨物和
貨主的信息。這樣做，令TSA至少有能力知
道，更多有關需要掃描貨物的敏感資料和來
源。

這位發言人還說，該機構將繼續要求所
有貨物離開美國機場和進入美國境內的高風

險貨件，要求掃描。
美國航空貨代協會和國際航空貨物協會

對TSA今次年底取消百分百掃描的決定表示
讚賞，弗里特表示， 「那些沒有簽定協議的
國家，航空公司最有可能通過掃描來檢查入
口美國的貨物，這會造成航班的延誤和成本
的增加。」

航空公司高層曾發出警告，如果TSA一
意孤行要在最後期限執行百分之百入口貨物
掃描的話，全球航空貨物供應鏈將明顯受阻
而中斷。總部設在邁亞密的國際航空貨運協
會（IACA）在一份聲明中有此表示。

美空運入口貨擱置全掃描

日郵輕資產經營或租船增運力
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喀麥隆總統比亞和中國駐喀麥隆大使
薛金維8日為中國提供貸款建設的克里比
深水港項目1期工程舉行盛大奠基儀式。

比亞致辭特別感謝合作夥伴在融資和
技術方面的支持使得克里比深水港項目得
以實施。比亞說，克里比深水港將為喀麥
隆農產品及鐵、鈷、鋁、燃油等工礦產品
出口創造條件，地區經濟活動多樣化、基
礎設施建設、就業增加等積極影響隨之而
來，包括乍得、中非共和國、赤道幾內亞
、加彭、剛果（金）、剛果（布）等在內
的幾內亞灣地區國家也將擁有重要出海口
；這對喀麥隆乃至整個中部非洲地區都意
味着革命性的經濟社會發展機遇。

克里比深水港 1 期建設資金總計約
4.97億美元，其中85%為中國進出口銀行
提供的優惠買方信貸，15%由喀麥隆政府
出資。中國港灣工程有限公司為項目承建
方。

中國港灣駐喀麥隆代表許華江介紹，
克里比深水港項目1期建成，即可以解決
喀麥隆經濟發展的瓶頸問題，整個港口最
終將逐步發展成為中西非地區的綜合樞紐
港。喀麥隆現有的杜阿拉港位於杜阿拉河
口，部分區域水深僅 6、7 米，大型船舶
無法停靠，而克里比深水港1期的5萬噸
級集裝箱船泊位和4萬噸級通用泊位設計

水深就達 16 米，整個港區總規劃面積約為 855 萬平方
米，規劃泊位總長度6.4公里，總泊位數約20個。

克里比深水港選址在克里比市區以南約30 公里，
項目1期工期36個月，將在2014年交付使用。
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高雄港區三季貨量75萬箱

港機場膺雜誌選最佳機場港機場膺雜誌選最佳機場
香港國際機場昨日公布，在過去3個月中，先後為

3家業內雜誌選為全球最佳機場，從而使機場自啟用後
榮膺全球最佳機場稱號的次數累積超過40次。

機管局表示，最新獲得的獎項分別來自知名刊物
《TTG》、旅遊雜誌《旅行者》和網上旅遊雜誌
SmartTravelAsia.com舉行的旅遊大獎選舉。參與《TTG
》評選的包括4.9萬名旅遊代理、酒店從業員及其他旅
遊業界人士，《旅行者》雜誌則收到了約4萬張讀者投
票。

《旅行者》雜誌從清潔程度、航班數據及指示標誌
清晰度、行李處理能力、安全及保安水準等多個範疇為
機場評分，香港國際機場的整體評分排名首位，達
85.72分，並在設計與布局和購物及免稅設施方面獲得
最高評分。

行政總裁許漢忠表示，這3個獎項均由旅客和旅遊
業界直接投票選出，香港國際機場能夠得到最佳稱號讓
人高興。他說，未來機場會精益求精，確保設施和服務
時刻滿足旅客的不同需求。

盧森堡航周三接747-8貨機

▲10月8日，在喀麥隆南部省幾內亞
灣克里比市，克里比港承建方中港國
際工作人員向喀麥隆總統比亞（中）
介紹港口設計

◀機管局飛
行區運作總
經理馬耀文
（中）於曼谷
舉行的TTG
頒獎禮上，
代表機管局
領取最佳機
場大獎

不少國際級運輸公司取消不少國際級運輸公司取消
對今年全年業績評論，馬對今年全年業績評論，馬
士基深知箇中道理，只好士基深知箇中道理，只好
多做少說多做少說

▲美國運輸安全局制定的百分百航空貨入境要掃描，在行業
大力反對之下，最後限期已取消


