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據中通社十六日消息：16日下午，中國政府聯合工作組在泰國清萊府與泰國警察
副總監班西里．巴帕瓦舉行會談。雙方就調查工作的具體問題深入交換了意見。

中國政府聯合工作組組長、外交部領事司副司長兼領事保護中心主任郭少春表示，
中國政府珍視每一位同胞的生命。中國領導人對多名中國船員在湄公河遇襲身亡事件高
度重視，中國民眾和媒體對事件的發生和相關調查工作的進展十分關注。盡快徹查事件
，將兇手繩之以法，中泰雙方和有關國家都責無旁貸。希望泰方繼續保持積極協助中方
工作的態勢，為工作組在泰開展工作提供一切可能的便利，全力推進調查工作取得
進展。

班西里副總監對中國遇難船員表示深切哀悼。他表示，泰國警方高度重視此案和中
方關切，已成立警方各相關部門負責人和專家組成的專門調查組。他本人專程從曼谷趕
到清萊，就是為了全面、積極協助中方工作，共同開展調查，爭取盡快破案。

10月5日， 「華平號」和 「玉興8號」兩艘中國貨船在湄公河水域遭不明身份武裝
人員劫持和襲擊，已確認有12名中國船員遇難，1人失蹤。

佤邦願接受中國警方調查
截至目前，問題的焦點就集中在誰是兇手上面。泰國警方一開始宣稱是緬甸佤邦政

權所為。對此，佤邦發言人李祖烈堅決予以否認，他表示，事發地在泰國清盛碼頭區域
，泰國不可能允許佤邦在這個地區活動。

李祖烈表示，佤邦建議，通過政府組成以中國警方為主的調查團，佤邦方面也願意
接受同樣的調查。

【本報訊】中新社勐臘十六日消息：
午後的關累口岸晴朗而濕熱，20 多艘貨
船在此整齊的停泊。這裡原本是 「黃金水
道」瀾滄江─湄公河中國航運段出境前的
最後一個碼頭，平日熱鬧繁忙，但自 「10
．5」事件發生後，這裡蕭條了許多。

10月5日， 「華平號」和 「玉興8號
」兩艘搭載 13 名中國船員的商船，在湄
公河金三角水域遭到不明身份武裝分子劫
持，致使12人遇難，1人失蹤。事發後，
出於對安全的考慮，雲南省暫停了瀾滄江
─湄公河航運。

由於沒有出船計劃，船員們吃完午飯
後就各找各的樂子，睡個午覺、幾個人打
打麻將、喝罐啤酒消暑、或者乾脆望着奔
流的江水發呆。一些船上已經空無一人，
據說船員們都回老家另找活計了。

老郭躺在吊床上不停的搖晃， 「這樣
無所事事的等待已經持續十幾天了。」46
歲的老郭由於常年在水上漂泊，略顯蒼老
。他告訴記者，他所在的船 10 月 1 日就
進入了關累港，原本不久後就要再去泰國
，但5日 「華平號」和 「玉興8號」就出
事了，便取消了行程。

老郭老家在四川，1995 年來到瀾滄
江─湄公河跑航運，17 年的水上漂泊讓
他見證了這條 「黃金水道」的發展歷程。
「我一直跑關累到清盛這條線，多是運些

農副產品。」據老郭介紹，1995 年時這

裡只能通行 80 噸位左右的船隻，跑船的
次數也不很頻繁，現在航道通行船隻載重
噸位可達380噸。

「從經濟效益的角度講，這裡的確是
名副其實的 『黃金水道』，但安全卻時刻
威脅着它的發展。」說起 「10．5」事件
，老郭為遇難的朋友們哀傷，同時也為自
己和家人的未來擔憂。老郭的一家都在船
上工作，他是船長、妻子是炊事員、兒子
是水手。 「我們的命是和船連在一起的，
現在航道停運，我們靠什麼活命？即使以
後再次開通航運，也不敢跑了，怕了……」

據了解，目前在瀾滄江─湄公河上跑
航運的船隻約有一百多艘，每艘船配備6
至7名船員，他們多來自四川、貴州和雲
南。 「10．5」事件發生後，這近千名船
員的生活費來源成了難題。很多人想換到
長江跑船，那裡河道寬、易駕駛，收入也
不錯，最主要的是安全。但由於改換航道
需要重新考取相應的資格證，這讓大多數
船員望而卻步。

「大家都在水上漂了近十年了，年紀
也大了，不會用電腦，根本考不到證。」
談到未來，船員 「九哥」急了， 「有些人
家裡有地，就回去幹農活了，我們沒地也
沒證，真不知道怎麼辦才好。」

老郭在一旁嘆了口氣， 「我們能做的
只有等了，等事情真相大白，等瀾滄江─湄
公河再次通航，給我們切實的安全保障。」

警惕越南「兩手政策」

「黃金水道」停航
跑船者前途迷茫

帶着兩份 「友好
文件」，15 日越南共
產黨中央總書記阮富

仲結束了在華為期 5 天的訪問，從深圳乘專機回國
。中國學者認為，阮富仲訪華看似成果頗豐，卻須
警惕越南對華的 「兩手政策」。

為中越解決南海問題提供指導性原則的《關於
指導解決中華人民共和國和越南社會主義共和國海
上問題基本原則協議》和促進兩國多方面合作的
《中越聯合聲明》，被認為是阮富仲本次訪華的重
要成果。

中國外交學院教授蘇浩認為，《海上協議》
是阮富仲本次訪華 「最突出的成果」： 「這個協
議是中國第一次與存在南海海域爭端的國家簽署
關於南海問題的雙邊協議，是處理南海問題的一
個進步。」

協議中提到對南海問題中越兩國 「通過談判和
友好協商加以解決」， 「積極商談該海域的共同開
發」。蘇浩說： 「這為以後處理與其他南海周邊國
家之間的問題提供了一個 『樣板』。」

中國國際關係問題研究所所長曲星認為，一份
協議能否解決兩國的海上矛盾，還要看文件最終是
否落在了實處。 「簽署文件只是能夠增強兩國在海
上問題的一些共識，為矛盾的最後解決指出一個可
行的方向，但這個方向最終是不是可行，還要看執
行是否嚴格。如果最終沒有落到實處，再好的協議
都無濟於事。」

就在中越簽署《關於指導解決中華人民共和國
和越南社會主義共和國海上問題基本原則協議》的
第二天，越南便與印度簽署海上石油開發合作協定
，協定共同開發的區域被認為是中越南海的爭議地
帶。 「這對中越關係的發展一定程度上是一種牽制
。」蘇浩說。

此外，據日本共同社報道，越南國防部長馮光清
本月 24 日將與日本防衛大臣一川保夫「討論雙方將
如何合作應對中國在南海擴張權益的動向」。蘇浩認
為，越南聯手日本制衡中國的 「意圖相當明顯」。

「不要只關注中越關係的發展，還要看到中越
關係中不確定的因素，特別是須警惕越南利用區域外
國家來制衡中國。」蘇浩說。 【中通社北京十六日電】

【本報訊】中新社廣州十六日消息：歐債危機持續蔓延，對
中國出口企業影響幾何引人注目。在被視為 「中國外貿風向標」
的廣交會上，多個出口企業表示歐債危機使產品訂單減少，不少
企業表示正通過改變貨款交付方式、加速產品創新和開拓新興市
場等方式，多招應對以最大程度減低風險。

自2010年二季度開始，中國對歐盟的貿易增速就進入了下
行通道。中國海關最新數據顯示，歐洲債務危機影響下的歐洲經
濟放緩對中國出口的影響顯現，9月中國對歐盟出口增速為9.8%
，低於上月的22.3%。

廣交會的多位中國參展商們16日接受中新社採訪時表示，
由於歐盟是中國最大出口市場，歐債危機持續發酵，歐元區經濟
整體下行，必然影響中國出口形勢，最主要的影響則體現在訂單
量的下滑上。

歐盟市場佔據了浙江鴻友壓縮機製造有限公司海外出口總額
的4成以上，但歐債危機尚未對該公司貨款產生威脅。該公司經
理王杰峰稱，歐盟民眾購買力的普遍低迷，導致外需不足，最終
傳達到歐盟客商對中國企業的產品訂單上。

王杰峰表示自年初以來，公司來自歐盟地區的訂單量少了1
成多，與希臘、西班牙、意大利等國家的客戶也失去了很多生意
往來，除了對方採購意願低迷外，公司自身亦有對貨款安全性的
考慮。

王杰峰說，他們不可能降價虧本以迎合歐盟消費者，目前最
重要的是採取有效措施保護好自己。據稱，該公司正加大新產品
的研發力度，提升附加值。此外，在貨款交付方式上，以電匯代
替遠期信用證方式，或更有安全保障。

廣東鳳鋁鋁業有限公司海外營銷公司經理龍海鳴稱，歐債危
機致使企業訂單量減少實屬正常。鳳鋁的鋁製產品是較為高端的
產品，歐債危機對其公司產品輸歐的影響相當有限。但這並不意
味着可以掉以輕心，鳳鋁公司正加緊開拓拉美、東南亞等新興市
場，轉戰內銷，以增加商業機會。

廣東金融學院院長陸磊指出，歐債危機的惡化會傷及歐元和
歐元區實體經濟，這必然會逐步反映到歐盟自中國的進口。中國
目前正處於經濟轉型期，不能過度依賴出口，外需的回落，反而
一定程度上有利於中國實現向內需和消費型經濟的轉型。

歐債危機影響廣交會訂單

【本報實習記者馮知軍關累港十六日電
】湄公河慘案發生後滯留在泰國的中國籍船
舶及船員，在中國派出的巡邏艇 「猛泐號」
的武裝護航下，於16日下午安全抵達中國雲
南邊境的關累港。返程途中一切正常，未遇
到任何襲擊及侵擾。

16 日的關累港上，雲南省、西雙版納州
等各級政府部門的工作人員及周圍居民，早
早趕來守候。而停靠在關累港的船員們，也
紛紛聚集在一起，期待着中國船員的回歸。
寶壽 8 號的胡船長說： 「船員們都早就盼着
船友們的回歸，已經準備好鞭炮，就等着他
們到家。」

下午15點45分，在鞭炮聲中回國船隊抵
達關累碼頭，碼頭上所有的船隻鳴笛歡迎，
並為護航武警及回國船員獻上鮮花，船員們
也被熱烈的歡迎場面感動了。第一批下船的
一位姓胡的船員說， 「感謝政府，在國外
的時候知道國內對我們很關注，祖國沒有
忘記我們，很感動，現在終於回家了，很
激動。」

國人自發組織尋找船員
首先停靠岸邊的 「金水12號」船長孫小

村是雲南景洪傣族人，今年46歲的他已經跑
了17年船了。他向記者介紹了在泰國的情況

： 「我們 9 月 27 日下去，原準備 10 月 6 日返
回國內，5日聽說中國有兩艘船出事了，船員
們就自發的組織起來，配合泰國警方尋找失
蹤的中國船員。當時所有在清盛港的船員都
參加了打撈，看到同胞的屍體，大家都很悲
憤。」對於能安全回到國內，他表示一路上
有自己的警隊保護着，心裡很坦然。另外記
者注意到一個細節，原來跑泰國的貨船，懸
掛着中國、緬甸、老撾、泰國四國的國旗，
而現在返航回國的船隻，只飄揚着中國國
旗。

護航路上禁止任何船隻靠近
擔任此次護航任務的 「猛泐號」巡邏艇

護航隊隊長彭民表示， 「保護人民的安全是
我們義不容辭的義務，每一個上前線的民警
，在出發執行任務時前都做好了思想準備。
在路上我們一直在警戒著，分成多個戰鬥小
組，分布在船隊上確保船員船隊的安全。特
別是 15 日 「西定 8 號」擱淺時，巡邏艇更是
往來警戒，禁止任何船隻和人員靠近中方船
隊。」

他還介紹說， 「通過從泰國出來的大約
60公里的危險水域時，非常的安靜。但護航
隊還是進入三級戒備，隨時準備射擊，摧毀
一切攻擊我船隊的不法分子。」

據西雙版納州外宣辦主任段金華介紹：
此次回國的有中山 3 號、金水 12 號、中貿號
、寶壽9號、華興6號、富江7號、雪峰號、
紅星5號、源泉號、廣元號、西定8號，共11
艘貨船78名船員；另外還有15艘貨船由於需
要在境外口岸卸貨，將於隨後到達。

我巡邏艇武裝護航我巡邏艇武裝護航
中國船員安全回國

對湄公河慘案遇難者屍檢

中泰聯手勘查緝兇中泰聯手勘查緝兇
【本報訊】為妥善處理中國船員在湄公河遇襲身亡事件，由外交

部、公安部、交通運輸部組成的中國政府聯合工作組15日下午抵達泰
國清萊府。當晚，中國公安部刑偵專家與泰方一同連夜開始對遇難者
進行屍檢。16日上午，雙方開始對遇襲船隻進行首次共同現場勘查。

▲關累港的民眾歡迎回來旳船員 馮知軍攝

▲中國政府聯合工作組與泰國警方就船員遇難事件進行會談 新華社

▲中國巡邏艇 「猛泐號」 武裝護航 馮知軍攝

▲首批滯留泰國的貨船及船員平安返回
國內 馮知軍攝
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