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天津市海運股份有限公司
關於本公司股改進展的風險提示公告
本公司董事會及全體董事保證本公告內容不存在任何虛假記載、

誤導性陳述或者重大遺漏，並對其內容的真實性、準確性和完整性承
擔個別及連帶責任。

特別提示：本公司在近一個月內不能確定披露股改方案，請投資
者注意投資風險。目前，本公司提出股改動議的非流通股股東持股數
尚未達到《上市公司股權分置改革管理辦法》規定的三分之二的界
限。

一、目前公司非流通股股東股改動議情況
目前書面同意股改的非流通股股東持股總數尚未達到《上市公司

股權分置改革管理辦法》規定的三分之二的界限。
本公司未能進行股改的原因是控股股東尚未提出股改動議。
二、公司股改保薦機構情況
目前本公司控股股東尚未與保薦機構簽定股改保薦合同。
三、保密及董事責任
本公司全體董事確認並已明確告知相關當事人，按照《上市公司

股權分置改革管理辦法》第七條等的規定履行保密義務。
本公司全體董事保證將按照《股票上市規則》第7.3、7.4條等的

規定及時披露股改相關事項。本公司全體董事確認已知《刑法》、
《證券法》、《上市公司股權分置改革管理辦法》等對未按照規定披
露信息、內幕交易等的罰則。

以上特此公告，並提醒投資者注意。

天津市海運股份有限公司
2011年11月1日
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亞洲至美歐班輪運力趨降
日郵料本年度蝕180億日圓

隨着淡季來臨，加上行業低潮，航商相
繼取消歐美航線。日本最大航運公司日本郵
船預測，截至明年 3月底財政年度，將有
180億日圓（約2.27億美元）的淨虧損。此
外，最新的上海出口集裝箱運費指數（SCFI
）顯示，往來亞洲與歐洲的運費較上周下降
4.3%。 本報記者 林靜文

美經濟活動持續下滑，有航運聯盟宣布，取消
兩條往來亞洲與美歐間的班輪航線，但另一邊
廂，全球集運 「一哥」的馬士基卻看好亞歐航
線，並推出 「日日馬士基」服務項目，刺激付

貨人訂艙活動。
據道瓊斯通訊社指出，由日本郵船公司、香港東方

海外和德國赫羅斯組成大聯盟，共同運營 15 條往來亞
洲和北美的航線，該聯盟會取消其中的2條航線，他們
目前仍在考慮是否取消運營的歐洲航線。

航商續削航線
商船三井亦將取消他們與新加波和韓國公司合營的

4條歐洲航線的其中一條。另外，該公司還將從本月起
，減少往來北美的航班。目前正運營9條往來美國西岸
的航線和4條往來美國東岸的航線。川崎汽船也宣布減
少其與中國、台灣和韓國船公司聯合經營的歐洲航線，
與夏季投入的運力相比，已削減15%的運力。

儘管日本船公司紛紛取消或減少航班，但馬士基航
運公司仍看好亞歐航線。馬士基在9月中旬為亞歐航線
提供更為可靠的服務，使得該航線的訂單增加。

「日日馬士基」為亞歐航線向客戶提供了每日貨箱
交付的截港時間，這意味着可更快捷的將貨品運送至目

的地，降低減少了其儲存的時間。馬士基的聲明表示，
該計劃實行6星期以來，99%的貨品能按時付運交貨，
而行業的平均按時交貨率僅有50%。

「日日馬士基」項目經理Old Pradesgaard在哥本哈
根表示， 「自聲明公布以來，我們的付運訂單穩定且顯
著增長」。往來亞歐航線間的集裝箱運輸，佔馬士基整
體業績的40%。在上一季度遭受產能過剩和疲軟價格的
打擊。通過 「日日馬士基」將這一計劃引入到亞歐航線
後，馬士基運輸公司有意將過去重心從價格轉換成為服
務，並將可靠性作為其核心競爭參數。

該公司表示， 「在此項服務正式推出之前，我們進

行了3周的測試，表明了這項服務是切實有效的」。

運費跌勢未止
另外，SCFI 最新的數據顯示，亞歐航線的運費自

上周持續下跌，本周下降4.3%至每標箱649美元。然而
，上周往來亞洲和美國東海岸線的運費逆勢上漲，上升
0.5%至每標箱1494美元。

其他主要的航線運費仍持續下降，其中往來亞洲和
美國東岸線的運費下降了 2.6%至每標箱 2869 美元，往
來亞洲和地中海的運費下跌3.4%至每標箱916美元。而
SCFI監測的所有航線整體下降了0.7%至932.62點。
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【本報實習記者寧旎報道】日本商船三井株式
會社日前在東京宣布，商船三井（MOL）已經與
大阪燃氣公司子公司大阪燃氣國際運輸公司
（OGIT）達成協議，共同擁有 2 艘新建的液化天
然氣（LNG）運輸船。

協議還包括與三菱重工有限公司（MHI）合
作建造新船，新船也將由 MOL 和 OGIT 共同擁有
。與此同時，雙方還簽署了一項長期的LNG運輸
合同。

新船預計將在2014和2015年投入運輸。MOL
將對船隻進行管理、運營，同時與大阪燃氣有長達
20年的船務運輸合約。

這批儲存 15.3 萬立方米的運輸船將第一次採
用延伸苔球罐儲存箱蓋與船體連成一體。將4個球
狀儲罐放置在延伸蓋下能減少重量，同時又能保證
船隻的整體強度，這將提高燃油效率。船隻還採用
一種新型蒸汽渦輪發動機，能夠捕捉和利用再加熱
蒸汽，這同樣也有助於提高燃油效率。

日三公司合營兩液化氣船

配合亞洲近洋市場的發展趨勢，
長榮海運將自今年 11 月上旬起彈性
調整船隊，將現行日本經台灣與香港
至南中國海航線（JTS航線）調整為
南 中 國 海 （ 北 越 ） 至 香 港 航 線
（SCH 航線），並以共同投船的方
式與萬海航運聯營台灣／中國大陸／
印尼航線（TCI航線）。

長榮海運表示：中國大陸與東南
亞國協（東協）的自由貿易協定從
2010年1月1日生效，明顯推升雙邊
的貿易交流，其中又以印尼與越南二
國的成長率最高。中國海關總署最新
的統計顯示，今年頭9個月印尼對中
國的進出口貿易總值較去年同期增加
43.1%。

新航線的相關資料如下：SCH
航線：投入 1 艘 C 型船 1038 箱，每
周一航次。靠掛港序：香港─海防─
湛江─香港。TCI航線：船艘共3艘
，長榮投入1艘P型船配載1618箱，
每周一航次。靠掛港序：台北港─台
中─高雄─香港─蛇口─雅加達─三
寶瓏─泗水─台北港。

【本報實習記者寧旎報道】中海油田服務有限公司
（COSL）周日宣布，其生產的半潛式鑽井平台 「中海油
服先鋒」號（COSL Pioneer）在達到挪威國家石油公司的
技術要求後，開始在挪威海上油田開始井下作業。

在北海作業的鑽井平台必須配備先進、高度可靠的技
術設施，並能適應惡劣的操作環境。此外，鑽井平台營運
公司還需符合質量、健康、安全、環境（QHSE）管理標
準的客戶需求。

作為COSL完全擁有的一家子公司，中海油服歐洲鑽
井公司（CDE）擁有一流的組織架構和管理系統，包括
COSL Pioneer在內的先進且維護良好的設備，高素質的船
員，很快被授予 AOC 證書，取得在挪威海域作業資格。
而COSL Pioneer在完成一些必要調整以滿足顧客技術要求
後，已經開始作業。

COSL Pioneer總長104.5米，總寬65米，總深為36.85
米。它的設計下潛深度為 9.2-17.75 米，水下操作深度為
70-750 米，擁有 7500 米的排立根量以及 4000 噸可變負載
量，並能為 120 名船員提供住宿。合同規定，COSL
Pioneer 將在 120 米水深和 4000 米井深中完成其第一次工
作。

隨着COSL第一座半潛式鑽井平台在北海合同的生效
，COSL Pioneer 將 CDE 的半潛式鑽井平台操作帶入了一
個新的階段。這也為CDE隨後建造、轉運及操作平台提供
了寶貴的經驗。
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中海油服半潛式鑽井平台作業

【本報實習記者胡玉岩報道】由於機組人員罷工，法
航荷航集團今日取消其編排的15%的航班。航空公司員工
罷工已進入第三天，目的為反對集團削減機艙服務人員。

法國航空在一份電子聲明中表示，它可以保證至少
85%的航班正常運行。公司昨日已取消 1,000 架次航班中
的120架次，此前一天則取消了130架次。由機組人員組
成的數個工會掀起了一場為期5天，由10月29日至11月
2日的罷工。航班的中斷亦使將於11月3日前往法國戛納
參加20國集團首腦會議的領導人的行程受到影響。

今天取消的航班中包括由巴黎開往蒙特利爾、洛杉磯
、華盛頓以及亞特蘭大的四班長途航班。數百名憤怒的滯
留旅客試圖尋找其他途徑前往目的地。工會稱有 50%到
60%的機組人員支持此次罷工。法航則稱此數字僅為30%
。據《巴黎人報》報道，工會代表福薩特稱， 「罷工將增
強力度」。對於批評其挑選最繁忙時期進行罷工的言論，
工會反駁稱法航已計劃在假日期間發表不利員工的公告。

從南方航空將下調國內燃油附加徵收標準，自11月5
日起，800 公里以上航段每位旅客燃油附加費從目前的
140元下調至130元。

目前，國內航線的燃油附加費徵收標準是，800公里
（含）以下航段每位旅客按70元徵收，800公里以上航段
每位旅客徵收 140 元。南航表示，11 月 5 日以後，800 公
里（含）以下航段每位旅客仍按70元徵收燃油附加費。

此外，南航還表示，11 月 5 日起，按成人普通票價
50%計價的兒童（含無成人陪伴兒童）、革命傷殘軍人和
因公致殘的人民警察國內航線旅客運輸燃油附加實行減半
且個位尾數不足 10 元時按捨去尾數計收：即 800 公里
（含）以下航段每位旅客收取30元，800公里以上航段每
位旅客收取60元。此次燃油附加費的下調，主要是國內
航油價格將從11月1日起下調224元每噸。據了解，目前
東航和國航等公司尚未出台新的燃油附加費調整標準，不
過預計其他公司下調幅度與南航相同。

法航取消15%航班

南航下調燃油附加費

【本報實習記者胡玉岩報道】據外電報道，在約九個
月的延遲之後，國泰航空昨日從波音飛機公司接收第一架
波音747-8貨機。

國泰共訂購10架容量為134噸的波音747-8貨機，原
定於 2011 年 1 月交付。國泰發言人就此問題回應外媒查
詢時表示， 「我們將於西雅圖時間10月31日接收第一架
波音 747-8 貨機。」盧森堡國際貨運航空公司則已於 10
月12日接收其第一架波音747-8貨機。

據業內人士稱，波音公司正努力避免貨機上的一些暫
時性問題演變為廣泛的市場反感，而惶恐不安的航空公司
則正好借此機會，降低其在當前不景的全球貨運市場中所
面臨的風險。

國泰接收波音747-8貨機

日本三大船公司相繼取消或減少亞歐航日本三大船公司相繼取消或減少亞歐航
線，但行業巨頭馬士基卻看好該航線線，但行業巨頭馬士基卻看好該航線

▲ 2011 中國國際工業博覽會即將開幕，由上海振華重
工設計建造的大型起重工程船 「藍鯨號」 的模型將亮
相本屆工博會 新華社

▶日本商船與大阪燃
氣共同擁有新型液化
氣船（電腦三維圖）

◀中海油田服務生產的半潛式鑽井平台 「中海油服
先鋒」 號（COSL Pioneer）在達到挪威國家石油公
司的技術要求後，開始在挪威海上油田井下作業

新船採用新船採用44個球狀儲罐個球狀儲罐
及新型蒸汽渦輪發動機及新型蒸汽渦輪發動機
，提高了燃油效率，提高了燃油效率


