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環 團回應

【本報訊】政府在改善空氣質素方面雙管齊
下，以 「19＋3」的招數在排放上限和管制，並提
高能源效益，如增加本地天然氣發電比例、推動
使用環保車輛等。不過，政府不少措施都與專營
巴士有關，例如重整巴士路線及為舊巴士加裝
「選擇性催化還原器」，有巴士公司表示歡迎，

稱會積極配合政府政策。
政府為改善空氣質素，一方面更新指標的同

時，亦以減排措施雙管齊下，因此在排放上限和
管制、交通措施、基建發展和規劃，以及提高能
源效益四方面推出着手。十九項措施中如增加本
地天然氣發電比例、加強管制揮發性有機化合物
等已經完成，另有措施推動船隻使用低含硫柴油
、私人和公共運輸使用環保車輛，以及設立低排
放區和擴大鐵路網絡。

重整巴士線 加裝催化器
不過，當中不少措施與巴士有關，除了重整

巴士路線，當局更推出三項額外措施，包括為歐
盟二期和三期專營巴士加裝 「選擇性催化還原器
」，並引入路邊遙測儀器，加強管制汽油和石油
氣車輛的廢氣排放。

九巴發言人表示，公司對環保一直不遺餘力
，積極配合政府政策，並主動引入最新型號的歐
盟巴士，減低污染物排放，之前已引進 「G Bus
超電容巴士」作實地測試。發言人稱，對政府提
出路線整合的建議表示歡迎，公司早前亦提出有
關申請，希望善用資源；至於新巴和城巴在截稿
前未有回覆。

PM，英文全稱為 Particulate Matter（懸浮粒子）。所謂
的 「PM2.5」，即是污染物直徑只有二點五微米（一微米等於
一百萬分之一米），直徑還不到人的頭髮絲粗細的二十分之一。科學
家用PM2.5表示每立方米空氣中這種顆粒的含量，這個值越高，就代
表空氣污染越嚴重。由於這些顆粒物太輕，很難自然沉降到地面上，
而是長期漂浮在空中，可直接進入人體肺部深處，較一般可吸入懸浮
粒子更具殺傷力。有專家表示，由於顆粒太小可以直接進入呼吸系統
深部、細支氣管、肺泡甚至血液系統，對人體健康傷害很大。對於政府更新空氣質素指標，有環保團體贊

同政府帶頭採用新標準，但希望政府提出達至世
衛最佳指引的時間表。不過有政黨認為，有關討
論已經持續多年，希望先踏出一步，未來才定期
檢討指標。

地球之友表示，贊同政府在二○一四年實施
新例前，要求所有政府工程項目採用新標準，並
希望政府積極與機管局磋商，興建第三條跑道
時採用新指標。該組織希望政府提出達至世衛最
佳指引的時間表，認為政府在對抗污染上仍不夠
進取。健康空氣行動執行總監蔡淑儀認為，政府
只訂立三年前建議的寬鬆指標，未有設定時間表
向更嚴謹的世衛標準邁進。

議員：應先踏出第一步
不過，民建聯立法會議員陳克勤對政府建議

表示歡迎，認為在完成立法之前，應同步進行改
善本港的空氣質素的多項措施。他又指出，有關
完全採用世衛最高標準的討論已經持續多年，當
局已承諾日後每五年就空氣質素指標作定期檢討
，故此今次應先踏出一步，更新指標，避免有關
工作橫生枝節。

香港總商會表示，空氣污染是商界最關注的
環境問題，惡劣的空氣質素損害香港國際商業及
旅遊中心的美譽，減低競爭力。總商會主席胡定
旭稱，部分本地的減排措施需要長遠投資配合，
期望政府有清晰的時間表，落實所有建議，好讓
商界作出適切的安排。
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為了讓藍天更藍，港府決定收緊沿用
二十五年的空氣質素指標，並將微細懸浮
粒子（PM2.5）列入量度項目，預計下屆
立法會通過修例後，可於二○一四年實施
，並以十九項措施改善空氣質素。另一方
面，政府會在指標正式生效前帶頭使用，
未進行環評研究的項目，都會以新指標作
為基準，機管局已經表明，完成諮詢的機
場第三條跑道會採用新指標，造價屆時勢
將進一步上漲。

本報記者 陳錦輝

銳意管制排放
提高能源效益

贊同帶頭採用
冀設定時間表

何謂􀎠PM2.5􀎡

市 民看法

絕對有參考價值
林小姐：
「有新指標當然是好事，指標與國際接軌，有

絕對的參考價值，現時香港的大型基建需要再作環
境評估，令成本上升或要由政府及市民負擔，不過
我覺得有指標對香港的影響深遠，所以即使成本提
高，或由市民負擔亦十分值得，假如真的有指標作
用，有措施保障到市民健康，這些環評成本相信不
會太高，市民睇少幾次醫生都已經抵返。」

希望有措施配合
姚先生：
「有個國際認可的參考指標總好過無，雖然仍

低於世衛指標，但此舉亦反映了政府有聽取市民聲
音，至少踏出了第一步，不過香港的空氣污染嚴重
，數據不能根治問題。早年香港各區亦已經有空氣
監察站，但市民只可以知道當日的空氣狀況，希望
政府有相關措施配合，當知道香港空氣轉差時，要
有相應措施去解決問題。」

現時的空氣質素指標由一九八七年沿用至今，
政府經過公眾諮詢後，決定收緊多項空氣污染物的
指標，更首次加入微細懸浮粒子（PM2.5），該項
指標會按世衛中期目標一，即二十四小時內每立方
米不超過七十五微克，一年內每立方米不超過三十
五微克。至於可吸入懸浮粒子（PM10）、臭氧等指
標都會收緊，而二氧化硫、二氧化氮和鉛的標準更
會提升至世衛的最高指引。

預計2014年實施
政府建議，將新修訂的《空氣污染管制條例》

交予立法會於下年度審理，預計二○一四年實施，
並每五年檢討一次指標。為起帶頭作用，政府會在
新條例未實施前，要求尚未進行環評研究的工程，
以新指標作為基準，而正進行環評研究的項目，則
會視乎進度而決定是否採用新指標。若已獲發環境
許可證的項目需要作出更改，在實施新修訂後三十
六個月過渡期，可沿用現有的指標，建議已獲行會
通過。

環境局局長邱騰華表示，新指標與歐盟及美國
相若，考慮到香港的實際情況，不宜一下子將所有

標準提升至世衛的最高指引， 「即使係世界上對空
氣質素最嚴謹嘅地方包括歐盟，到今日為止都未完
全採納世衛最終嘅標準」。至於會否擔心基建工程
紛紛趕於新指標實施前提交環評報告，環境局常任
秘書長王倩儀表示，當局會按法例的標準去審視。

港府帶頭沿用新指標
收緊空氣質素指標意味建築要求增加，工程成

本亦將會增加，當中機場第三條跑道等政府斥資的
工程，有可能會根據新指引作環評研究，建造成本
勢將增加。機管局發言人表示，對新指標表示支持
，若政府批准落實建議，機管局會在進行環評研究
時，會採用新空氣質素指標，作為進行空氣質素影
響評估的基準。發言人稱，機管局會在環評過程中
，探討一切可行措施，包括緩解措施等，以應對有

關問題。
至於政府的工程會受到多大程度的影響，發展

局發言人估計，發展局下已展開法定環評研究的工
程項目，環評程序可在新標準生效前完成並取得環
境許可證，但仍未進行環評研究的新工程，當局盡
量以新空氣質素指標作為它們的規劃和設計標準，
因此並無工程需要重新進行環境影響評估。

工程師學會會長陳福祥表示，現時不少工程對
空氣質素都有一定要求，如控制微細懸浮粒子，都
有用灑水等方法減低，只是未有加入量度，因此收
緊指標對工程成本和進度的影響不大。前工程師學
會會長梁廣灝估計，受影響的以政府工程為主，但
認為公眾需要作出平衡，若要有好的空氣質素便要
作出犧牲， 「每樣嘢都有代價，今次政府亦都係回
應咗市民嘅訴求」。
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▲港府從排放上限和管制、交通措施、提
高能源效益等方面着手改善空氣質素


