
【實習記者陳小囡報道】根據巴黎Alphaliner最
新一期周報報道，在新船交付增加和閒置船量減少
的雙重影響下，全球集裝箱船隊運力至今年三月底
共錄得 1500 萬標箱，是去年 8 月份以來的最高水平
。由於減少運力是船商成功提高運費的關鍵因素，
因此預計本月船隊運力的激增，將有可能帶來新一
輪價格戰。

從年初至今，全球運輸市場新增62艘集裝箱船
，運力達45.5萬標箱，其中23艘是配載萬箱船。今
年有55艘老舊船報廢，總運力達9.35萬標箱。預計
今年報廢的集裝箱船總量將達到20萬標箱，但與預
計138.8萬箱新運力投入市場相比，只佔很小一部分。

目前，在集箱運輸市場出現明顯矛盾，一面是
全球需求量減緩，另一面是集箱船隊容量銳增。全
球11個主要港口數據顯示，今年首季度的貨櫃吞吐
量與去年同期相比只增長5%。

行業面臨季度虧損
在全球需求量減緩的環境下，船東加大船隊容

量會損害近期成功提高的運費。目前的每標箱合同
運費價低於現貨運費，加上高企的燃料價格，將抵
銷一季度的高現貨運費，預計二季度收入將持續走
低。1月份的現貨市場的大幅加運費對本地航商同樣
沒有太大有利影響。

去年班輪市場營運情況是大部分船公司虧損，
僅少數有規模的公司盈利，香港東方海外是其中的
表表者。Alphaliner 預計，主要航商一季度將面臨虧
損。

周報今期特別介紹該公司首季獲利情況。報告
指出，東方海外貨櫃航運公司一季度集裝箱運輸收
入降至13.2億美元，創該公司自2010 年一季度以來
季度收入最低紀錄。

儘管現貨運費提升，東方海外亞歐航線平均收
入仍從去年第四季每標箱1093美元微跌至今年首季
的每標箱1082美元。北歐航線的中國出口集裝箱運
價指數（CCFI Index）同期增長 14%。東方海外收
入低，其結果不能及時反映出現貨運費市場的增長
情況。此外，還因為在目前低於現貨運費之下，合
同運費價佔有很大的市場份額。

為應對過剩的船運力供應量，船商主要採用閒
置和新船交付後再租賃的辦法。閒置船量從2011年
6月份佔總運力的0.5%升至今年3月中佔5.8%的高點
。此後，由於船商重新啟用因冬季 「灣水」的大型
貨櫃船重新投入市場，閒置船量運力開始減少，從3
月中旬的91.3萬箱下降至4月9日的72.3萬標箱量。
預計配載5000箱以上的船隻，將於夏季重新投入使
用，閒置船隊在接下來的三個月將持續減少。從3月
份到4月上旬，船艘已由50降至29。
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蛇口港啟動船用岸電
推動水運節能減排改善空氣

和黃惠州碼頭下月試業

招商局國際蛇口集裝箱碼頭（SCT）
昨日在港區啟動船舶岸電供電系統，成為
第一個商用兼容高低壓岸電的集裝箱碼頭
。交通部水運局局長解曼瑩表示，船用岸
電改善了氣候和空氣環境，是水運節能減
排的重要內容。交通部一定會在資金上給
予支持，目前已在蛇口港岸電項目上補助
逾200萬元。

【本報記者林靜文深圳二十四日電】
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蛇口碼頭昨與中海集運簽訂共建 「綠色低碳港
區」合作框架協議，另外亦已經與中遠集運及其他
國際班輪公司簽署岸電合作協議。SCT 碼頭總經理
嚴剛表示，國際上對於岸電沒有一個統一標準，目
前交通部正積極組織各方面專家盡快推出相關政策
。岸電主要用於運作船上設備，如凍櫃、船上生活
用電等。今年1月已經開始使用，試驗效果非常好。

年內定岸電設施標準
解曼瑩表示，爭取於年內推出岸電設施的標準

規範，但需在政策、運營資金、碳排放配額及國家
配套措施出台後才能制定，並涉及多個部門，需要
一定時間。她說，岸電已在蛇口港、上海港及連雲
港推行試點，今後還將推廣至油輪及乾散貨船上。
並強調，岸電作為該局推動水運節能減排的重要內
容，一定會在資金上給予支持，已對蛇口港岸電項
目補助逾200萬元。

她鼓勵碼頭與船公司密切結合，將船用岸電推
廣出去。港船都要有積極性。又指，上周已與德國
就集裝箱綠色航線簽署意向性約定，希望通過雙方
的合作實現技術共享。

她說，船用岸電不僅改善了氣候和空氣環境，
還改善了船上和港區作業人員的工作環境。她有一
句名言， 「把港區裡能改的都改掉，是它們成為歷
史。」另外，受限於配套政策和技術還未完善，在
「十二五」期間的前2年主要試點示範，積累經驗，

以推出規範為主，於後3年在重要的港區、碼頭、集
裝箱港、泊位、油輪和乾散貨積極推廣技術，直至
「十三五」才在這些港口全面推廣。

過往，SCT 碼頭的船舶使用船上發電機靠岸作
業十餘小時，年碳氫化合物排放量達1.5萬噸。船用
岸電計劃經過兩年策劃與籌備，今年落實使用後，
每艘中型船每天可節省7噸燃料油，還能減少排放二
氧化硫 0.19 噸和碳氧化物 0.11 噸，噪聲污染也得以
控制。目前該項目在碼頭 2 個泊位改造，首期投入
1500萬元，其餘5個泊位將於 「十二五」規劃內完成

，總投資3500萬元。
嚴剛說，早前碼頭堆場輪胎式集裝箱龍門起重

機（RTG）已實施油改電，每年能減少碳排放量 2
萬噸，下一步是將碼頭現有的柴油拖車改造成液化
天燃氣（LNG）拖車，港區內巡邏車也將逐步被電
動汽車取代，首批 10 輛比亞迪電動汽車已經到港。
目前已與中海合作，建立天然氣供給站，希望能鼓
勵往來珠江三角洲的駁船啟動 「油改氣」，給予駁
船更清潔的能源。

蛇口港首季貨量增11.5%
他透露，今年首季碼頭貨量增長為11.5%，高於

同行業的增長，但預期上半年增幅會有所下降，整
個華南貿易情況不太樂觀，亞洲區內航線增長高於
其他區域，希望可以從中受益。他預期，今年不能
達到雙位數的增長。

啟動儀式設在港區完成船用供電改造的5號泊位
，中海集運 「新大洋洲」號成為此次船用供電啟動
的船舶。解曼瑩、深圳市交通運輸委員會副主任馬
勇智及中海集運副總經理馮幸國分別為儀式致辭。
啟動儀式的高潮，出現在嘉賓為 「新大洋洲」號推
杆送電，同時切斷船上發電機發電系統。 「新大洋
洲」號汽笛鳴響，禮花齊放。

招商局集團副總裁蘇新剛在致辭時表示，使用
岸電是繼碼頭 「油改電」、使用駁船運輸及太陽能
供電後，創建綠色港口方向又一發展，是繼美國長
灘港和德國不萊梅港簽署共建綠色港口，開啟港航
合作的又一個窗口。

【本報記者劉衛東惠州二十四日電】由和黃
港口集團與惠州港務集團共同投資興建的惠州港
國際集裝箱碼頭首個泊位將在5月試業。整個項
目包括2個5萬噸級泊位，總投資20億元人民幣
，和黃港口佔股權80%。

惠州港務集團董事長李印鑄介紹，該碼頭岸
線長度 800 米，項目佔地 60 萬平方米，年設計
吞吐量80萬箱，項目首個泊位去年底建成。

和黃港口於2006年正式進入惠州港。當年3
月，光大信託退出惠州荃灣半島，轉讓其持有的
二家公司股份，惠州市政府引進和黃港口對惠州

港務集團實施戰略重組，雙方簽署《股份和資產
轉讓框架協議》。根據協議，和黃出資4.5億元
收購光大信託所持股權。

根據雙方協議，和黃港口與惠州市政府共同
成為惠州荃灣港業股份有限公司大股東，雙方持
股相同，分別持有該公司 33.59%的股份。該公
司擁有惠州荃灣港區4.2平方公里土地，目前已
開發過半，剩下土地全部用來對外招商共同開發
港口建設。

李印鑄介紹，荃灣港區是惠州港主要的公共
港區，港區首期工程現已建成生產性泊位 11 個

，其中包括通用和多用途泊位4個、油氣化工碼
頭7個，是粵東地區重要的油品、液化石油氣集
散地。

目前，除由和黃參與的國際集裝箱碼頭外，
惠州港正在建設的項目還包括煤碼頭項目、5萬
噸級石化碼頭項目。這兩個項目已獲得國家發改
委核准，另外，還有6項港區公共基礎設施項目
和 9 項港區倉儲物流項目，上述項目共計投資
100億元。

與深圳鹽田港全是集裝箱碼頭不同的是，惠
州港是一個綜合性的碼頭，它包括集裝箱、石化

以及煤炭、鋼材、礦石等散雜貨碼頭。最大優勢
是惠大鐵路直通荃灣港區，是京九線南端最近的
出海通道。

惠大鐵路全長 51 公里，年設計運力達 1500
萬噸，每日運輸運力達到4萬多噸，由惠州西站
與京九鐵路、廣梅汕鐵路、京廣鐵路連接。目前
其貨源腹地已延伸到江西、安徽等地。

在海運方面，目前惠州港已開通至日本神戶
、南沙、海口及台灣高雄、台中航線。下一步，
惠州港區將與和黃共同開發近洋航線，這是未來
惠州港的主要發展方向，其目標也是將惠州港建
成億噸大港。

李印鑄介紹，惠州港荃灣港區去年貨物量完
成 596.5 萬噸，其中集裝箱完成 9.2 萬箱，散貨
完成217.9萬噸。隨着惠州港國際集裝箱碼頭的
投入運營，他相信 2012 年貨量將比上一年有雙
位數增長。

【本報記者陳小娟，實習記者王悅東莞二十四
日電】虎門港沙田港區1期碼頭與香港德寶海運代理
合作的莞港公共駁船快線，將於 25 日開通，為企業
提供更加經濟、便捷、高效、穩定、環保的運輸服
務。據港口負責人稱，該港至香港公共駁船快線每
周3班，通過駁船進出口貨物，走陸路經深圳，將為
企業節省很多費用。

該快線出口船期：周 1、3、5；進口船期：周 2

、4、周日。每標箱費用比陸運至深圳港口至少節省
300 元（人民幣，下同），比陸運至香港至少節省
1000元。

虎門港負責人表示，該條線主要為國際班輪公
司、終端客戶及第三方物流公司服務，為客戶提供
便捷的 「定期、定班、定時」運輸服務。由於可直
接到碼頭提取空箱回企業裝貨物後，通過該港出口
，進一步提高企業在物流安排方面的靈活性和可控

性。在成本至上的當前，將有效降低莞企的物流成
本，提高企業競爭力。

截至目前，駐該港開展業務的駁船公司 17 家，
每天來往於珠三角港的駁船超過 35 航次，其中中海
五洲航運、南洋國際船務等大型駁船公司均與港口
開展合作。

虎門港沙田港區1期碼頭已順利獲得廣東省海事
局關於碼頭進靠5萬噸集裝箱船的正式批文，成為今
年首個碼頭升級項目。此後，5萬噸級巴拿馬船可全
天候靠泊沙田港區5號6號泊位。今年首季度集裝箱
班輪靠港達107艘次，同比增長791%。

【實習記者陳曦報道】據外電報道，巴西航空工業公
司（Embraer）與中國工商銀行下屬工銀金融租賃公司日前
在北京簽訂諒解備忘錄。工銀金融租賃將在未來五年為該
公司在中國和其他國家出售商用與公務飛機提供25億美元
（約合195億港元）融資。

巴西航空工業公司預計未來十年內在快速發展的中國
市場中，將增加430架120座的商務機及635架公務機。商
務航空部主管施爾瓦表示： 「中國經濟的快速發展推動地
區和商務航空公司的高速增長，中國也因此成為全球最具
潛力的市場之一。」

工銀租賃是中國工商銀行於2007年成立的子公司，設
計航空、航運和大型設備業務。該公司目前已為70多架飛
機提供租賃融資，並計劃在2014年以前將租賃融資業務擴
大至250架飛機。

巴西航空工業公司自2000年起發展中國市場的業務，
已在中國接獲 153 架商務飛機的確認訂單，已交付飛機逾
110架。目前，該公司佔中國不高於120座的商務飛機市場
份額的四分之三。

工行予巴航工業195億融資

虎門香港駁船快線開通

▼位於船側的船
岸供電鏈接區
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【本報記者楊楠上海二十四日電】第 17 屆中國國際船
艇及其技術設備展覽會上周日在上海世博展覽館落幕，創紀
錄的450家中外展商攜500艘實船亮相，最終總成交金額達
22億元（人民幣，下同），同比增長120%；觀眾總數突破3
萬人，同比增長40%。

中國船舶工業行業協會船艇分會理事長、上海船舶工業
行業協會秘書長楊新發表示：政策利好使國內遊艇業有望錄
得30%的複合增長，國際遊艇巨頭紛紛押寶中國市場，國內
遊艇未來產值預估可達人民幣2000億元。

目前，中國船舶工業的遊艇製造標準與國際接軌，並已
形成一套體系。經過最近 10 年加速發展，內地目前已擁有
逾370家船艇製造企業，產值超過人民幣1000萬元的企業就
有 30 家，主要集中在深圳、上海、青島、天津、廈門和珠
海等地。

楊新發談到，在國際船艇市場遇冷的形勢下，中國市場
備受全球業界關注。近兩年，中國遊艇產業從南向北快速發
展，作為新興產業受到很多省市高度重視，深圳、上海、青
島、日照發展都較快。與此同時，國家發改委的鼓勵發展產
業目錄，亦將遊艇產業納入其中。

他說，即使在全球經濟遭遇金融危機重創後的 2009 年
，中國內地製造的遊艇出口金額仍達1.7億美元，2010年這
一數字又攀升至2億美元。而伴隨國內遊艇生產企業的增加
，遊艇成本和價格逐步趨向降低和大眾化，都有利於中國遊
艇產業的快速發展。

新船交付增 運費升勢受阻

中國遊艇業產值料二千億
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主要港口首季櫃量
港口

上海

新加坡

香港

深圳

釜山

寧波

青島

廣州

洛杉磯、長灘

鹿特丹

天津

合共

今年首季（萬箱）

757

753.6

561.6

502.5

409.7

378.7

351.3

324.7

318.1

278

277.4

4913

與2010年首季對比

+4%

+6.6%

+2.7%

-1.2%

+9.8%

+11.9%

+9.6%

+12.1%

+0.6%

-3.9%

+5.1%

+5.0%


