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天津市海運股份有限公司
股票交易異常波動公告

本公司董事會及全體董事保證本公告內容不存在任何虛假記載、誤導性陳述或
者重大遺漏，並對其內容的真實性、準確性和完整性承擔個別及連帶責任。

重要提示：
●公司A股股票交易連續三個交易日的交易價格觸及跌幅限制且連續三個交易

日內收盤價格跌幅偏離值累計達到15%；公司B股股票交易連續三個交易日的交易
價格觸及跌幅限制。

●經問詢公司控股股東及實際控制人，截止本公告披露日公司、公司控股股東
及實際控制人不存在應披露而未披露的信息。

一、股票交易異常波動的具體情況
2012年5月2日、5月3日和5月4日，公司A股股票交易連續三個交易日的交

易價格觸及跌幅限制且連續三個交易日內收盤價格跌幅偏離值累計達到15%；公司
B股股票交易連續三個交易日的交易價格觸及跌幅限制，屬於股票交易異常波動。

二、公司關注並核實的情況
本公司未發現存在對公司股票交易價格可能產生重大影響的媒體報道或市場傳

聞；截至目前本公司生產情況穩定，未發現對公司有重大影響的事件。
在諮詢主要股東後，本公司控股股東大新華物流控股（集團）有限公司表示，

截至目前亦未發現存在對本公司股票交易價格可能產生重大影響的事件。
三、是否存在應披露而未披露的重大信息的聲明
公司董事會確認截止目前沒有任何根據《上海證券交易所股票上市規則》等有

關規定應予以披露而未披露的事項或該事項有關的籌劃、商談、意向、協議等，公
司董事會也未獲悉本公司有根據《上海證券交易所股票上市規則》等有關規定應予
以披露而未披露的、對本公司股票交易價格產生較大影響的信息。

公司將嚴格按照有關法律法規的規定和要求，及時做好信息披露工作，並提醒
投資者公司指定信息披露報紙為《中國證券報》、《上海證券報》、《大公報》以
及上海證券交易所網站，請廣大投資者注意投資風險。

以上特此公告

天津市海運股份有限公司
2012年5月7日

股票簡稱：深赤灣A/深赤灣B 公告編號：2012-018
股票代碼：000022/200022

深圳赤灣港航股份有限公司2011年公司債券（第一期）
發行結果公告

本公司董事會及全體董事保證本公告內容不存在任何虛假記
載、誤導性陳述或者重大遺漏，並對其內容的真實性、準確性和
完整性承擔個別及連帶責任。

深圳赤灣港航股份有限公司（以下簡稱 「發行人」或 「深赤
灣」）公開發行不超過10億元公司債券已獲得中國證券監督管理
委員會證監許可[2011]1889號文核准。

根據2012年4月24日《深圳赤灣港航股份有限公司2011年公
司債券（第一期）發行公告》，本期債券發行總額為人民幣 5 億
元，發行價格為每張人民幣100元，採取網上面向社會公眾投資者
公開發行和網下面向機構投資者詢價配售相結合的方式發行。

本期公司債券發行工作已於2012年5月4日結束，發行總額為
5億元，具體發行情況如下：

1、網上發行
本期債券網上預設的發行規模為人民幣0.5億元。最終網上實

際發行數量為0.5億元，佔本期公司債券發行總額的10%。
2、網下發行
本期債券網下預設的發行規模為人民幣4.5億元。最終網下實

際發行數量為4.5億元，佔本期公司債券發行總額的90%。
特此公告。

發行人：深圳赤灣港航股份有限公司
聯合保薦人（主承銷商）：招商證券股份有限公司

華英證券有限責任公司
2012年5月7日

二〇一二年五月七日 星期一A22經濟‧航運􀰙責任編輯：龍森娣

日本造船業冀合併圖突圍
籲政府採措施促日圓貶值

日本造船業市場份額近年不斷萎縮，
日本造船業界普遍認為，船廠應走向合併
，壯大整體實力，形成規模競爭優勢，以
匹敵外國。業界並呼籲政府採取措施使日
圓貶值。

實習記者 陳小囡
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貴州加快航道建設
【本報記者勞莉貴陽六日電】貴州省水運

建設專題會日前在貴陽召開。該會議強調，要
加快工作步伐，最大限度破除礙航瓶頸，力爭
在 2017 年打通貴州省 「南下珠江、北進長江
」的 「黃金水道」。

據悉，為確保 2017 年烏江航道全線貫通
，其中思林水電站通航設施 2015 年通航，沙
坨水電站2016 年通航，構皮灘水電站2017 年
通航。貴州省交通運輸廳、省航務管理局等部
門，採取優化措施，包括船閘建設、船體設計
以及航道疏通，力爭讓貴州省 「黃金水道」年
通航能力達到500萬噸，規劃建設吞吐能力近
期達到每年1000 萬噸、遠期達每年2000 萬噸
的規模。

「十二五」期間，貴州計劃投資 22 億元
加快水運基礎設施建設，全面完成國家規劃的
西南水運出海中線通道（貴州段）航運擴建工
程和烏江航運建設工程，新增四級航道431公
里、港區碼頭 8 個、泊位 15 個、水上搜救中
心 10 個，全省四級航道將達到 791 公里。與
此同時，貴州還將加快推動烏江構皮灘和龍灘
過船設施建設。

【本報記者楊楠上海六日電】上海洋山港昨
日進行一項世界創舉，在順岸式的泊位上實施了
大型集裝箱船首次 「雙套」靠離泊技術，獲得圓
滿成功，這項技術為國際大型的集裝箱港口高效
運作裝卸作業模式做出了典範。

5 日上午 11 時 55 分，上海洋山港海事處精
心指揮了 「套」靠離泊技術，大型集裝箱船 「達
飛．唐克雷迪」輪和 「盛城」輪在洋山港 「冠東
4泊位」水域，與 「裕固河」輪、 「喬治．華盛
頓」輪在 「盛東2泊位」水域實現安全交匯，形
成了洋山港首次4艘大型集裝箱輪 「雙套」靠離
泊作業安全實施。所謂套泊作業，是指出口船舶
在離開碼頭前，進口船舶提前於碼頭水域附近待
泊，從而節省在港靠泊時間， 「雙套」靠泊即是
同時有2艘進口船待泊，2艘船出口。大型集裝
箱船 「雙套」靠泊對海事指揮能力要求嚴格，是
公認的碼頭裝卸作業一項技術上的 「難題」。

此次洋山港實施 「雙套」作業的船舶，均為
大型集裝箱船，尤其是 「達飛．唐克雷迪」輪總
長達335米。為保證首次 「雙套」作業成功，洋
山港海事處提前布局港航單位，在水文氣象方面
嚴格標準，對 「套泊」水域空間、操作時間精確
計算，在船舶設備和操作上認真審查，在現場秩
序維護上全面保障，在遠程監控和交通組織上充
分利用船舶交通管制系統（VTS）、海事視頻監
控系統（CCTV）等優勢，制定了詳盡的靠離泊
作業方案，現場嚴格落實，最終確保了首次 「雙
套」作業的全過程安全可控。

【實習記者高歌報道】英國《公平》雜誌日前發表
文章指出，目前全球航運業存在 650 億美元（約折合
5070億港元）的融資缺口，到2013年將達到1010億美
元。在船舶融資方面，大中小型船東之間營運差距和信
貸資質正在逐漸拉大，這將對未來幾年內的經營產生負
面影響。

對頂級船東來說，融資並沒有遇到很大的困難，但
中小型規模的船公司就必須另謀出路了。

倫敦船舶融資機構 Eurofin 總經理凱尼格指出，問
題的關鍵在於，誰能夠填補資金缺口。航運業正面臨近
年來最嚴重的資金短缺局面。即使船東運營狀況良好，
也很難找到投資商。 「上世紀七、八十年代，私人投資
商紛紛投身航運業，積極學習經營之道，尋找銀行融資
，也由此獲得了成功，但那樣的時代已經一去不復返了
。」

另一家倫敦船舶融資公司Tufton Oceanic行政經理
漢普森表示，在爭取上市公司及私人投資方面，航商要
和來自其他行業的公司競爭，資金缺口很難填補。

僅今年一年，預計就有價值570億美元的新船項目
無人投資。未來的平均資金缺口約為每年490億美元。

不少船東仍有債務，需要更多的資金和借貸途徑，
但各大船舶銀行正在逐步減少借貸的金額。2009 至
2011年，這些船舶銀行每年發放的貸款金額為330億美
元。

Tufton Oceanic的評估報告顯示，全球現有在建及
營運的船舶總價值 1.1 萬億美元，營運中的船舶價值
8410億美元。這些船舶中有60%屬於私人公司，35%屬
上市公司，另有5%由政府擁有。

英國金融分析機構Dealogic的數據顯示，航運市場
已經經歷了連續 5 年的低迷，目前已經有 19 家船舶銀
行不再借出新貸款。

與去年同期相比，今年首季波羅的海乾散貨綜合運
費指數（BDI）下跌60%。自2008年金融危機以來，新
船交易額已經下降了60至70億美元。

在今年第一季度，船東們僅從銀行貸款的金額為
59 億美元，而找到更多投資的希望也極其渺茫。歐洲
投資基金 Triton 近期收購了兩家丹麥的航運公司
Herning Shipping 和 Nordic Tankers。儘管這表明私募
基金對航運業有新的投資興趣，但討論仍遠多過實際行
動。

日本四大造船廠中的三家，包括日本環宇造船廠
、三菱重工和川崎重工高層近日在日本海洋會議
（Sea Japan conference）上，並認同船廠應提升競爭
力，削減成本，走出困境。

三菱重工執行副總裁、總經理原壽指出，日本業
界過去的做法是所有事都靠自己，但現在行業需要形
成一定規模來與外國競爭。

川崎重工高級副總裁神林伸光認同適者生存的觀
點，他認為， 「必須削減日本的造船規模，否則我們
就只能提供廉價船隻。」川崎重工應該減少商船建造
能力。 「日本的造船業已經不同以往，現在要與韓國
和中國競爭。我們需要注重質量，但成本卻是贏得訂
單的一個考慮因素。」

然而，三井工程及造船董事總經理岡田正文並不
認為船廠合併能變得更有競爭力。他質疑道， 「不可
否認合併會增強船廠的財力，但兩個實力相當的船廠
合併，就能變得更有競爭力嗎？規模變大是一回事，
但有競爭力又是另一回事。」

但大部分業界都認為應該在造船技術上保持領先
，同時呼籲政府採取措施使日圓貶值。

難以保持2%利潤率
日圓強勢使日本船舶價格高於韓國和中國。去年

，全球造船新訂單達到 5330 萬總噸，日本只佔 14%
，遠低於韓國的47%和中國的29%。日圓強勢，使日
本造船業連2%的利潤率也難以保持。

神林伸光認為，日圓與美元的兌換比率保持
120：1 將是理想狀態，但目前日本政府並沒能有效

使日圓貶值。他呼籲各船廠要堅持，耐心等待下一輪
升級改造。最後他總結道， 「日本船廠應該保持耐心
，而不是去贏取低價訂單。 『春天』會來的，我們應
該努力獲取足夠的訂單以保持營運。」

岡田正文也表示， 「如果日圓繼續保持對韓圜的
強勢勁頭，那麼，我們的競爭力就會受到損害。大家
都說 『春天』會來的，但什麼時候才能來呢？時間能
解決一切問題，但我們能否等下去呢？」

不應放棄高質量策略
環宇造船公司總裁三島慎次郎表示， 「不穩定的

匯率造成了收入難以與開支持平，特別是材料開支花
費佔總成本的70%。我們需要加快發展高效節能船舶
來保持競爭力。這就是我們決定與石川島播磨公司

（IHI）合併的原因。」今年 3 月，附屬於日本鋼鐵
商JFE集團的環宇造船與IHI合併，目標為至2017年
，達到年收入5000億日圓（約62億美元）。

三菱重工正在合理調整其規模及結構，同時尋求
海外合作與共同經營。3月份，三菱重工和中國江蘇
太平洋重工集團下屬大洋造船廠宣布了一項合作，兩
者共同達成大型散裝船研發和圖紙設計。同樣在該月
份，三菱重工神戶船廠交付船東最後一艘商船。此後
，三菱重工進行了經營戰略的調整，將集中建造深海
海洋工程船。商船訂單則交由三菱重工下屬的長崎和
下關的船廠負責。

三菱重工的原壽認為， 「液化天然氣需求激增，
會刺激對液化天然氣船的需求。韓國目前正在大量建
造液化天然氣船，但我們也不應該就此放棄。」

加航首季虧損2億加元
【實習記者陳小囡報道】加拿大航空日前

公布首季業績，得益於更多乘客升級商務艙，
收入升7.6%至29.6億加元，淨虧損達2.1億加
元，合每股76加分，去年同期虧損為1900萬
加元，合每股7加分。由於該航空已連續虧損
4年，首季表現優於分析師預期。

加航第一季度每股虧損 64 加分，此前分
析師預計虧損為每股 79 加分。其息稅折舊和
租金前利潤（EBITDAR）為 1.75 億加元，與
4 月底預測持平。現金和短期投資增 6.4%至
22.5億加元。調整後的淨債務降5.8%至43.8億
加元。

◀三菱重工正
調整策略，尋
求海外合作與
共同經營

彭博社

全球航運業資金缺口5000億
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▼洋山港大型船舶
吞吐能力增強
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