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港口競爭致港貿易貨主流失
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基隆港務分公司航管中心管制員過去清一色都是男
生，今年4月招考後新進一名女生，就讀博士班的徐穎
珍成為「萬綠叢中一點紅」，即使工作要輪大夜班，她也
不覺得困擾。台灣港務公司今年4月公開招考，航運技
術組有200多人報考，最後錄取5名有4位是女生，考
取榜首的徐穎珍就是其中1位，月薪新台幣3萬多元。

徐穎珍從海洋大學航運管理系畢業一路念到博士班
，報考航運技術組時，就知道需要值夜班，但擁有相關
背景的她，毫不猶豫報考，結果竟然變成榜首，讓她既
意外又開心。徐穎珍說，她的工作主要是和進、出港的
船舶聯繫，只要有船要入港，要先向塔台申請，她接到
通知後，會聯繫引水人去接，等於要控管港口交通秩序
，不能讓2艘船同時進出港，或是卡在一塊。

【實習記者王倩茹報道】從事香港
航運諮詢的機構和船公司資料顯示，在
內地同行業者價格低廉的情況下，香港
港口面臨前所未有的激烈競爭，貿易貨
主流失現象嚴重。業內人士表示，香港
港口需要合理定位，以促使該港口蓬勃
發展。

美 國 戰 略 環 境 諮 詢 公 司 ICF
International 下 屬 的 港 口 諮 詢 子 公 司
GHK Hong Kong 總 經 理 Beard 說 ，
「我預計，香港港口在未來 5 至 10 年

內，客戶數量急速下降，而非緩慢減少
。」他指出，港口貿易貨主數量的下降
，將會間接造成大量員工失去職位。香
港港口發展局數據顯示，集裝箱吞吐量
排名世界第三的香港港口，今年 2、3
月份貨櫃吞吐量與去年同期相比，上升
7.1%，然而4月增幅已跌至僅4.2%。

貨主傾向內地港口付運
世界最大船公司馬士基航運，去年

4月選擇廣州南沙港區作為該公司在華
南地區的第3大進出港。從那時起，馬
士基公司非洲航線的船隻開始使用該港
區。馬士基公司北亞區總裁施敏夫指出
，在過去 15 年內，包括深圳和南沙在
內的眾多中國港口，與香港形成競爭局
面，他們模仿香港港口的經營模式，提
供類似服務，因此香港要想在競爭中保
持增長地位，需要提供更多的優質服務
。他還表示，過去這些年，珠三角地區
貿易量平穩增加，中國中部貿易額增加
翻一番，中國北部貿易額增加超過15%
，而中國南方的貿易額增幅為 2%。他
預計，這種現象將持續。

世界第三大鞋類產品公司美國 VF

公司表示，將削減其在華南地區鞋類生
產量，計劃由 2010 年的 4000 萬雙減少
到2016年的1100萬雙。VF公司副總裁
尼爾遜在港說， 「我們準備將製鞋工廠
，由中國南方遷移到北方或是越南等其
他國家或地區，所以從中國其他港口運
出的鞋類數量將遠遠超過香港港口。由
於香港港口裝卸費用是內地其他港口的
245%，VF 公司經深圳港出口的鞋類達
到香港的4倍。

另據挪威權威海貿傳媒 「貿易風」
中的一篇來自新加坡記者的報道，指香
港船舶經紀業實力尚存，但是風光已不
及從前，這與內地越來越發達的船舶經
紀行業有關。中國內地曾是香港船經紀
最可依賴的生計來源，船東公司大多以
此作為門戶進入中國內地。那時，無數
國際和亞洲經紀行在香港開辦辦事處。

因為內地能夠提供的全球經紀服務相當
有限，中國船東和租船主除了香港之外
別無選擇。

船舶經紀行遷向內地
那些著名的經紀行大概在 15 年前

開始進軍中國內地。他們的辦事處一開
始規模不大，只聘請幾名員工在少數特
定市場試水。後來他們發現，在內地扎
根對業務的發展極其有利，於是眾多經
紀行如潮水般紛紛湧入。如今，幾乎每
家大型經紀行都在中國設有分支機構，
他們大多落戶上海，而且經營規模越來
越大，致使香港經紀行的規模遠不及從
前。不過，儘管風光不在，如果說香港
已失去其在亞洲經紀界的重要地位，恐
怕有點言過其實，大多數的經紀巨頭仍
在香港擁有分支機構。

【本報記者楊楠上海二十五日電】
挪威船級社（DNV）宣布在上海成立
「自升式鑽井平台中心」，以支持迅速

發展的海洋工程市場技術需求。該中心
是DNV繼新加坡、迪拜、休斯頓、里
約熱內盧、斯塔萬格（挪威）之後，全
球海工網絡又一個重要組成部分，亦是
DNV 全球首個專為 「自升式鑽井平台
」而成立的中心。

目前，全球已有超過250座在運營
的海洋工程設施入級 DNV，約佔全球
浮式海工船隊的 40%；新建造領域，
DNV 亦在全球和中國市場保持領先地
位。

中國建26座自升鑽台
DNV 副總裁兼大中國區主席姚伯

樂表示，在滬成立自升式鑽井平台中心
，是DNV支持該行業發展的重要舉措
，意在更貼近中國造船市場，分享全球
最佳技術和建造經驗。

世界最大船舶經紀商 RS Platou最
新數據顯示，全球自升式鑽井平台建造
市場中，中國佔據相當比例。目前全球
有114座自升式鑽井平台訂單，其中有
26 座將在中國船廠建造。換而言之，
中國船廠在全球新建自升式鑽井平台市
場中，佔據了23%的高份額。

中國海工製造近年發展迅速，已成
功交付多座綜合性海工設施，如 30 萬
噸 FPSO（海洋石油 117）、世界首座
圓筒型深水鑽井平台Sevan Driller和同
系列的 Sevan Brazil、中國首座深水鑽
井 平 台 COSL Pioneer 和 同 系 列 的

COSL Innovator、COSL Promoter等，
顯示出中國海工實力。

姚伯樂表示， 「中國有眾多建造
海工裝備的成功案例，亦已獲得全球
業界認可，DNV 預計中國海工新建造
市場依然蓬勃發展，會獲得更多新造
訂單。」

發布最新鑽井平台規範
同日，DNV 亦首次在華發布了最

新的《自升式鑽井平台規範》，這一
全球業界最新的專業規範，將為設計
院、船廠的設計與新造船項目提供入
級指南。

DNV 大中國區海洋工程總經理施
文茂表示，此番DNV基於業內專家和
相關調查結果反饋，對自升式平台的傳
統標準做出了適當更改，包括可選船級
符號、材料、升降系統要求等，新規範
亦考慮了平台的固定／浮式兩種功能特
點。

DNV在滬成立自升式鑽台中心

【實習記者李先達報道】作為超大型油輪運輸業的
風向標，挪威的前線航運公司（Frontline）表示，市場
的恢復速度比他們幾個月前預測來得要快，不過全球市
場的挑戰依然巨大，他們對未來持謹慎樂觀態度。

去年，低迷的運價和高負債率曾將前線航運推向絕
境。公司不得不將船隊規模縮減五分之一，以減少債務
，並且取消了所有新建造船項目。

前線航運的老闆，有 「大狼」外號之稱的費迪里臣
昨日在奧斯陸表示 「公司首季度和截至昨日的第二季度
的表現都非常好，超過了董事會在年初的預期。」

上漲的租約價格抬升了前線首季度表現，公司獲得
純利720萬美元，遠好於去年第四季度的3.44億美元虧
損，也比其預期盈利超出了100萬美元。

前線航運聲明稱， 「基於公司首季度的表現及目前
的展望，董事會認為第二季度的運營情況會比首季度更
好。」

前線股價上漲5.5%，高於挪威OBX綜合指數0.6%
的漲幅。

多年的全球油輪供應過剩導致全球運價長期低迷。
很多在2008和2009年金融危機前發出的新船訂單依然
在拖累船公司的經營。

前線聲明表示，目前其公司標誌性的超大型油輪平
均日租金已達 2.56 萬美元，高於行業平均的 2.41 萬美
元，更高於去年第四季度的1.91萬美元。

前線航運：市場復蘇比預期好

為應付未來的空運需求及提升競
爭力，機管局早前發表的《香港國際
機場 2030 年規劃大綱》提及的建成 3
跑道方案設計興建新跑道及相關設施
，專家建議可考慮針對不同的海床，
採用疏水填海法或 「深層水泥拌合」
法進行填海，但由於計劃擴建的機場
島北面海域有 4 成海床是香港傾倒污
泥的地方，故疏水填海法並不適用於
這塊海域。而其餘 6 成的地方是可以
保持香港原有的填海方法。

開「紅酒瓶」形容填海方式
梁景然用開紅酒瓶的方法來形容

這種填海法：猶如用開瓶器擰入紅酒
瓶中，出來的時候是沒有破壞酒塞的
形態和裡面的物質。他說，好處在於
沒有把污泥裡的污染物弄出來，還加
強污泥的硬度。他解釋道， 「若將污
泥挖走，則會牽動污染物，影響附近
海洋的水質生態。另一方面，很難再
找一個地方擺放污染物，而現有的環
保法例也不允許再把這些污染物挖出
來。」

他又介紹監察的過程，在監察及
採集樣本的範圍內，共設置了 7 個監
測站，務求將整個水質的變化全部記
錄下來。在測試開始前的監察，頻率
為每周三日，每日兩次。測試期間除
了離躉船最近的測試站進行每10秒一
次的實時監察外，其他監察站及採集
樣本都是每10分鐘至1小時一次。在
測試完成後，隨即恢復與測試前相同
的監察頻率。他強調， 「這樣可以切
實的觀測到測試開始到結束後，整個
水質的變化。」

此外，工程人員每隔30分鐘會進
行水底噪音的監察。為應對緊急狀況
，也準備了兩種保護及環節措施，使
用隔泥幕把 「深層水泥拌合」法的鑽
杆包圍，若情況惡劣，躉船及整個工
程範圍都將使用隔泥幕包圍。

測試低於海樁噪音水平
他即場公布了部分重要的測試結

果，其中包括溶解氧、懸浮固體、氨
氮及重金屬和有機物的釋放，均在環
保署規定的水平之下。他又指，「在離開

躉船40、100和250米的地方進行噪音
測試，測試結果遠低於海上撞擊式打
樁、鑽孔打樁及船隻噪音所產生的噪
音水平。」

梁景然還介紹了下一步計劃，顧
問公司將根據此次數據重新評估，若
未來落實實施，將計算在整個範圍產
生的累計影響，必須安排一個更大面
積的測試，評估所有的數據，知道有
效和有能力的施工後，才會決定採納
這種成為最終的方法。

他指出，雖然 「深層水泥拌合」
法相較傳統的填海方法造價增加 3-4
倍，但效率較快。為配合機場發展，
希望能在2020年─2023年左右第三條
跑道能投入服務，而填海施工過程是
一個非常重要的過程，但仍需要進一
步的評估才能知道確切能快多少。早
前有環保人士擔心此舉將對海豚造成

影響，他強調，下一階段將聘請海豚
專家，進一步評估對海豚的影響。並
補充， 「在施工過程中，有聘請專業
人士關注海豚出沒，一旦有海豚，將
立即停止開工，並在海豚離開30分鐘
後，才會恢復工作。」但過程中沒有
海豚的記錄。

可靠的地基改良方法
對於 「深層水泥拌合」法的弊

端，他補充， 「深層水泥拌合」法
的工程躉船機械有 53 米高，超出了
機場高度限制，必須在晚上機場北
跑道關閉後才可以開工。未來如果
要大面積工作的話，只有晚上的幾
個小時，是個非常大的問題。通過
這次測試，明白了整個流程、機械
特性，做一些改裝或新的設備以避
免機場高度的限制。

香港大學（土木工程系）環境工
程教授李曉岩贊成使用 「深層水泥拌
合」法，他認為，相比傳統填海法，
是一種環境影響較少及可靠的地基改
良方法。而次方法引致沉積物再懸浮
及污染物從污染海泥泄漏的可能性十
分低。使用工織物防護膜及砂層提供
了額外的保護，減少對海洋環境的影
響。

珠海學院（土木工程學系）客座
助理教授劉志雲有45年的國際工程經
驗，他表示， 「深層水泥拌合」法是
切實、可行而安全。相比其他海底淤
泥改良技術，此法的獨特優勢在於能
快速、正面和顯著地改善泥土的強度
和壓縮性，解決了海泥需要極長時間
才穩定沉降的問題。另外，根據現場
觀察，製造記錄及化驗結果，這次實
地測試是成功的。

【實習記者李先達報道】馬來西亞航空（馬航）將
於 7 月運營首架空巴 A380 型客機，其頭等艙座位空間
為東南亞其他航空公司同類機型最大，瞄準高端市場。

去年，在高油價和與廉價的亞洲航空的競爭的雙重
壓力下，馬航虧損 7.95 億美元。為挽回損失，馬航瞄
準了高端企業客戶和長途航班。其新A380頭等艙座位
高87英尺，寬40呎，比單人床墊還大，比新加坡航空
同等座位寬 5 呎，並提供 23 吋的娛樂用顯示屏。該架
A380將於7月1日起執行倫敦航班，頭等艙往返票價達
9000美元。

這架A380總共擁有494個艙位，其中有8個頭等艙
，66個商務艙，還有420個經濟艙座位。對此，Joshua
表示， 「與香港和新加坡不同，馬來西亞仍然是一個以
經濟艙為主的航空市場。在吉隆坡成為一個金融中心之
前，馬航必須在普通旅客方面作出巨大的努力。事實上
，吉隆坡很難在短期內成為金融中心。」

馬航新A380瞄準高端市場

機管局昨日公布機場擴建
新填海方式 「深層水泥拌合」
法的測試結果，結果表現理想
與正面。該局建築工程總經理
梁景然表示，在使用該法下樁
水泥柱運作過程中，沒有錄得
可檢測的污染物及水泥漿泄漏
，海水水質也沒有受到影響，
並能有效改善污泥的硬度和強
度。另外，該填海法獲得本港
從事土木工程教育教授的認可
，認為對環境影響較小。

本報記者 林靜文

英國航空雜誌《航空商務》最新公布的 「世界頂級
廉航 75 家公司」排名中，居排名前 3 位是，美國西南
航空公司、愛爾蘭瑞安航空公司、英國易捷航空公司。

該雜誌以去年全年的客運量為基礎，對全球廉航進
行了排名。菲律賓最大廉價航空公司宿務太平洋航空公
司名列第 15 位，去年客運量為 119 萬人，比上年增長
13.6%，增幅達2位數。飛機座席有償利用率達86.3%。
亞洲除了宿務航空以外，進入名次的還有印度香料航空
（第19位）、中國春秋航空（第23位）、泰國亞洲航
空（第24位）、欣豐虎航空公司（第29位）、印尼亞
洲航空（第33位）等。

排名前 75 位的廉航公司去年客運量總計達 7.27 億
人，比上年增長約 12%。按區域客運量統計：歐洲佔
37.1%、北美佔29.5%、亞太地區佔21.6%。

春秋航全球廉航排名23位

控制／操作室

水泥筒倉

水泥漿廠房

錨
錨鏈砂墊層

土工織布

「深層水泥拌合」攪拌葉片

「深層水泥拌合」支柱

「深層水泥拌
合」攪拌軸

保護及緩解措施──隔泥幕

▶梁景然稱， 「深層水泥
拌合」 法測試結果正面，
但需進一步的評估才能知
道較傳統填海法快多少

本報攝

▶在緊急情況下圍繞 「深層水泥拌合」
法躉船及整個工程範圍的隔泥幕

4月4日，利比里亞船籍集裝箱船 「Rena
」 行駛至新西蘭陶蘭加市對開海域時觸礁，該
事件造成新西蘭有史以來最大規模的海洋污染
。昨日，菲律賓籍船長波爾馬加（右）與大副
里奴被新西蘭政府指控，引發該國最嚴重的海
事環境污染，分別處以7個月監禁。 美聯社

新西蘭最大海難終有定奪新西蘭最大海難終有定奪

女博士任基港塔台管制員

▲DNV大中國區海洋工程總經理施
文茂表示，最新的《自升式鑽井平
台規範》可為設計院、船廠提供入
級指南 本報攝

▼▼「「深層水泥深層水泥
拌合拌合」」法躉船法躉船


