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內地客船將配􀎠千里眼􀎡
三年內完成全國安裝

珠海海事局近日向珠海所有鄉鎮渡船實施贈送並免費
安裝船舶自動識別系統（AIS、俗稱 「千里眼」 ）。副局
長王仕雲表示，此活動是中國海事局落實國務院關於加快
長江等內河水運發展意見的重要舉措。目前內地首批
4520艘小型船舶已完成AIS安裝，爭取三年內使全國內
河航行的客船、旅遊船及危險品運輸船全部配備。

【本報記者方俊明珠海二十九日電】
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現特通告：劉韻棋其地址為香港中
環雲咸街 44 號雲咸商業中心 2701
室，現向酒牌局申領位於香港堅道
49 號 低 層 地 下 A 及 B 單 位 Tate
Dining Room & Bar的酒牌。凡反
對是項申請者，請於此啟事登報之
日起十四天內，將已簽署及申明理
由之反對書，寄交香港灣仔軒尼詩
道 225 號駱克道市政大廈 8 字樓酒
牌局秘書收。

日期：2012年5月30日

珠海海事局近日為位於斗門井岸中心渡口的12艘渡船送上 「千里
眼」AIS系統。王仕雲指出，海事部門除了向渡船贈送AIS外，還將為
渡船提供全程的免費服務，包括為渡船進行現場免費安裝和檢驗，並為
渡船經營人及渡工提供免費的船舶自動識別系統操作培訓，以此提高渡
船安全性能，提升轄區渡船的避碰能力，同時強化渡船安全監管。

免費安裝檢驗培訓
王仕雲稱，推動渡船應用AIS等先進導航設備，是中國海事局落實

國務院關於加快長江等內河水運發展意見的重要舉措，也是內地構建水
上交通安全監管體系的重要組成部分、保障內河航運安全的重要工程。

目前在內地內河航行的船舶多為小型船舶，船東普遍經濟承受能力
不強，特別是很多小型的客渡船是公益或半公益性質，在安裝AIS船台
設備方面存在一定困難。為此，中國海事局決定對社會、安全和環保影
響較大，從事公益性運輸的部分內河航行重點船舶免費安裝AIS設備並
培訓。

安裝範圍將囊括航行於內河四級及以上高等級航道（包括 「五大水
系一水域」：黑龍江和松花江水系、京杭運河與淮河水系、長江三角洲
高等級航道網、長江水系、珠江水系以及瀾滄江─湄公河水域）100總
噸以下的客船，以及在瀾滄江─湄公河和中俄界河航行的運輸船舶。

建全球最大AIS岸基網
現時內地已完成全國沿海和內河一期AIS岸基網絡系統的建設，成

為全球規模最大的AIS岸基網絡系統，共建成1個國家級AIS管理中心
、3個海區管理中心，19個轄區管理中心和121座基站。內河方面共建
成上述 「五大水系」的17個轄區中心和179座基站。

據悉，首批4520艘小型船舶已完成安裝工作，目前中國海事局正
擴大實施範圍，爭取三年內使全國內河航行 「四客一危」船舶（即客渡
船、客滾船、高速客船、旅遊船和危險品運輸船）全部配備 AIS 設
備，以全面有效地提升中國內河水域船舶的安全管理水平和社會服
務能力。

【本報記者方俊明珠海二十九日電】船
舶自動識別系統AIS是一種新型的集網絡技
術、現代通訊技術、計算機技術、電子信息
顯示技術為一體的數字助航系統和設備，能
在電子海圖上顯示所有船舶可視化的航向、
航線、船名等信息，改進了海事通信的功能
，它在船舶導航、避碰、船舶通信、船岸通
信、海上搜救、海事調查等方面發揮獨特而
重要的作用。

渡船安裝AIS後不僅可全天候自動發送
本船和自動接收他船的船名、位置、航速、
航向等動態和靜態信息，使船舶駕駛人員能
直觀、迅速識別他船，而且還可以通過船舶
交管中心的廣播獲得各類航行信息。同時，

AIS船台還提供簡易的報警按鍵，遇險時可
以通過按下報警按鍵實現報警，這樣可在最
大程度上人為防止與其他船舶碰撞和各類事
故的發生，為渡運安全提供有力保障。

珠海海事局副局長王仕雲說，渡船安裝
AIS也標誌着海事部門對渡船管理從傳統管
理邁向信息化、智慧型管理階段。過去，海
事部門要搜尋某船時，需耗費大量的人物力
，成本高，效果差；一旦發生險情或事故，
應急行動也相對困難。通過渡船AIS設備信
號與基站的信息交換，海事部門可實現渡船
航行過程的監控，並對事故或險情採取針對
性更好的措施。

【本報記者王悅、陳小娟東莞二十九日
電】虎門港沙田港區集裝箱碼頭股權重組簽
約儀式在東莞市會展國際酒店舉行。虎門港
集團有限公司分別與新加坡國際港務集團
（PSA）、中國外運廣東有限公司簽訂了沙
田港區1期碼頭股權增資和2期碼頭股權重組
協議。

重組後虎門港集團完成對集裝箱碼頭的
實際控股。此外，總投資40億元的沙田港區
1至4號泊位和駁船泊位也將正式全面啟動。

重組後，虎門港集團在1期碼頭佔股51%
，PSA 佔股 49%。2 期碼頭虎門港集團佔股
51%，中外運廣東公司佔股49%。通過股權重
組，虎門港集團完成了對 4 個集裝箱泊位的

實際控股，同時委託 PSA 和中外運廣東公司
經營，並將進一步提升發展速度和港口競爭
力。據虎門港集團相關負責人透露，預計今
年該港集裝箱吞吐量將達到 80 萬至 100 萬標
箱，內貿航線將覆蓋全國各主要港口，外貿
駁船體系基本形成，近洋航線有望在今年取
得新的進展。

此外，該港沙田港區1至4號泊位和駁船
泊位即將全面啟動，規劃建設4個5萬噸級集
裝箱泊位（水工結構按10萬噸級設計）和15
個千噸級駁船泊位，岸線總長約1322米，總
投資約40億元，將以虎門港集團為主體先行
主導建設，同時利用資本運作手段，適時引
進戰略合作夥伴，目前已有國內外多家大型

船公司和物流運營商表示了濃厚興趣。
沙田港區 1 期碼頭由虎門港集團與 PSA

共同投資設立，原股權比例為虎門港集團佔
股 20%，PSA 佔股 80%。該項目建成 2 個 5 萬
噸級多用途泊位，於2008年底投產運營。收
購時，1期碼頭公司註冊資本金4.75億元，經
市場評估溢價2.25億元。

沙田港區 2 期碼頭由虎門港集團下屬全
資子公司虎門港集裝箱港務有限公司負責投
資建設，建成 2 個 5 萬噸級多用途泊位，於
2011 年 5 月底投入試運營。2011 年，東莞市
政府批准同意虎門港集團在保持控股前提下
通過釋放沙田港區2期碼頭40%，由中外運廣
東公司通過增資的方式參股經營二期碼頭。
同時，虎門港集團還將通過產權交易中心掛
牌出讓9%的股權，中外運廣東公司將參與競
購。重組時，2期碼頭註冊資本金3億元人民
幣，由於碼頭發展形勢良好，集裝箱量呈直
線上升。經市場評估，雙方一致確定二期碼
頭溢價為4.4億元人民幣。

虎門港集團控股沙田港區

中航油購140萬桶航油
【實習記者周雅婷報道】中國航油（新加坡）股份有限

公司（CAO）正在尋求高達140萬桶航空煤油的貿易成交，
以便6月及7月使用。

交易商表示，CAO需要來自日本、韓國、台灣或新加
坡的航油，分別於四個時段交割：6月21-30日、7月1-10
日，7月11-20日及7月21-31日，每次輸入24至30萬桶。
另外，該公司也需求 2.5 萬噸（20 萬桶）航油，於 7 月 4-6
日運往廣州黃埔。投標將於本月30日截止。

CAO去年向未公開身份的賣家以新加坡報價每桶六折
購入 140 萬桶煤油。CAO 是亞洲最大的航油買家，而暑假
臨近，歐洲的需求正不斷增加。原油價格由本月以來下跌了
10%，預計航空公司對煤油的需求將陸續上升。

◀港龍為慶祝香
港及台中每日兩
班的定期航線服
務開通，日前在
台中舉行酒會，
台中巿長胡志強
（左）與港龍行政
總裁楊偉添（右）
主持慶祝儀式

【實習記者陳小囡報道】根
據巴黎Alphaliner日前發布的班輪
集裝箱運輸周報顯示，預測亞歐
航線運費 6 月起將下跌，航商試
圖利用旺季附加費重新獲利的希
望有可能破滅。

報告稱，5月第一周的上海出
口集裝箱運價指數（SCFI）每標
箱已跌了 116 美元，降幅 6%，創
2010年10月以來最大周跌幅。

已經有航運公司宣布今年亞
歐航線的旺季附加費為每標箱250
至 400 美元，但根據上海航運運
價交易有限公司（SSEFC）和集

裝箱海運衍生產品協會（CFDA
）的預測，下半年該線運費將緩
慢下降，這表示市場並不看好旺
季附加費的作用，航商將很難藉
此實現本年度的獲利。

目前大部分航商的首季盈利
虧損均超過去年末季，從去年底
開始的現貨運費的大幅上升亦未
能發揮作用。航商將首季的慘淡
經營歸因於高企的燃油價格，首
季油價漲至每噸 710 美元，去年
同期為每噸 652 美元，升 9%。此

外，由於航運收支尚未完全計入
帳戶，首季高運費帶來的收益將
在第二季度才能顯示出來。

若僅寄希望於利用旺季附加
費獲利，不能痛下決心使船舶
「灣水」，這種普遍存在的僥倖

心理難以根本解決目前運力過剩
的問題。

亞歐航線運費下跌也會對泛
太平洋線的貿易造成影響，泛太
線5月1日的綜合費率上漲附加費
已經超過每大櫃500美元。

亞歐線運費趨跌

內河船與海事監管􀎠智能化􀎡

▼珠海海事局技術人員
幫渡船免費裝AIS
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▲虎門港沙田港區集裝箱碼頭股權重組簽約儀式
陳小娟攝


