
民意撑重組反拉布不容漠視

社 評

香港民意調查中心昨日發表一項調
查結果，近千名被訪市民，六成贊同政
府架構重組方案應於七月一日前完成，
七成人明確反對立法會議員 「拉布」 阻
撓議案通過。

有關調查結果，完全可信、合理。
事實是，不必任何專業調查，任何一個
香港市民，會希望特區出現 「亂局」 、
七月一日政府換屆之時連個完整的班子
都沒有嗎？不少市民的確對政府施政有
意見，或不滿部分官員的表現，但市民
大眾都分得清楚，架構是架構、個人是
個人，不能因為不滿個別官員的表現而
去推翻整個架構；更何況，梁振英的新
班子還未上場、還未有工作表現可供評
價，如此又豈有 「先打五十大板」 、不
讓班子組成之理？

同樣，也是不必詳查，反對 「拉
布」 肯定是民意主流，因為 「拉布」
嚴重浪費公帑，上回黃毓民等人阻撓
「出缺安排」 搞 「拉布」 ， 「拉」 了

三十三個小時，公帑就唔見一千二
百萬！

眼前，黃毓民等人已經揚言，本月
十五日重組方案提上財委會討論之際，

將會提出近千項動議 「拉布」 ，而財委
會主席劉慧卿取向未明，建制派則 「斬
布」 有心、但欲 「斬」 無從，那麼，眼
前唯一可以令黃毓民等人稍存顧忌的，
就只有來自社會上的主流民意。必須讓
黃毓民和其他反對派看到，民眾希望新
舊兩屆政府順利交接，希望看到梁振英
和他的新班子整整齊齊在七月一日全體
就職，從而掀開特區政府施政新的一頁
，而不是與此相反。

為此，香港民意調查中心昨日公布
的民調結果，即大部分市民支持重組、
反對 「拉布」 ，可說十分及時和必要；
未來數日是關鍵時刻，各大社團、工會
、商會等應該爭取時間發聲，形成 「反
拉布」 的最強音，希望能夠在財委會開
會前把黃毓民等人的氣焰壓下去， 「拉
布」 不是與梁振英作對、而是與市民為
敵，市民日後是會用選票來懲罰 「拉布
」 者的！

事實是，連日來除了民調機構所
反映的民意結果外，另一個十分值得
重視的取向，就是各級公務員團體發
表的意見。截至昨日為止，全港最主
要的公務員團體，包括高級公務員協

會、政府人員協會、公務員總工會、
公務員工會聯合會、政府華員會、紀
律部隊評議會、第一標準薪級公務員
評議會等，都已經先後發表聲明及去
函立法會，明確表示支持架構重組，
要求議案早日通過，並指出如重組不
成，新一屆政府上任時 「殘缺不全」
、施政受阻，不僅會令公務員的工作
增加負擔和壓力，更會直接影響到各
部門對市民的服務，因此要求議員不
要再對重組爭論不休、虛耗時間，而
是以大局為重、以市民利益為依歸，
早日讓重組議案得到通過。

政府架構重組，利弊如何、是否必
要，最直接利益攸關的是廣大市民，而
最有發言權和切身體會的則是各級公務
員；如今主流民意已明、公務員團體亦
已紛紛表態，總的取向就是支持重組、
反對 「拉布」 ，這些民意和 「僕意」 都
是不容漠視和違背的。如果黃毓民及反
對派執意要與市民及公務員為敵，執意
要在財委會再上演 「拉布」 鬧劇，令到
新一屆政府架構重組受阻、新班子無法
在七月一日全體就職，那麼，一切嚴重
後果都只能由他們來承擔。 關 昭

青少年賭波風不可長

井水集

今天晚上，本港足球迷將會度過
一個不眠或遲睡之夜，四年一度的歐
洲國家杯足球賽開鑼，首場賽事：主
辦國波蘭對希臘，將於本港時間凌晨
十二時揭開戰幔，之前還有盛大的開
幕禮及表演。

毫無疑問，歐國杯是當今世界足
球壇頂尖級的賽事，十六支參賽隊伍
將在未來三周展開激烈角逐。雖然，
非洲、南美球員近年在歐洲足壇已佔
據一席重要位置，日本、韓國球員也
擠進了一流球會的大門，但無論如何
，歐洲仍然是世界足球的中心，而國
家隊成員幾乎全部是歐洲各大 「班霸
」 球會的骨幹，為國執戈上陣，更是
落力三分。

更何況，本屆歐國杯，一來是首
次由波蘭、烏克蘭兩個東歐前共產國
家合辦，二來各支參賽隊伍的實力也
比較平均，幾支 「大熱」 ：上屆冠軍
西班牙主力球員多已年近三十，德國
表現緊張和不穩，英格蘭則面對傷兵
及停賽困擾，荷蘭合作上仍欠默契，
因此令到戰況更加激烈和吸引。

好波固然不容錯過，但民建聯昨

日發表的一項賭波調查結果，卻頗令
人憂慮。調查顯示，越來越多的青年
參與賭波，其中不少且表示已準備在
歐國杯中下注一千元或以上。

逾半青年賭波這個數據，可以說
不會有 「過之」 ，只會有 「不及」 ，
事實上用各種形式參與賭波的青年當
在半數以上，包括自己單獨下注或者
與同學、朋友 「夾份」 買，而且，賭
波的年齡絕不止是法定的十八歲，不
少十五、六以至十二、三歲的少年一
樣會通過各種途徑下注，以至連上課
也無心聽講，甚至欠 「波債」 也時有
發生，情況確實是嚴重的。

本港賭風熾熱，賽馬近年入場人
數下降、彩池縮小，反而賭波則越搞
越大，投注額由○七年 「合法化」 之
初的三百億上升至去年的四百億，賭
的花樣也越來越多，如半場 「波膽」
、半場首個入球等，對青少年形成很
大的吸引。

警方昨日已宣布加強巡查酒吧、
卡拉OK的非法賭波，家長也要多加注
意，更不要縱子女賭
波才好。
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廣深鐵路
線路站點規劃：原名 「廣九鐵

路」 ，由廣州站向東南引出，經東
莞石龍、樟木頭，抵深圳市，過深
圳橋到香港九龍。

設計時速：最高時速二百公里

建設運營進度：目前已建成營
運，是全國第一條四線並行且客貨
分線運行的鐵路，也是內地最早達
到二百公里時速的鐵路線。

廣深港高鐵
線路站點規劃：從廣州南站經

番禺慶盛，再經東莞虎門、深圳光
明、深圳北及福田，抵香港西九龍。

設計時速：最快時速三百公里
以上。

建設運營進度：目前廣州南站
至深圳北站段已建成通車，深圳北
至福田站段預計今年底貫通，香港
段計劃二○一五年建成，屆時實現
全線通車。該高鐵今後還將視運量
增長再修建第二線（複線）。

穗莞深城軌
線路站點規劃：按最新規劃，

從廣深鐵路Ⅲ、Ⅳ線新塘火車站附
近（廣州增城新塘鎮）引出，經東
莞中堂、洪梅、厚街、虎門、長安，
再經深圳寶安區、深圳機場，接駁
上深港西部快速軌道（又稱「深港機
場軌道聯路線」），抵香港機場。

設計時速：設計時速可達一百
四十公里。

建設運營進度：目前洪梅至深
圳機場段加快開展路基等土建施工
，穗莞段正加快前期設計審批，力
爭二○一五年完成整個項目建設。
該城軌今後也將視運量增長再修建
第二線（複線）。

【本報記者方俊明廣州七日電】為滿足廣州、東莞
、深圳、香港今後發展成為國際級大都市群所必須的交
通支撐要求，廣州至深圳鐵路通道正在按 「八線」規劃
實施銜接香港，該規劃已得到國家發改委、廣東省和鐵
道部批准。

中鐵第四勘察設計院有關負責人透露，該設計院在
二○○一年起承擔廣深通道及廣深港高鐵項目的整體規
劃設計，期間對廣州至深圳鐵路通道的需求、功能定位
進行詳細研究，提出多個比選方案。其中，根據該通道
沿線城市規劃、經濟發展和預測的客貨運量，並徵求各

方意見後， 「八線」規劃最終得到國家發改委、廣東省
和鐵道部批准。

所謂 「八線」規劃，即是廣深鐵路四線、廣深港高
鐵（兩線）、廣深城際線（兩線），以滿足該地區今後
發展成為大都市所必須的交通支撐要求，目前廣州至深
圳鐵路通道正在按 「八線」規劃進行實施，銜接香港。
這意味着除了廣深鐵路目前已建成四線通車外，廣深港
高鐵、廣深城際線（又稱 「穗莞深城際軌道」）均先按
單線建設，今後視運量增長再修建第二線，當中的設計
與施工均可借鑒廣深鐵路四線的經驗。

廣深鐵路是中國第一條四線並行且客貨分線運行的
鐵路，也是內地最早達到二百公里時速、首條城際公交
化客運專線，客運量逐年增長。據廣深鐵路公司數據，
僅去年該公司客運量、客運收入分別逾九千萬人、八十
多億元人民幣，同比增長近百分之七、百分之九；其中
廣九直通車分別增長逾一成八、一成一。

中鐵第四勘察設計院有關負責人表示，廣深港高鐵
和穗莞深城軌在功能定位上可相互兼容，但二者不合而
為一，其中廣深港高鐵是北京至廣州高鐵的延伸，是全
國高鐵網的重要組成部分，通過深港段將香港接駁上內
地高鐵網，依靠廣州南、深圳北及福田等大型綜合交通
樞紐，讓沿線城市享受全國高鐵網絡的便捷，增添發展
動力。

穗莞深城軌則是珠三角城際軌道交通線網規劃的主
軸線之一，站點分布深入三市中心，開通後將實現公交
化運營方式。由於無論是走廣深動車組的廣深四線、還
是廣深港高鐵，均屬於高速鐵路，運行成本都比城軌高
，因此穗莞深城軌的票價預計均較上述兩者要低。

高鐵高鐵跨境隧道跨境隧道
明年貫明年貫通通

【本報記者方俊明廣州七日電】作為連接
廣深港地區又一快捷通道，穗莞深城際軌道項
目近期被廣東省政府明確要求建設提速。其中
，莞深段要進一步加快路基等土建施工，而穗
莞段也出爐最新的線路站點設計方案，正進行
環評，爭取今年國家鐵道部批覆穗莞段（新塘
至洪梅段）初步設計，力爭二○一五年完成項
目建設。

據 「穗莞深城際軌道交通廣州至東莞段」
環境影響報告書顯示，該城軌從廣州增城新塘
引出，經東莞中堂、望洪、洪梅、厚街、虎門
、長安，再經深圳寶安區，到深圳機場，沿線
設十五個站點。

設計方中鐵第四勘察設計院人士透露，穗
莞深城軌作為珠三角城際軌道交通線網規劃的
主軸線之一，將在廣州新塘站與廣州規劃地鐵

十三、十六號線 「十字交叉」換乘，在東莞望
洪站與佛莞城際、莞惠城際實現交叉換乘；而
在深圳機場還將接駁上深港西部快速軌道（又
稱 「深港機場軌道快線」），抵香港機場，成
為港人北上珠三角又一快捷鐵路通道。

該人士表示，與廣深四線和廣深港高鐵的
點對點運行方式不同，穗莞深城軌沿途平均
每五公里多將設立一個站台，而且將實現公
交化運行，大約每五分鐘乃至二點五分鐘開
行一趟列車，設計時速目標值一百四十公里。

穗莞深城軌沿線將由六節車廂的小編組
列車運行，每列車約能搭乘一千二百人。由
於列車發車頻率和地鐵相當，屆時乘客不用
提前買票，到站台後稍候就可出發，真正做
到 「隨到隨走」。

廣深港高鐵全程約一百四十六公里，首期工程約一
百一十六公里的廣州南站至深圳北站段已建成通車。從
深圳北站以隧道穿越深圳福田區，經福田站至皇崗口岸
，跨深圳河接香港段，目前正在加快施工。

「一站兩隧」 造價60億
據項目設計方案，正在施工的福田站及相關工程逾

十一公里，由 「一站兩隧一路一橋」構成，包括福田車
站全長一千零二十三米、益田路隧道六千二百三十六米
、皇崗隧道三千八百八十六米等主要工程，項目投資額
近六十億元人民幣。

其中，福田站、益田路隧道等工程建設已進入最後
的攻堅階段，按廣東省政府最新要求今年底實現貫通，
建成通車。福田站是世界上首個三十多米地下的高鐵車
站，也是高鐵香港段北上內地的首站樞紐，將實現高鐵
、地鐵、的士、公交巴士相互連接零距離轉乘。

負責施工中鐵十五局集團人士表示，福田站、益田
路隧道工程在城市中心穿行，高樓大廈眾多，且地質條
件差、地層軟弱，施工難度大，隧道採用盾構法、礦山
法施工，是目前內地施工領域最先進的技術。

「皇崗隧道」則屬深港跨境隧道的深圳段，而香港
段長一千四百九十米，共同構成中國第一條跨境高鐵隧
道，相比 「益田路隧道」工程結構更複雜，技術含量更
高。中鐵十五局集團人士稱，跨境隧道主要存在軟硬不
均的複合地層、溶洞等不良地質情況，覆蓋層厚度達二
十三至四十二米。對此，在盾構掘進前，針對不同的不
良地質要採取不同的應對措施，制定合理的掘進參數，
確保盾構施工安全質量。

防止米埔段地表下沉
其中，跨境隧道香港段要穿越米埔自然保護區，因

米埔濕地對環境、地表沉降及滲漏等要求更嚴格，需要
對該段提前進行處理，避免盾構通過時地下水、地表水
損失嚴重，令地表下沉而造成環境破壞。

中鐵十五局集團人士表示，跨境隧道被譽為 「一國
兩制」的銜接段，在隧道設計方面也顯現出其獨特性。
如三千八百八十六米的深圳段，其中二千零八十三米採
取 「單洞雙線隧道」設計，一千七百六十三米為 「雙洞
單線隧道」設計，中間是四十米的連拱隧道；至於香港
段則全程採用 「雙洞單線隧道」設計。如此銜接設計方
案，融合了香港與內地兩套鐵路技術標準與設計規範等
差異與優勢，為中國高鐵技術進軍世界市場提供 「典範
」。

該人士透露，跨境隧道正在以盾構法、礦山法加快
施工，特別是汲取 「益田路隧道」大直徑泥水平衡盾構
施工經驗，採用最先進設備和工藝向香港方向掘進，按
每月成洞二百米指標，預計明年下半年可完成盾構隧道
的跨境掘進。

備受關注的廣深港高鐵全線建設又有新
突破。繼近日廣東省政府要求今年底由深圳
北站延伸至福田站、貫通廣東段後，深港跨
境隧道段工程建設亦加速進行。負責施工的
中鐵十五局集團人士接受本報記者專訪時透
露，目前以礦山法與盾構法同時施工，按每
月成洞二百米指標，預計明年下半年可完成
隧道的跨境掘進洞穿，於二○一四年與香港
段全線連通。

【本報記者方俊明廣州七日電】
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▶穗莞深城
軌駁通深港
機場快線，
規劃發車密
度大 「隨到
隨走」

本報記者
方俊明攝

▲▲深港跨境隧道盾構施工深港跨境隧道盾構施工
本報記者方俊明攝本報記者方俊明攝

▲香港高鐵北上內地的首站樞紐福田
站效果圖 本報記者方俊明攝

▲深港跨境隧道的深圳段皇崗隧道工
地現場 本報記者方俊明攝

▲廣深三大鐵路通道 「八線」 銜接香港將駁通全國
鐵路網絡 本報記者方俊明攝


