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【本報記者黃仰鵬深圳十五日電】西氣東輸二線香港海底管道工
程有新進展。記者今天從海事部門獲悉，管道工程的特殊段區域施工
陸續全面展開，其中重點施工作業大鏟水道水下炸礁和銅鼓航道深挖
已從初期地試探作業逐步轉變為常態化作業，這標誌着西氣東輸海底
管道工程進入關鍵階段。

西氣東輸二線香港管道工程是西氣東輸二線項目的一部分，包括
深圳市求雨嶺至大鏟島段海底管道和大鏟島至香港龍鼓灘段海底管道
，全長29.04千米，設計年輸氣能力60億立方米，該工程是目前內地
管徑最大的海底管道，也是中國施工難度最大的一條海底管道。

深圳海事局人士表示，西氣東輸海底管道工程特殊段施工區分布
在多處敏感水域和重要航道，涉及到公沙水道、大鏟北航道、大鏟水
道、銅鼓航道、龍鼓西水道等深圳西部水域命脈航道，會給出入深圳
西部港口的船舶通航、作業和港口生產造成一定程度的影響。為此，
海事部門根據具體情況實行封航、半封航、設立臨時航道、船舶分流
、調整高速客船航路等措施，最大限度降低對航運經濟的影響。

此外，由於大鏟水道段工程是所有特殊段工程中唯一需要進行水
下爆破的一段，其施工歷經爆破準備、爆破實施、挖溝、鋪管四個階
段完成。考慮到特殊性，深圳海事局給出了 「特殊待遇」，專門安排
海巡船艇駐守在航道兩端，引導來往船舶通行，同時根據工程進展逐
步調整通航區域。

此外，海事部門充分利用船舶交通系統、自動識別系統等現代科
技手段，全方位保障特殊段施工區安全。

西氣東輸港特殊段陸續動工

【本報訊】據新華社海口十五日消息：為更
好地保護西沙海域的水下文物，海南省準備在西
沙海域無人區建立高科技的海上文物監管平台。

海南省文物局局長王亦平透露，近期，海南
省文物局和相關部門聯合對西沙進行調研，為在

西沙海域無人區建立海上文物監管平台做準備。
這套系統將通過 GIS 地理信息系統、遙感衛星、
視頻監控等高科技手段，增強對西沙海域的監管。

王亦平表示，預計在今年內先行出台一套沿
海監管系統，未來的海上監管平台將在西沙永興

島設立中繼站，屆時將通過衛星傳輸等技術將數
據實時傳輸到文物、邊防等相關聯動部門，有利
於進一步加強在西沙海域對盜搶水下文物的打擊
力度和執法力度。

他還說，除了在水面上加強監管監控外，還
會在文物盜掘頻繁發生的區域劃定保護區，以更
好地進行西沙文物的保護。

南海海域目前被發現的文物遺址累計 124 處
，涵蓋宋、元、明、清各朝代的水下文物遺址。

海南將建西沙文物監管平台

【本報訊】據新華社十五日罕有地詳細報道
了香港《商報》組織採訪的 「中國經濟調查報告
」，該報告提出，為防止經濟硬着陸的失控情況
出現，中國必須在一個合理的水準上保增長、保
就業、保穩定、保地位，如果房地產業硬着陸，
中國整體經濟也將面臨硬着陸的風險，並引發系
統性金融風險和內生性的經濟危機。

調控過急或導致硬着陸
新華社報道稱，《商報》實地調查沿海、中

部和西部22個省市自治區，訪問了數百名政府官
員、企業家、學者和普通百姓，查閱了近千萬字
的資料，歷時近三個月完成了這場大型採訪，該
報15日的報道，涉及六個方面的主題內容：一、
調樓市若烹小鮮，宜疏不宜堵，宜緩不宜急；二
、急剎車險象環生，經濟硬着陸一觸即發；三、
需求疲弱、成本高企、利潤微薄，實體經濟掙扎
求存；四、樓市臨近全線崩盤，政府、房企、銀
行盡是輸家；五、負面效應盡顯，地產調控須盡
早調整；六、系統風險亮紅燈，穩大局必先穩樓
市。

《商報》的調查報告分析，在房地產已經成
功重組並主導了中國經濟增長的邏輯之後，樓市
與經濟已形成緊密的同向關係，樓市走勢基本決

定了經濟走勢，今年以來中國經濟的低迷境況，
反映的正是這種邏輯的威力。報道指出，從所獲
取的信息和數據判斷，目前中國經濟面臨的不僅
是速度放緩問題，更不僅是宏觀調控的結果，提
出在所有問題當中，最令人擔心的一點，是在經
濟高度房地產化的情況下，過急過猛的調控手段
，將可能導致樓市硬着陸，並有可能引發整體經

濟硬着陸。

調控與穩增長恐難兼得
報告稱，5 月 19 日之後中央調控的調子快速

轉變，穩增長被提到更重要的位置，顯示中央決
策層已經非常清楚目前局面的嚴重性。報道認為
，中國目前的經濟增長邏輯機制，經濟增長依賴
投資增長，投資增長依賴信貸擴張，信貸擴張依
賴樓價地價的增值，因此，在路徑依賴沒有發生
實質轉變的前提下，樓市調控不放鬆與經濟穩增
長是不可同時實現的政策目標。

調查報告呼籲，中國的樓市調控必須要有大
局意識，因為房地產業的平穩發展已經不僅是行
業本身的問題。從長遠看，房地產業主導經濟增
長的邏輯鏈條必須改變，但必須平緩調整，如果
樓市的快速下行，而新的增長邏輯機制尚未得以
確立，不僅產能過剩、企業虧損、投資減速、信
貸萎縮、財政收入銳減會加劇，企業和地方政府
的財務狀況也將惡化，銀行呆壞帳飆升，人民幣
匯率和資產估值水準也將大跌，從而加大內生性
經濟危機的風險。調查報告認為，在目前的情況
下，維護樓市穩定，就是維護中國經濟穩定，更
是維護中國崛起成果和過去三十多年形成的國際
地位。

綜合新華社、中新社十五日消息：15
日 7 時， 「蛟龍」號 7000 米級海試現場
指揮部宣布下潛試驗開始。7 時 12 分，
「蛟龍」號被布放入水，7時22分開始注

水下潛。在完成全部預定試驗任務後，
「蛟龍」號於10時44分拋載返航。14時

34分，潛水器浮出海面。14時45分，三
名試航員走出潛水器。試航員為葉聰、崔
維成和楊波，從前方傳回的消息顯示，三
位潛航員目前身體狀態良好。

深潛器各項功能正常
據葉聰介紹，在下潛過程中，試航員

主要檢測了潛水器本體的運動狀態。潛水
器到達 6000 米深度後，試航員開啟了水
下燈光和攝像機，進行了水下手動操控航
行，通過機械臂取得了三個水樣，並在達
到本次下潛試驗最大下潛深度時通過聲學
設備測量離底距離。 「根據測量到的數據
，我們距離海底還有200多米。」他說。

整個下潛試驗歷時逾7小時，潛航員
對載人深潛器水下各項功能進行了試驗，
工作正常。此次下潛試驗的成功，為隨後
的7000米下潛任務奠定了堅實的基礎。

「蛟龍」號載人潛水器總設計師、中
國船舶重工集團公司第702研究所研究員

徐芑南指出，本次試驗下潛過程很順利，
當天對 「蛟龍」號潛水器進行了 6000 米
級的定向、定深、前傾、後傾等測試，主
要是對載人深潛器本身的性能和功能進行
考核和測試。

通信一度故障已修復
據海試現場指揮部介紹，在今天的試

驗中，試驗母船的數字通信系統一度出現
故障，海試團隊立即切換為模擬通信模式
，保證了潛水器與試驗母船通信暢通。目
前故障原因已經查明並進行了相應處理，
不會影響未來的下潛試驗。

「經過以往的海試，我們對設備故障
的排除已經有了豐富的經驗。今天下潛試
驗中遇到的問題都在預計的範圍，試驗整
體進行比較順利，取得了比較好的結果。
」崔維成說， 「我們對完成 7000 米級海
試更有信心了。」他同時表示，對於第二
次下潛試驗的安排，還需要根據設備、天
氣和人員的具體情況來確定。

崔維成此前表示，第一次下潛試驗的
設想目標是達到去年 5000 米級海試時的
整體技術狀態，同時全面驗證潛水器的功
能和性能，檢驗潛水器經過技術改進後的
狀態，最終目標是突破7000米深度。

特稿
6月15日，工作人員在

回收 「蛟龍」號。10 時整
， 「蛟龍」號載人潛水器
在太平洋馬里亞納海溝區

域進行的 7000 米級海試第一次下潛試驗中突破了
6000 米深度，創中國載人深潛新紀錄。後續將挑
戰 7000 米深度。如若成功，中國將超過日本，擁
有設計下潛深度最深的深海載人潛水器。

蛟龍擔負科考工作
3月26日，荷里活著名導演占士金馬倫駕駛單

人深潛器 「深海挑戰者」號成功下潛至世界海洋
的最深處馬里亞納海溝，下潛深度達到10898米，
成為歷史上第一位獨身一人目擊地球最深處景象
的探險家。實際上，早在 1960 年，美國人唐．華
爾什和瑞士人亞格斯．皮卡德就曾乘坐 「曲斯特
」號潛水器下潛到馬里亞納海溝底部，創造了
10916 米的深度紀錄。金馬倫的 10898 米與蛟龍的
7000 米，到底該如何看待？這引發了很多人的比
較和疑惑。

「蛟龍」號海試現場總指揮劉峰此前曾撰文
專門解釋此事，詳細分析了兩者的異同。劉峰指
出， 「深海挑戰者」號主要追求下潛深度和拍攝
效果， 「蛟龍」號則是一個深海科考作業的平台
，目的是實現深海極端環境下的海底作業，需要
搭載更多的科學儀器，進行更多的科學實驗和操
作，這就要求 「蛟龍」號的載人球艙有較大的空
間。

深海挑戰者壽命短
在深海載人潛水器的關鍵技術中，難度最大

的無疑是載人球艙的設計和加工製造。載人球艙
的直徑越大，對材料的要求就越高，加工製造難
度就越大。目前用於深海科學考察的幾種型號載
人潛水器的載人球艙直徑都在2米左右，以保證3
個下潛人員的生存活動空間。而 「深海挑戰者」
號的直徑只有 1.09 米。更重要的是，由於壓力太
大，潛水器出現液壓油泄漏情況，安全起見，金
馬倫縮短了在海底的停留時間。

「深海挑戰者」號目的是為了極限探險，設
計壽命只有幾次就可以滿足要求，載人球殼只需
採用普通的高強度鋼就可以製造。不像用於深海
科學考察的 「蛟龍」號等載人潛水器那樣需要幾
千次的下潛壽命，對可靠性的要求要高得多，採
用強度高、價格昂貴的鈦合金材料。

【本報北京十五日電】
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【本報訊】中國 「蛟龍」 號載人潛水器15日在西太平洋馬里亞納
海溝試驗區開展了7000米級海試第一次下潛試驗，最大下潛深度達到
6671米，創造了中國載人深潛新紀錄。今次下潛完成了航行功能檢驗
，並進行了水質取樣。

􀎠蛟龍􀎡下潛全過程
7時0分：參試隊員各就各位
7時12分：潛水器被布放入水
7時22分：開始注水下潛，並以每秒40米速度下潛
7時55分：下潛至1200米
8時37分：下潛深度超過3000米
9時30分：下潛至5100米
9時40分：打破去年創造的5188米紀錄
10時0分：下潛深度超過6000米，隨後最大下潛深

度達到6671米
10時44分：潛水器拋載上浮
14時34分： 「蛟龍」 號重新躍出海面
14時45分：試航員出艙

新華社轉發港媒經濟調查

該報告籲樓市調控須重大局

▲截至5月底，今年山西新開工建設各類城鎮
保障性住房11.67萬套，完成投資94.32億元，
同比提高7.28個百分點 新華社

▲從 「海洋六號」 船甲板拍攝到的 「蛟龍」 號母船 「向陽紅9號」 新華社

1010時時1212分分
停止下潛停止下潛

▲深圳海事執法人員了解西氣東輸海底管道工程建設相關情況
黃仰鵬攝

▲中國 「蛟龍」 號載人潛水器 15日下潛深度達到
6671米，圖為試航員（左起）：崔維成、葉聰、楊波

新華社

66月月1515日日
77時時2222分分
開始下潛開始下潛


