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泛太線每櫃實收414美元

特稿
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旺季附加費效果明顯

航運準班率降至63.7%
香港上市公司業績公布日期

01315
08132

6月26日
00406
00450
08317
00970
00886
00499
01929
01013
00365
01386
00022
00294
00375
00627
00601
00997
00485

允升國際
鉦皓控股

有利集團
鴻興印刷

財華社集團
耀萊集團
銀基集團
華脈無線
周大福

偉俊集團
日東科技
盈進集團
茂盛控股
長江製衣
YGM貿易
佑威國際
權智國際
普匯中金
升岡國際

（末）
（末）

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

6月25日
08239
01173
01868
08009
01048
00938
01329
00343
00684
00423
00037
08193
08035
00899
00290
01428
00657
00321
08085
00922

明基控股
威高國際
真明麗

菱控公司
新源控股
民生國際
鉅大國際
文化傳信
亞倫國際
經濟日報
遠東酒店

漢華專業服務
濱海投資
亞洲資源

中國富強金融
耀才證券
環科國際
德永佳

中民安園
中福控股

（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）
（末）

【本報記者向芸成都二十二日電】今日，四川航空
正式開通成都─瀋陽─溫哥華航線，成為繼北京、上海
、廣州後內地第四條直飛往溫哥華的航線，也是西部地
區首條北美航線，將輻射西南雲南、貴州、四川，西北
陝西、甘肅、新疆，以及東北黑龍江、吉林、遼寧等區
域。川航溫哥華航線採用中遠程寬體客機空巴A330執
行，每周二、五、日各一班，全程約 14 小時。據統計
2011 年，成都雙流機場旅客年吞吐量為 2907 萬人次，
預計到2015年，旅客吞吐量將達到4500萬人次。

【本報記者付彥華加格達奇二十二日電】隨一架
奧凱航空新舟 60 飛機降落在剛剛落成的新機場─加
格達奇機場，這是繼 2008 年漠河縣機場通航後，大興
安嶺地區又一機場通航，標誌該地區成為東北第一個
在一個地級市建兩個機場的地區。黑龍江省副省長張建
星出席通航儀式。

加格達奇機場總投資 3.68 億元，飛行區等級指標
為 4C，跑道長度為 2300 米，可滿足 B737、A319、
A320 系列等 C 類飛機起降。機場將實現兩大功能，成
為以通用護林為主、民用航空為輔的綜合性機場。

加格達奇機場從組建到行業審查僅僅用了三年半左
右的時間，並基本通過了機場工程行業符合性審查及運
輸機場臨時許可審查，為機場（臨時開放）順利通航打
下堅實的基礎。加格達奇運輸機場（臨時開放）通航後
，將陸續開通北京─哈爾濱─加格達奇、上海─大連─
加格達奇、青島─哈爾濱─加格達奇等航線。

【實習記者王倩茹報道】巴西淡水河谷正與一部分
中外船東談判，賣掉其19艘40萬載重噸的VLOC鐵礦
船。在中國港口禁止該類大型船停靠的情況下，該公司
積極爭取中國買家。

該公司商務發展部總監費里雲亞日前在北京接受採
訪時說，公司正與不止一家中國船東談判，但是最終合
同的簽訂需要花費些時間。他拒絕透露中國買家的名字
，並稱他們之間簽署了機密性的協議。

總金額達16億美元的12艘淡水河谷VLOC船，正
在熔盛重工船廠中建造。另外7艘同等規模的船舶，在
韓國大宇船廠中建造。費里亞指出，19 艘 VLOC 預計
於 2013 年年底交付。他說，可能那個時候，船舶都找
到買家。

【本報記者方俊明珠海二十二日電】高
欄港今年前五個月貨物吞吐量同比激增逾 4
成。高欄港經濟區管委會透露，目前正致力
世界級的船舶和海洋工程裝備製造基地，在
建及籌建項目總投資達 500 億元人民幣，其
中中船集團船舶及海洋工程裝備製造項目規
劃造船能力為年產 1000 萬載重噸，首期計劃
投資約60億元。

儘管面臨歐債危機等因素衝擊，但今年
以來高欄港業務 「逆勢」發展，在珠三角港
口中位居前列。數據顯示，1至5月高欄海關
監管貨物量同比增長逾 4 成，關稅總額增長

超兩成。
如海洋工程裝備高端加工製造企業 「珠海

巨濤公司」在前5個月加工貿易手冊進出口備
案金額達 1117 萬美元，相當於去年全年備案
金額的6成。而目前高欄港區進出口業務量最
大的化工企業英國石油，正在籌建年產能125
萬噸的 PTA 精對苯二甲酸（PTA）三期工程
，預計將於 2014 年上半年投產，屆時將成為
全球最大的PTA生產基地。

高欄港經濟區管委會透露，近年致力引入
海工、化工產業等重大項目，至今成效顯著。
其中，在建的海工裝備製造重點項目主要有中

國海油深水海洋工程裝備製造基地、三一海洋
重工產業園、珠江鋼管等，籌建的主要有中船
集團船舶及海洋工程裝備製造項目，涉及總投
資額達500億元人民幣，全部投產後產值近千
億元。如中國海油深水海洋工程裝備製造基地
項目是內地首個深水海洋工程裝備基地，將建
成為深水工程大型浮式採油設施的建造及總裝
基地等。

目前該管委會正委託中船第九設計研究院
編制 「高欄港經濟區海洋工程裝備製造產業發
展規劃」，以制定有利於加快其發展的產業政
策和發展規劃。今後將圍繞已有龍頭項目，積
極引進國內外知名海洋工程和配套設備生產企
業，大力發展海洋鑽井平台、海上油氣田設施
建造、船舶製造、港口物流機械製造等海洋裝
備製造產業，形成上下游配套齊全的海工產業
集群。

簡訊

高欄港500億建海洋工程基地

泛太線今年前五個月船東與NVOCC貨量比較
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受益貨主 無船承運人 無船承運人
份額百分比

■大興安嶺加格達奇機場通航

■淡水河谷洽售19艘超大船

■川航開通溫哥華航線

【實習記者陳家穎報道】聯邦快遞公司（Fedex）
早前在田納西州孟菲斯市總部宣布，因經濟增長緩慢，
公司決定實施降低成本政策。

公司首席財務總監艾倫表示，公司的快遞團隊正在
研訂詳細的策略，以節省營運開支。該公司本月初表示
，24 架噴氣式貨機現已退役，於今年年底將提供更多
節約成本計劃。

聯邦快遞在紐約證券所收市價上漲 2.8%，至接近
每股91.01美元。這是兩周內的最大升幅。位於弗吉尼
亞的湯遜大衛斯公司的分析員大衛去年 10 月在一投資
者會議中的電話訪問表示，聯邦快遞股價有可能因推行
新的成本控制政策，而有所反彈。該公司早前預計，與
平均預期的每股 7.38 美元比較，在五月份的財年會賺
到每股約6.9至7.4美元。

該公司管理層在電話中表示，受歐洲債務危機及亞
洲經濟增長緩慢影響，經濟持續疲弱，收入及盈利增長
將會受到影響。顧客由優質產品轉移到中庸產品，從而
減低航運費。此趨勢預計會在明年繼續。

艾倫續稱，近幾年，經濟的不景氣令聯邦快遞增長
放緩，該公司決定實行重組計劃，以恢復理想增長。

彭博的行業分析師Klaskow在新澤西州基斯曼表示
，隨亞洲往來北美及歐洲的航線疲弱，聯邦快遞收入
會受到影響。美國的每日平均包裹貨量下跌了 4.9%，
跌幅加劇。同樣地，國際優先船運的跌幅亦不弱，與前
三個月下跌 1.1%比較，現再下跌了 3.4%。 「國際優先
船運曾處於一個優越的位置上，但如今看來，這項目也
受到影響。」Jefferies & Co.的分析師彼德表示。但聯
邦快遞對此季度及未來的國際優先航運量感到樂觀。

SCFI 顯示，泛太線由去年 12 月每
大櫃運費 1418 美元上升至目前 2739 美
元，過去6個月以來該航線運費升幅為
93%。雖然無船承運人（NVOCC）成
功提高泛太線的現貨運費，但它們於該
線的平均收入仍然落後SCFI預測。

中國出口集裝箱運價指數（CCFI
）反映泛太線由去年 12 月到目前為止
，運費只升了29%，亦反映旺季附加費
對平均收入有輕微幫助。現貨運費無礙

無船承運人與受益貨主（BCO）協定
的價格。由於現貨運費受控於無船承運
人，這造成兩組集裝箱運輸市場，無船
承運人比受益貨主按每大櫃600至1000
美元，增加了開支。

泛太線的船舶艙位使用量於4月及
5 月平均達 95%以上，遠超亞歐線的平
均低於90%的船舶艙位使用量，可見旺
季附加費未能使無船承運人獲得全面的
利潤。而無船承運人若不能由5月1日

開始，與受益貨主協定每大櫃增加500
美元，它們肯定會受嚴重打擊。但運量
較多的無船承運人仍是現貨運費上升的
主要受益人。

據 Alphaliner 的分析顯示，在 2012
年的首5個月，無船承運人佔泛太線總
運量的 39%。在 16 家大型無船承運人
之中，地中海航運有限公司（MSC）
經營最多無船承運人業務，有74%的收
入來自無船承運人運輸業務收入。美國

總統輪船有限公司（APL）則專注受益
貨主的市場，只有22%的收入來自無船
承運人業務。而5家泛太線的小型無船
承運人公司，包括太平船務有限公司
（PIL） 、 阿 拉 伯 國 家 輪 船 公 司
（UASC） 、 美 森 輪 船 有 限 公 司
（Matson）、海南泛洋航運有限公司
（POS）及萬海航運有限公司（Man Hai
），無船承運業務的市場份額佔 48%至
98%，可見它們側重於船運業務。

【實習記者王倩茹報道】集箱班輪航線交貨延
時愈演愈烈，美國電子商務交易平台 INTTRA
數據顯示，今年頭20周，僅有63.7%的貨物及時
交付顧客手中，而 2011 年整年的準時交付率為
65.9%，這意味，今年的準班率將低於去年。

馬士基航運公司去年 10 月推出 「天天馬士
基」，提高準班率，客戶的運輸成本得到降低，
最高可達70%。這種情況下，競爭對手們紛紛將
船舶集中在亞歐航線上，將競爭重心放在船舶裝

載率上，而非準班率，
致使全球航運業準班率
越來越糟糕。準班率在
每條航線上是不同的。
INTTRA 數 據 顯 示 ，
今年頭 20 周，中國運
往英國的準班率低於

40%，然而日本到英國的準班率則為80%。漢堡
赫伯羅特公司指出，準班率非常重要，由於不可
預見因素經常發生，比如糟糕的天氣和海盜的威
脅，使得準班率受到影響。Sealntel 的贊臣表示
，在排名前 20 名集裝箱航商中，只有馬士基和
漢堡南方在準班率方面做得很好。BIMCO的薩
德表示，一些航商做出巨大努力做到準時，一些
航商幾乎不關心。

馬士基航運公司預計今年第三季度國際貿易
會呈現季節性增長。自 6 月 15 日起在亞歐航線
上徵收旺季附加費，船舶使用率較為理想。

馬士基相關人士認為，目前市場走勢穩健，
能夠支撐運價的增長。「今年我們的工作重點是要
將運價恢復到合理的、可持續的水平。為實現這
一目標，AE9航線會減少部分航次，以確保運力
與需求保持一致。」負責人有此表示。

▲高欄港在建及籌建的船舶和海工項目總投資達
500億元人民幣 本報攝

據巴黎Alphaliner運輸諮詢公司公布的最新周報指出，上海航
交所於6月中旬公布上海出口集裝箱運價指數（SCFI），反映出由
泛太平洋穩定協議組織（TSA）在 6月 10日制定的旺季附加費
（PSS）已經收到明顯的效果。泛太線的現貨運輸市場附加費於過
去兩周每大櫃實收414美元，每大櫃原預設為600美元。

實習記者 周雅婷

一般人眼中，機師以男性為主，
但在 「空中快線」直升機有限公司中
，卻埋藏了一位自信、擁有男孩性格
的女機師林琳。再過2個月，她就要
踏入 33 周歲了，今年，也是她成為
直升機機師的第 10 年。在剛入行的
時候，她為自己訂立了一個目標，希
望在 10 年內成為肩上有 4 橫的正機
長，在今年，她的願望也已達成。她
開心的說， 「如無意外，希望可以飛
到 65 歲，開飛機是一件很開心的事
情。」

林琳說，並不為作為一名女機長
而自豪，感到自豪的是能在自己預期
的 10 年內，達到成為正機長這個目
標。她說，成為直升機機師，是一個
偶然的機會。在中五那年，香港航空青
年團到學校招收團員。在該次行程中
，參觀了飛行服務隊位於啟德的基地
，當時剛好有一架黑鷹直升機升降，
儘管距離很遠，但依然感受到那陣旋

風，就是那一刻，愛上了這個行業。
預科畢業後，於 1999 年 9 月進

入 「空中快線」。有別於其他女性愛
美的心態，她放棄了負責登記和引領
乘客登機的機場助理工作，選擇了成
為一名地勤安全人員，負責為飛機入
油，搬梯子、行李等粗重活。她回憶
當年面試時候，面試官還一度懷疑是
她填錯了申請的職位，她是當時首個
申請該職位的女性。

她解釋稱，以她的性格而言，對
機器比對客人還開心。並指出，
從小就比較粗魯，與女性天生愛美的
形象不太相符，喜歡打球等一些動態
的活動，與男性相處也非常融洽。儘
管地勤安全人員每天面對很多粗重活
，仍覺得非常開心。她說，那時即使
戴手套工作，依然滿手手繭。

在 2002 年，公司有一個本地直
升機機師飛行培訓計劃，她笑言，當
時 「膽粗粗」就報名，順利入選後，
到澳洲進行為期9個月的培訓，獲得
初級副機師證書，成為空中快線的一
名直升機機師。

但在 2007 年，她卻毅然辭職。

她表示，飛行時數對於機師非常重要
，儘管已在 「空中快線」工作，但卻
缺少必要的經驗，未能升上正機長。
所以於當年受聘於尼日利亞一家石油
公司，目的是儲飛行時數，建立不同
的經驗，才能升上正機長。她於今年
2月返回 「空中快線」工作，她形容
，回來的感覺，好像回娘家一樣。

分享見聞鬧笑話
她說，在港澳直升機航線上飛行

，經常可以見到海豚出沒。曾有一名
機師非常喜歡與乘客分享飛行見聞，
她依葫蘆畫瓢，卻不小心與控制塔連
線，談話內容被截聽，鬧出大笑話，
從此以後都不太敢做這事。

林琳認為，飛在天空的感覺好像
所有事情在自己控制當中，但坐別人
飛機的時候就會害怕，覺得如果是我
在開飛機就好了。當拿控制桿的時
候，即使有亂流也不會害怕，因為知

道在發生什麼事情。
她謙虛地表示，剛升為機長，很

多東西仍在學習當中。特別是這次回
來，公司已經更換新型飛機，對此並
不熟悉，有什麼不明白還是會問前輩
。她的目標是做到在緊急的時候，能
夠給予自己的同伴一定的安全感，臨
危不亂。她希望未來能盡快熟悉新型
機的性能。

今年3月結婚的林琳，丈夫是美
國人，早前在尼日利亞認識的，是一
名直升機工程師，兩人目前在澳門定
居。她笑言，相信未來的小朋友都會
對飛機感興趣，因為夫妻兩人都做這
行。

在與林琳的談話中，感覺到她
開朗的個性，不時哈哈大笑，談到
新婚的時候，又滿臉的幸福。採訪
結束後，林琳看窗外即將起飛的
直升機，眼中滿是自豪和對這個事
業的堅定。

空中快線女機師：
開飛機是樂事

聯邦快遞增加減成本措施

◀林琳已有
十年機師經
驗
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