
尋劉洋先生及鍾秋娥女士
見 字 後 請 即 致 電 廣 州 電
話：（020）81941107 或香
港電話：（852）28357552
與香港國際社會服務社社
工盤小姐聯絡，以商討一
名在香港出生的小孩的福
利事宜。

申請酒牌啟事
牛角日本燒肉專門店

現特通告：何志偉其地址為九龍九
龍 灣 宏 照 道 33 號 國 際 交 易 中 心
2811B-12A，現向酒牌局申領位於
九龍旺角彌敦道628號瓊華中心6樓
全層牛角日本燒肉專門店的酒牌。
凡反對是項申請者，請於此啟事登
報之日起十四天內，將已簽署及申
明理由之反對書，寄交九龍深水埗
基隆街333號北河街市政大廈4字樓
酒牌局秘書收。

日期：2012年7月6日

申請酒牌啟事
板長壽司/板串串燒

現特通告：李智堅其地址為九龍觀
塘榮業街 2 號振萬廣場 7 樓 707-709
室，現向酒牌局申領位於新界屯門
屯順街1號屯門市廣場第一期屯門吉
之島地下高層UG004號舖板長壽司/
板串串燒的酒牌。凡反對是項申請
者，請於此啟事登報之日起十四天
內，將已簽署及申明理由之反對
書，寄交新界大埔鄉事會街8號大埔
綜合大樓4樓酒牌局秘書收。

日期：2012年7月6日

二〇一二年七月六日 星期五B7經濟‧航運􀰙責任編輯：龍森娣

波交所積極吸納亞洲成員
新主席擬兩年內將比重增至25%

未來20年飛機需求3.4萬架

昨日上任的波羅的海航交所主席昆丁．索恩斯
（Quentin Soanes）希望，在其 2 年的任期中，做到
航交所中有25%的成員來自亞洲地區。現時，該航交
所有 10%至 15%的成員來自亞洲地區。他說，擁有
268年歷史的波羅的海航交所，近日將其位於新加坡
的辦事處改為子公司，目的是為了徵收費用及吸收新
的成員。

上年淨收益160萬英鎊
截至今年3月31日財年，該航交所淨收益為160

萬英鎊（約250萬美元），收入為550萬英鎊。成員
包括593家公司及2449人。

據倫敦船舶經紀公司克拉克森數據顯示，目前亞
洲佔全球原油及乾散貨運輸市場的63%，在2002年5
月，僅佔45%，增長迅速。波羅的海航交所總裁佩恩
（Jeremy Penn）在採訪中表示，必和必拓及美國嘉吉
公司也分別在新加坡拓展業務，大量增加租船數量。

57 歲的索恩斯說，波羅的海航交所一直被視為
以倫敦為中心的組織。若我們要與世界連接，亞洲是

我們必去之地，必須做更多的事情。

每日公布50項指數
波羅的海航運交易所每日公布超過 50 項航運相

關指數。克拉克森的數據指出，去年該所跟蹤的海運
貨物共有 65 億噸的貨物，佔全球海運貨物的 7 成。
其餘的大部分是集裝箱運輸，航交所並沒有記載。據
了解，全球有9成的貿易是透過海上運輸完成。

新加坡政府數據顯示，2010年，新加坡有超過1
萬份工作是與大宗貨品及能源的離岸貿易相關，較
2006年上升40%。佩恩表示，這意味需要有更多的
租船交易報告需要在亞洲辦公時間內公布，將刺激波
羅的海航交所改變個別航線數據的公布時間。目前，
該所已有至少10個數據是在亞洲辦公時間內公布。

聯合國發布數據顯示，中國的船公司擁有世界第
四大船隊，僅次於希臘、日本和德國。至 2011 年，
中國的船隊運力已在5年間擴大65%，主要是由於鐵
礦石的進口量倍增和煤炭運輸增長6倍所致。中國最
大的船公司中遠控股有限公司已是波羅的海航運交易
所的成員。

香港是目前所剩不多的同時擁有波羅的海航交所
及倫敦金屬交易所（LME）股份的成員之一。上個
月，港交所擊敗眾多對手，以22億美元收購LME。

索恩斯說，航交所從來沒有收到收購股份的要求
，規則亦在三年前做出更改，禁止任何人擁有控股權。

佩恩表示，航交所在2010年拒絕了與LME合作
創辦一個運價衍生品交易所，其最終單獨創立了一個

中央結算系統Baltex，提供了運價衍生品交易新平台
。這個屏幕交易平台主要處理遠期運費協議，交易員
借此為將來的運輸成本對沖風險。

這個為金融市場開發的新平台同樣顯示了，與傳
統倫敦航運市場相比，波羅的海指數功能越來越多樣
化。索恩斯表示，在由倫敦航運經紀行百力馬代理的
船舶租賃中，現在有約90%的合同都有國外的公司參
與，在15年前，這一比例僅為20%。

他說，新加坡將逐漸成為 「遠東的倫敦」，這
是不爭的事實，這就是我們必須向海外市場拓展的
原因。

【實習記者王倩茹報道】航運業不景氣，
乾散貨、油輪及集裝箱運輸市場不斷虧損，繼
日本郵船早前表示擴展物流業務增加收入後，
商船三井（MOL）也表示，將投資在液化天
然氣船（LNG）和離岸船市場，把工作重心
轉移至能源運輸部分。

MOL 於 6 月初宣布，將拆解或者閒置 10
至 20 艘海岬型乾散貨船，試圖使鐵礦石和煤
炭運輸部門扭虧為盈。該部門總經理Hoshino
在接受英國公平雜誌採訪時表示，在公司100
艘海岬型船隊中，有五分之一的船舶用於現貨
市場交易，每艘船日均收入為 4000 美元，但
運營成本卻高達2萬美元，拆解或閒置船舶成
為最優選擇。

該公司去年拆解4艘海岬型船，另閒置10
艘船舶，被拆解的船舶平均船齡超過 23 年，
而今年拆解的船舶中，平均船齡僅為15年。

首席管理執行官橋本剛表示， 「公司未來
將投資重點放在 LNG 船和離岸船上，該船型
的前景看俏。」他目前管理70艘LNG船，佔
全球 LNG 船隊規模的五分之一，其中有 6 艘
在建。業內人士預測，商船三井的 LNG 船隊
規模在2020年達90至100艘，全球將達到450
艘LNG船。

儘管運輸重原油的利潤不高，但是橋本剛
相信，離岸船市場的投資回報率還是可觀的。
同 LNG 船一樣，離岸船前期需要投入大量資
金，然而收入相對較少，並且該船型以簽署長
期合約為主，比如浮式儲油卸油船（FPSO）
和浮式儲油汽化船（FSRUS）基本簽署的合
約期限均在 20 年以上，長期合約利於公司穩
定市場戰略，穩定營運收入。

自 2011 年日本發生地震引發核泄漏後，日本對核能
的反感持續將近一年，近期有好轉，日本的50家核能相
關工廠已有2家重新開始營運。橋本剛預計，儘管核恐慌
繼續存在，但是能源生產企業意識到核能仍然是能源市場
不可缺少的一部分，因而重新開始核能生產，這為商船三
井的能源運輸業務提供了好機會。

【本報實習記者強薇南京五日電】面對
前所未有的造船業危機，造船企業積極開發
新船型和海工產品，通過轉型提高市場競爭
力，力求在殘酷的市場環境下保持增長。南
通中遠船務的業務中心已經轉向海工裝備領
域，而南通中遠川崎船廠亦加強研發隊伍的
培養。

在很多造船企業已經處於停工或半停工的
狀態下，南通中遠川崎船舶工程有限公司與南
通中遠船務工程有限公司仍然是一片繁忙景象
。中遠川崎於 6 月 29 日舉行 NE086 號船命名
交付儀式，這是公司為日本船東建造的一艘
5.8萬噸散貨船，也是其上半年交付的第12艘
新船。

副總經理楊易川表示，儘管當前造船業極
不景氣，但公司沒有出現棄船和延遲交船的現
象。今年前4月，公司如期交付9艘新船，完
成產量近百萬載重噸，創公司同期歷史最高紀
錄，產值較去年同期增幅超過10%。

楊易川分析逆勢增長的原因：南通中遠川
崎始終保持理性的發展戰略，即使在前幾年船
舶市場最好的時候也沒有盲目擴張。同時，公
司非常注重加強研發隊伍的培養，早在 2007
年就建立了江蘇省第一家省級船舶企業技術研
發中心，不斷研發新的船型，獨立研發 30 萬
噸礦砂船。目前，該公司正在自主設計、建造
中國首艘1.3萬標箱船。

南通中遠船務日前已將業務中心轉向海工

裝備領域。總經理辦公室主任王永清說，早在
2007 年造船市場很好的時候，公司高層就進
行戰略調整，開始轉型從事海工裝備製造。目
前南通中遠船務共有 11 座海工平台在建，且
生產訂單已經排到2014年。

除產品轉型外，南通中遠船務也非常重視
研發。他介紹，南通中遠船務近幾年先後從國
外引進了 30 多名專家，再加上從國內聘請的
專家，設計隊伍多達400多人。

南通是僅次於上海的全國第二大造船基地
，去年造船完工量達880萬載重噸，佔全國總
量的12.3%。其中崇川區又是南通船舶企業最
為集中的區域，去年該區境內船廠年新造船舶
84艘，總載重噸達386.5萬。

【實習記者陳家穎、周雅婷報道】波音公司近日
在倫敦預測未來20年的飛機需求將達到3.4萬架飛機
，總價值為4.5萬億美元，主要來自於經濟快速發展
的新興地區及部分航空公司尋求更換高效能的新型飛
機，以對抗燃油成本的上升。

目前許多航空公司正面對艱難的局面，經濟緊縮
地區的消費者和商務旅行減少，同時燃油價格高企導
致航空公司收入減少。

波音公司表示，新飛機市場將會於未來 20 年，
在地理上取得平衡。中國及印度等市場需求持續增長
，亞太區會在飛機交付上取得領導地位。

該公司在去年曾預測，至 2030 年，市場客貨機
的需求量將達到3.35萬架次，總值為4萬億美元。公

司表示， 「中國、印度及其他新興地區需求的穩健上
升，是未來 20 年交付量上漲的一個主要原因。」預
期未來20年，客運量每年將增長5%，而貨運量則每
年上升 5.2%，比去年預測的 5.6%為低。而北美、拉
丁美洲和中東的銷量比去年為少，預測北美的飛機銷
售量會下降3.2%至7290架。

在未來 20 年，全球飛機機隊預計將增加一倍。
該公司表示，廉價航空能以其低票價的優勢刺激市場
，故能在市場快速成長。

目前，市場上以新型節能飛機替代舊型機的趨勢
強勁。至 2031 年，將有 41%的飛機被新型機替代。
另外，在未來 20 年，市場對單通道飛機需求增加，
達到2.324萬架，其中包括其737型機及空巴A320型

機，總價值達2.03萬億美元。
該公司還指出，預期市場對雙通道飛機的需求將

達到7950架，其中包括價值2.08萬億元的787型 「夢
幻機」及價值 2800 億美元的 790 架大型機──空巴
A380 型機及波音 747 型機。其中有四成的寬體長型
機需求是來自亞洲的航空公司。

該公司去年預測至 2030 年，全球貨機機隊將增
至 3500 架。貨運市場會持續蕭條，該公司上周才收
到來自聯邦快遞（FedEx）的飛機訂單，是今年首張
貨機訂單，近日更削減對貨機市場的增長預測，至
2031 年，將由目前的 1740 架增至 3200 架，增幅近 1
倍。

【實習記者陳家穎報道】德國赫伯羅特公司公布
，將於 7 月 15 日起增加其對多條遠東至中、南美洲
航線上調運費。

遠東至南美東岸航線將上調每標箱500美元；遠
東至墨西哥、中美洲及南美西岸航線將上調每標箱
400美元；遠東至加勒比海及巴拿馬航線將上調每標
箱560美元及每大櫃800美元。

該公司還將增加由亞洲多地（包括韓國、中國、
香港及台灣等）至澳洲的運費，每標箱增加300美元
，8月1日生效。

【實習記者周雅婷報道】中東阿聯酋航空首次透過租
賃方式，將 4 架空巴 A380 客機作為抵押品，在美國發行
企業債券來籌集資金。負責處理該批飛機租賃的多利安尼
姆羅德有限公司，以5.875億美元完成4架空巴A380客機
抵押。

阿聯酋航空擁有全球最多空巴A380客機的用家。多
利安尼姆羅德有限公司位於倫敦的母公司，多利安資產常
務董事拉皮德斯日前接受電話訪問時表示，阿聯酋航空訂
購75架空巴A380客機，投資者需確保客機在短期內時是
有價值的。他補充，目前有很多人討論如何說服投資者，
說明該客機有大的發展空間。他們正考慮進行更多類似的
交易，不排除其他航空公司跟隨的可能性。

是次交易包括甲級及乙級債券兩種。甲級債券總值
4.338億美元，年息5.125%，債券到期日為2024年11月。
乙級債券總值1.537億美元，年息6.5%，到期日為2021年
5月。拉皮德斯表示，隨歐洲地區的債務危機攪亂該區
的金融市場，世界各地的航空公司可能參考多利安尼姆羅
德公司的安排。非美國航空公司提心吊膽地關注美國金融
市場，但他相信是次交易將會緩和資金短缺緊張的氣氛。

南通船廠積極轉型求生

▲南通中遠川崎廠區內，一艘船舶正在施工
賀鵬飛攝

波羅的海航運交易所計劃在未來2年
內，大幅增加來自亞洲的成員比重，由現
時的10%至 15%增至約25%。反映近10
年亞洲區域航運貿易的增長強勁，已得到
傳統航運巨頭的肯定。

本報記者 林靜文
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阿航發債 抵押4架A380

赫伯羅特調高運費

【實習記者陳家穎報道】美國廉價航空維珍美國航
空公司總裁大衛庫什近日表示，公司現在資金運營充足
，可能在明年上市。

庫什表示，公司預期至 2013 年上半年，都不需要
再融資。公司在過去兩年以每年30%的速度進行擴張，
預計每年運力將增長10-15%。但多數大型美國航空公
司自 2008 年起，已經抑制運力增長，務求與需求相符
並控制價格。

他又稱，預計公司今年的營運利潤良好，為公司
上市做好充足準備，2013 年營業毛利亦將處於良好狀

況。
有關公開招股一事，庫什表示，公司對此十分謹慎

，會等待適合時機才進行。他說， 「在採取任何行動之
前，我們會耐心等待航空公司業績恢復到歷史水平。」

該公司在今年首季不受限制的現金（unrestricted
cash）達 1.11 億美元，去年底公司發行 1.5 億美元債券
，不受限制現金達 1.6 億美元。該公司去年為所有在
2013年9月前交付的飛機作融資租賃擔保。

公司首季虧損達 7600 萬美元，高於去年同期虧損
的 4460 萬美元，主要受燃油價格上漲 47%以及公司採

用世博公司的訂票系統導致收入減少 1500 萬美元影
響。

維珍美國航空現有 52 架空巴客機在營運，2011
年1月訂購60架總額達51億的空巴飛機，將於2016
年開始交付。

英國維珍集團持有維珍美國航空25%的股份，其
餘75%由美國VAI Partners公司持有。維珍美國航空
與英國的維珍航空以及維珍澳洲航空並無從屬關係，
只是共同使用 「維珍」商標。

另訊，維珍澳洲航空公司昨日在悉尼宣布，向波
音公司訂購23架737MAX8型機，總價值達21.9億美
元。此外，該公司還新增商務艙座位，並與阿提哈德
航空及新西蘭航空等公司合作，以應對國內最大的航
空公司澳洲航空。維珍澳洲航空為維珍集團旗下維珍
澳洲控股的全資子公司。

維珍美國航空擬明年上市

索恩斯希望索恩斯希望 22
年內將波交所年內將波交所
的亞洲成員比的亞洲成員比
例提升至例提升至25%25%


