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瀾滄江國際客運量降九成
【本報記者袁璐昆明九日電】記者今日從西雙版納海事

局獲悉，受去年中國商船在湄公河金三角水域遭遇槍擊，致
使 13 名中國船員遇難事件影響，今年上半年景洪港國際航
線旅客吞吐量僅為30人次，同比下降98.5%；外貿貨物吞吐
量4.38萬噸，同比下降66.4%。

據西雙版納海事局副局長劉榮明介紹，2012年1月至6
月僅完成外貿貨物吞吐量4.38萬噸，同比下降66.4%；完成
旅客吞吐量 25.59 萬人次，其中完成國內航線旅客吞吐量
25.58 萬人次，同比增長102.8%，但在完成國際航線旅客吞
吐量方面，僅為30人次，同比下降98.5%，國際旅遊客量出
現負增長。 「這也意味着上半年景洪港的出境旅客下降了九
成以上。」

「在沒發生槍擊事件前，景洪港一年的旅客吞吐量是
40 萬人次，其中有不少國際航線的旅客。」景洪港港務局
副局長陳應考告訴記者， 「槍擊事件後，國際旅客量大量下
降，貨運吞吐量也為原來的80%不到。」

UPS料下季完成收購TNT
【實習記者周雅婷報道】荷蘭TNT快遞表示，儘管歐

盟委員會憂慮美國聯合包裹（UPS）收購該公司後會壟斷市
場，該公司確認是次收購事宜。聯合包裹重申，預計將在今
年第四季度完成收購。

TNT 快遞主席安東尼在股東大會上指出， 「我們知道
這項交易會發生和絕對相信這將會繼續進行。」

歐盟反壟斷監管部門正在審查聯合包裹以 68 億美元收
購TNT快遞的交易，上月把裁決的截止日期延長至今年12
月 12 日。兩家公司合併後，規模會相當於對手德國敦豪快
遞（DHL）。委員會表示，是次收購可能會減少競爭。

該交易涉及TNT航空未來的問題，因為歐盟以外的公
司不得持有歐洲航空公司超過49%的股份，因此，該航空大
部分股權需留在當地公司手中，才可以保留其營業執照。

TNT快遞第二季的淨收入上升10倍至4000萬歐元，超
過分析師預計的數字。該公司上月 30 日表示，增長主要由
於節省成本措施的效益和銷售量的增加。

揚子江船業昨日公布第二季度業績，淨
利潤跌 8.9%至 8.781 億元（人民幣，下同）
，低於去年的 9.639 億元，營收較去年的 35
億元增加13%，至39億元。該公司表示，因
客戶沒有付款，第二財季取消了 8 份造船合
同，進一步凸顯中國造船廠的困境。市場估
計，中國造船能力一半是過剩，未來兩年，
可能有30%至50%造船廠倒閉。

截至今年 6 月底，該公司訂單金額總計
38億美元，低於2009年初的69億美元。

揚子江船業取消8合同
揚子江船業表示，第二財季淨利潤減少

，是由於運營支出增加了近一倍，加上公司
通過貨幣換算獲得的收益也有所減少。

該公司稱，取消的8份造船合同中，有6
艘是8.2萬噸乾散貨船，兩艘是3.4萬噸乾散
貨船。該公司續稱，沒收了合同方給這些船
隻交納的定金，金額相當於這些船隻總價的
15%左右，已設法轉賣了兩艘3.4萬噸及一艘
8.2萬噸乾散貨船。發言人說，正積極為其餘
船隻尋找買家。

揚子江船業宣布取消造船合同，再一次
打擊了中國造船廠。在造船產能過剩及受全
球經濟不確定影響貿易量低迷的情況下，中
國造船公司可能面臨整合和倒閉的局面。揚
子江船業執行主席任元林在聲明中說，造船
業整合仍在進行，考慮到全球不確定性和日
益增長的市場競爭力，我們認為不遠的將來
會是一個十分具有挑戰性的時期。

另一大型船廠中國熔盛重工 7 月底發盈
警，表示上半年造船訂單和船隻價格大幅下
跌，預計未經審計的上半年淨利潤將同比大
幅降低。德國勞埃德船級社亞太區董事總經
理倫仕添說，目前中國造船廠面臨着近年產
能增加的挑戰。

據市場觀察人士估計，中國的造船能力
多達一半是過剩，有 30%至 50%造船廠在未
來兩年可能倒閉。不過，留下來的造船廠仍
可能從行業整合中獲益。

航運諮詢公司 Worldyards 董事總經理弗
林說，與中國其他造船廠相比，揚子江船業
的業績仍算不錯。他說，該公司在開發和維
持客戶方面有良好的記錄。

他補充，中國船廠的訂單取消規模很可
能已經見頂，以後取消訂單的情況可能會越
來越少。

龐巴迪次季利潤跌14%
【實習記者陳家穎報道】加拿大飛機製造公司龐巴迪昨

日公布次季業績，淨利潤跌14%至1.82億美元。期內，收入
下跌12%，至41.7億美元。

該公司表示，利潤跌幅主要源於鐵路列車製造方面的收
入較低。該部門收入同比下降 30%，達 19 億美元。公司只
完成亞太地區及歐洲的鐵路列車訂單，其他重要訂單仍處於
起步階段。

飛機製造方面，由於大型及中型的商務機交付量增加，
該部門收入上升 10%，達 23 億美元。公司預期，今年全年
收入與去年一致，C系列及里爾85飛機能在2013年年底成
功投入服務。

▲馬士基引入新設計船舶，減少油耗和排放量

韓國大宇造船表示，這 20 艘船是
首批在船鼻以圓形設計的集裝箱船，而
非普通的流線V型。這一改變，一定程
度上反映了船東對船型設計的要求，從
強調速度改為強調燃油效益。

首爾東陽證券公司分析師李在元表
示，這一轉變猶如 「普銳斯」在海上航
行一樣，具有積極的燃油效率和環保意
義。日本豐田普銳斯，是全球最暢銷的
雙動力汽車，以其獨特的楔形聞名。

每艘逾億美元明年交付
馬士基表示，目前營運中的船舶，

均沒有安裝省油雙引擎的設計，新船型
卻可以安裝。另一方面，該型設計還能
彌補原本V型設計上對船舶運力的削減
，能使船舶運力增加16%。與其他技術
相結合，該新型船舶相較目前在亞歐航
線營運的船舶，每艘減少35%油耗，並
可降低50%的碳排放量。

大 宇 造 船 船 舶 設 計 部 副 總 裁
Odin Kwon表示，新設計的船型主要
針對如何降低油耗，而目前營運中的船
舶則着重於速度。

首艘新型船舶已經在大宇造船廠建
造，每艘船舶費用約為1.83億美元。預

期明年開始交付，直至 2015 年上半年
。圓形設計多數用於商品船。

由於行業對碳排放量的標準越來越
苛刻，加上燃油價格在過去兩年激增
40%，馬士基遂引入該型船。過去 3 年
，燃油價格高企，航運公司不斷通過減
速降低油耗，速度已經降低18%，平均
航速為10.4節。

挪威船級社表示，集裝箱船減速
10%能減少 30%的耗油量。泛太平洋運
價穩定協議組織早前表示，減速25%，
每艘船每天可減少350噸碳排放量。

目前着重於速度的船舶設計，對收
益幫助有限。相反，馬士基船舶的設計
能有效在高速和低速下營運。

馬士基回應傳媒查詢時表示，變化
的關鍵在於船舶的兩個螺旋槳和超長衝
程的發動機上，這種設計目前主要用於
速度較慢的商品船或油輪上。使用這種
設計，相較單引擎和螺旋槳減少 4%的
油耗。

Kwon說，建造在不同航速下有不
同燃油效率的船舶，將是造船業新趨勢
，最終會主導市場。

馬士基這種新型船還提供一個廢熱
回收系統，能使船舶的航速提升至 23

節。目前馬士基航運最大集裝箱船
「Emma」的最高航速為25節。新型船

寬 59 米，長 400 米。較 「Emma」寬 3
米，長4米。船舶大小的限制意味着美
國的港口已不能處理該型船，但歐洲主
要港口則無需額外購買新起重機或其他
設備。

船公司不再着重航速
大勢所趨，其他船公司紛紛增加高

燃油效率的船舶。台灣長榮海運從韓國
三星重工，引入 20 艘裝有電控燃油噴
射發動機的集裝箱船，支持減速。新加
坡海皇東方亦分別向韓國現代重工和大

宇造船訂造6艘類似船舶。
根據聯合國國際海事組織規定，船

公司需於 2030 年前，減少 30%的碳排
放量。不過若沒有達標，會否受罰仍是
未知之數。為此，船東和船廠以更嚴格
的要求研發技術，安裝在現有的船舶上
。世界三大船廠現代重工、大宇造船和
三星重工已研發了設備，如清潔壓載水
減少污染或者提高導航以節省燃油。

證 券 公 司 分 析 師 Park Moo
Hyun 表示，種種跡象表明，現在的重
點是誰建造的船更具燃油效益並取得盈
利，而不再是航行速度的快慢。

馬士基引入20艘環保船
每艘可省35%油耗 減50%碳排放
A.P.莫勒─馬士基首次引入20艘更具燃油效益的新船型。馬士

基表示，這種船型能安裝更具燃油效益的雙引擎，而且較目前船型運
力增加16%。除此以外，每艘新型船可節省35%的燃油消耗，以及
減少50%的碳排放。業內人士認為，船舶設計已由着重航速為主，
轉為強調燃油效益。

本報記者 林靜文

中
國
半
數
船
廠
瀕
臨
倒
閉


