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經營 「遊船河」生意、經常駕船在維港夜間行駛的梁先生
表示，船隻晚上行駛要在兩舷亮起紅燈及綠燈， 「俗稱紅火、
綠火，紅的在左、綠的在右，當看到有船駛近可能發生危險時
，要鳴汽笛一響，若對方無反應，就要連續拉五響示警；另若
很近距離才發現對方船隻、情況極度危險的話，就要連拉兩下
短促的汽笛。」

乘客稱未聞示警
他說： 「鳴笛示警後，兩船都應向左轉規避，這樣大家都

只會看到對方的綠火，便可避過撞船意外。」對於有乘客聲稱
意外來得好突然，沒有聽過汽笛聲，梁表示難以猜測原因。

意外中兩船本來是迎面而行，不應出現一船船頭狂撼向對
方船尾的情況，有不願透露姓名的船主估計： 「相信有駕駛者
正準備轉彎，且認為對方的速度夠快駛離自己的航道，因而沒
有減速照原訂航線而行，結果引起慘劇。」他續說，類似的驚
險情景經常在避風塘出入口、碼頭等地方發生。

南丫四號有乘客憶述，事發後船尾在一分鐘內迅速 「筆直
」地插進海底，只露出船頭部分，按現時的船隻都有隔水艙，
即使發生撞船導致其中一、兩個艙被撞破入水，其他隔水艙仍
能提供浮力令船不至一下子沉沒，對此職訓局海事訓練學院經
理楊沛強表示： 「如果船尾被撞，機房大量入水，在頭重尾輕
下便會船尾插進海底，就算有隔水艙也沒用。」

他又說，按理機房艙門應該經常關閉，但很多時船員出入
後會懶得關門，這樣機房進水速度會更快，令船加速下沉。

撞擊力度非常大
楊沛強表示，按國際慣例，如發生撞船意外有船隻沉沒，

仍能航行的船隻要留在原處協助救人，故港九小輪的 「海泰號
」有道義責任留下協助。

對於海泰號的離去，有熟悉該類雙體高速船的人士估計，
可能船長擔心自己的船也會下沉， 「海泰號屬鋁殼密封式設計
，肇事後船艙出現入水，加上當時艙內有近百人，若然沉沒，
後果同樣是不堪設想。」

楊沛強不排除有船偏離航道導致意外發生，而船隻偏離航
道的情況並不罕見。他解釋，船隻可能會受風向、水流影響而
偏離航道。而船長為避開海面上的船隻及大型垃圾，也有機會
將船駛離航道。

被撞的南丫四號被撈起後，可見碰撞猛烈，本身是船長的
商船高級船員協會秘書長鍾東堂分析，事發時港燈的南丫四號
已經駛離碼頭約五分鐘，相信已達正常航速、即每小時約十五
海里，而海泰號雖然已接近目的地南丫島碼頭，但估計仍以二
十海里行駛，故可推測撞擊力非常大。

海泰號左側損壞
海事處處長廖漢波表示，南丫四號和海泰號客船

在南丫島西北面，距離岸邊約一海里處相撞，前者當
時由南丫島駛往中環方向，後者由中環駛向南丫島榕
樹灣。據現場人士目擊，南丫四號左船尾穿了一個洞
，海泰號則是船頭左側損壞。至於兩艘船是由哪個角
度相撞，仍有待調查。

廖漢波指出，香港有海上航行規則，是根據國際
規定制訂，船隻在海上相遇，並有可能發生碰撞危險
時，雙方要採取行動避免意外發生。例如，兩艘船對
頭航行，要同時減慢速度、盡早向右轉避開；若兩艘
船有角度行駛即將相遇，視乎具體情況，其中一艘船
要主動作出避讓。如發現有船隻違法，會作出檢控。

【本報訊】對於今次海難，仍有三大疑團待解
。首先，兩船乘客均稱事出突然，碰撞前未聞鳴汽
笛示警聲，加上當時視野良好，兩船本來是迎面而
行，何以港九小輪客船船頭會撞向港燈的南丫四號
船尾？事後肇事一方竟又違反國際慣例駛離現場？
而被撞的南丫四號又為何會一分鐘內迅速沉沒？記
者向多名熟悉航海人士了解，估計兩船都涉嫌違反
夜間航行規則，導致悲劇發生。

港九小輪發聲明慰問乘客

南丫島榕樹灣一直是香港的旅遊勝地
，前日發生海難後，卻成為公眾和媒體的
關注焦點。大批傳媒駐守榕樹灣碼頭，引
來大批市民、遊客圍觀，議論今次事件。

不少旅客向在場記者詢問事件的經過
，來自四川的張先生指出，自己曾乘搭港
九小輪由中環至榕樹灣碼頭，經過肇事現
場，不少乘客都於窗邊拍照。他指，昨早
看到報道得知意外，感到傷心。他認為事
件屬意外，相信特區政府會汲取教訓，避
免意外再發生，又指事件不會影響旅客對
香港渡輪服務的信心。

榕樹灣的原居民鄭生，於當地居住八
十多年，他表示，雖然附近海域經常風高
浪急，但從未發生大型意外。他認為，港
九小輪來往中環至榕樹灣船速較快，意外
可能是人為事故所致。 「平時榕樹灣至中
環，船程都唔使二十分鐘，你估下船速有
幾快，每次坐都好似過山車，成程船搖來
搖去……船上的人員成日偷懶，打牙骹，
甚至有時都無視前面有否船隻照樣衝，當
正其他船隻識得避開佢，今次意外唔排除
就係咁樣發生了。」

纖維船撞沉鐵殼船
協助記者採訪的船家楊生，平日亦有

接載搭客來往香港仔至榕樹灣碼頭。他表
示，今次被撞沉的港燈 「南丫四號」 是鐵
殼船，而港九小輪 「海泰號」 則是纖維船
，難以相信一架纖維船可以撞沉鐵殼船，
相信事發時纖維船可能以高速航行撞向鐵
殼船，致令其迅速下沉。另外，一批榕樹
灣的居民及多名和尚，昨日亦自發於榕樹
灣一個沙灘，面向肇事現場方向頌經唸佛
，期望死難者能夠早日安息。

原居民：船速快似坐過山車
榕樹灣至中環唔使廿分鐘特 稿 肇事船隻資料
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船長：27米 船闊：8.8米

載客量：232人 最大航速：18節（36公里）

船主及用途：香港電燈公司，日常接送南丫島發電廠工
人往返鴨脷洲，肇事時接載港燈員工及家屬往中環看國
慶煙火

船長：28米 船闊：8.1米

載客量：409人 最大航速：25節（50公里）

船主及用途：港九小輪公司，主要行走南丫島榕樹灣至
中環航線
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【本報訊】與港燈船相撞的港九小輪雙體
客輪海泰號船長，懷疑在撞船意外發生後不顧
而去。港九小輪公司至昨晚深夜發出聲明稱，
撞船意外後海泰號的船長即透過無線電通知海
事處，並在現場作出檢查及了解船上乘客情況
，發現當時船艙入水、船身傾斜，加上有數名
乘客受傷，相信船長顧及乘客安全，因而駛往
榕樹灣碼頭尋求援助。聲明又對涉及的乘客和
家屬致以慰問。

除海泰號船長外，其三名船員以及涉及意
外的另一艘船南丫四號的船長和兩名船員亦被
拘捕，當中一人事後獲准保釋。

南丫島撞船意外發生後，港九小輪公司曾
表示會在昨天下午召開記者會交代事件，但最
終沒有其事。至昨晚記者與公司發言人取得聯
絡，對方承認肇事船長被警方拘留，公司與他接

觸不多，所得資料有限，故稍後才會發聲明。
發言人又說，涉及意外的船長有一定資歷

，熟悉意外現場的航道，目前在伊利沙伯醫院

留醫，身體問題不大，公司計劃讓船長休假一
段時間。警方及海事處已向船公司了解事件，
公司亦已把賠償問題交由保險公司處理。

至於小輪有否於意外後不顧而去，發言人
回應需要等待更多消息才能回應，而肇事船隻
有做定期安全檢查。

有事發時正在海泰號上的乘客表示，撞船
後船長一度表示要留在現場等候救援，但有乘
客發現船艙出現滲水，擔心船會下沉，要求船
長返回榕樹灣碼頭；另亦有乘客不清楚情況下
，看到碼頭就要求船長駛過去。

海泰號是高速雙體船，由香港財利船廠製
造，意外後左邊船頭毀爛、欄杆塌下，近底部
撞穿一個洞。港九小輪公司發言人指，海泰號
事發時載有少於一百名乘客，當中有數名乘客
和船員受傷，治理後已經出院。

▲南丫島沉沒的港
燈船隻，已經由躉
船吊上水面
本報記者麥潤田攝

▲拯救人員在現場搜救死傷者
本報記者麥潤田攝

▲海泰號撞船後停在
碼頭，船頭左側損壞

本報記者麥潤田攝


