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閩八年後建成海洋經濟強省閩八年後建成海洋經濟強省
閩省有海域面積13.6萬平方公里，比陸域面積大12.4%，大陸海岸線居全國第二

位，海峽、海灣、海島優勢突出，港口等資源十分豐富。其中，深水岸線居全國首位，
近海生物種類居全國前列，海洋礦產、能源及
濱海旅遊資源十分豐富。這些，都是當今
海洋世紀最重要的發展資源。不久前
閩省出台了《關於加快海洋經濟
發展的若干意見》，提出了到
2020年全面建成海洋經濟強省的
目標。

本報記者 史兵報道

390

福建省發展改革委有關負責人日前在接受記者採
訪時說：「海洋是福建發展的優勢所在、潛力所在、未
來所在。加快海洋經濟發展，是拓展福建發展新空間、
培育新的經濟增長點的必然要求，是轉方式調結構、推
動福建產業轉型升級的現實選擇，對於提升福建綜合
實力、推進科學發展跨越發展，將發揮重要作用。」

三個階段發展目標三個階段發展目標
閩省在《意見》中首先提出，要以科學開發利用

為重點，優化海洋經濟布局，完善沿海港口規劃及配
套設施，構建現代海洋產業體系，加強海洋科技創
新，強化海洋生態保護，目標是將福建建設成為海洋
經濟強省，成為深化兩岸海洋經濟合作的核心區、全
國海洋科技研發與成果轉化重要基地、具有國際競爭
力的現代海洋產業集聚區、全國海灣海島綜合開發示
範區、推進海洋生態文明建設先行區和創新海洋綜合
管理試驗區。

閩省海洋經濟發展的目標分為三個階段：
第一階段是：2013 年全面啟動試點工作，要在科

學規劃和合理開發利用海洋資源、創新海洋管理體制
等方面取得重大進展。

第二階段是：到 2015 年，全省海洋生產總值達到
7300億元，佔全省地區生產總值的28%以上，年均增長
速度比全省地區生產總值快3-4個百分點；港口經濟的
支撐作用顯著增強，現代海洋產業體系基本建立，海
洋三次產業比例調整為 4：44.5：51.5；科技創新能力
明顯提升，建成全國科技興海示範基地；海洋資源開
發利用和綜合管理水平顯著提升，海洋生態環境明顯
改善。

第三階段是：到 2020 年，全面建成海洋經濟強
省，海洋經濟布局顯著優化，形成綜合競爭力強的現
代海洋產業體系，海洋教育水平、人才實力和科技創
新能力居全國前列，近岸海域生態環境保持優良。

沿海六市一區定位
福州市：加快建設 「海上福州」，科學有序推進

海岸、海島、近海、遠海開發，加快發展臨港工業、
海洋新興產業、現代海洋服務業、現代海洋漁業，完
善涉海集疏運網絡，着力建設海洋生態文明區。

廈門市：全力打造東南國際航運中心，將建設成
航運服務、市場交易、貨物中轉的區域性航運中心，
中高端國際航運資源配置中心、國際一流的郵輪母港、
自由貿易園區的示範區、對台航運先行區的東方名港。

泉州市：高起點、高標準發展海洋經濟，將力爭
建成海西重要的臨港工業基地、海洋交通物流樞紐、
文化旅遊中心、現代海洋漁業基地、全省乃至全國具
有競爭力的海洋高新技術產業先導區。

漳州市：豐富的海洋資源為漳州發展海洋經濟奠

定了堅實的基礎，已初步形成臨港工業、海洋工程裝
備製造、海洋生物科技、海洋漁業、海洋現代服務業
等為主體的海洋經濟產業體系。

莆田市：實施項目帶動戰略，積極引進中海油、
中石化、國電、國投、中鐵等大中型央企，建設一批
發展潛力大、帶動力強的海洋產業和涉海基礎設施項
目，形成港口、城市、產業 「三群」聯動發展的良好
態勢，海洋經濟發展勢頭強勁。

寧德市：堅持海陸統籌、梯度開發，重點發展
「臨港工業、現代海洋漁業和濱海旅遊業」三大海洋

主導產業，着力構建 「新興臨港重化工業基地、港口
物流基地、海洋新興產業培育示範基地、濱海旅遊勝
地及現代漁業基地」五大海洋產業基地。

平潭綜合實驗區：將大力發展海上風力發電、積
極開發海洋能、實施海水淡化工程、加快東澳中心漁
港配套設施建設、大力發展遠洋捕撈與海上養殖產
業、加強與台灣海洋生物產業合作、推進無居民海島
的開發利用、加強濱海旅遊開發、建設人工島等。

陸海統籌優化布局
圍繞科學開發利用海峽、海灣、海島三大優勢資

源，閩省規劃了構建 「一帶、雙核、六灣、多島」的
海洋開發格局。

一帶：即海峽藍色產業帶，是主體。作為人類賴
以生存發展的最重要的居住地，海岸帶是經濟資源開
發利用強度最大的區域。閩省將以推進沿海產業群、
城市群、港口群 「三群」聯動發展為重點，將福建海
岸帶打造成以若干高端臨海產業基地和海洋經濟密集
區為主體、具有區域特色和競爭力的海峽藍色產業帶。

雙核：是建設的突破口。福州和廈漳泉兩大都市
區產業基礎好、科研力量強，港口和集疏運體系較為
完備，應當充分發揮產業、人才等優勢，形成引領海
峽藍色經濟試驗區建設、帶動周邊地區發展的兩大海
洋經濟核心區域。

六灣：是開發的重點。海灣歷來是臨港產業的集
中地、城市化的重要平台、人口趨海轉移的承接地。
閩省海灣資源豐富，要堅持優勢集聚、合理布局，依
託環三都澳、閩江口、湄洲灣、泉州灣、廈門灣、東
山灣六大海灣，加快建設具有較強競爭力的六大海洋
經濟密集區。

多島：以保護開發為
依託。海島是海洋經濟的
重要組成部分，隨着國家
海島保護法的實施，海島
正進入合理開發利用的新
階段。閩省面積超過 5000
平方米的海島有 1374 個，
居全國第二位。要加快平
潭、東山等重點島開發和
無居民海島的有序開發、
有效保護，建成各具特色
的功能島。

▲福建為大陸海岸線第二長的省份，海洋資源十分豐富。圖為美麗的閩東牛郎崗海濱浴場 本報資料

▶全球航運巨子馬士基公司開闢福州江
陰港歐地航線 張師輝攝

▲福州（江陰）新港集裝箱物流園區 史兵攝

▲位於江陰港的福州保稅物流園區已獲批為整車進
出口口岸 史兵攝
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分擔虎門大橋壓力
【本報記者黃仰鵬深圳六日電】深中通道建成後

，從深圳寶安駕車半個小時便可直達中山。業內人士
認為，深中通道有利於合理分擔虎門大橋和虎門輪渡
的過江交通壓力，將成為連接珠江口東西兩岸的重要
通道。

深圳交通部門人士表示，深中通道工程可行性研
究報告中提出了4種線位方案，經過專家比選後，最
終選擇了東隧西橋方案，即 「先下海再上橋」。環評
公示書指出，深中通道工程選址選線合理，符合區域
建設發展規劃，項目建設可行。

有業界人士稱，現時深莞惠與珠中江兩大經濟圈
直接交通往來仍需繞行至虎門大橋或虎門輪渡通行，
未來港珠澳大橋建成後，由於受到通行政策的影響，
其主要服務於珠江西岸南部城市與香港間跨界交通，
不能解決珠江口東西兩岸的交通需求，深中通道建成
後將能為虎門大橋和虎門輪渡緩解交通壓力。

據廣東省交通廳官方網發布深中通道環評公示書
顯示，工程起點位於深圳寶安區西鄉，與機荷（寶安
機場至龍崗荷坳）高速對接，終點在中山港口鎮新隆
立交，與中江高速對接。

八車道時速可達百公里
據了解，推薦方案路線全長約 51 公里，全線將

採用 「雙向 8 車道高速公路」技術標準，設計時速
100公里，路基寬度41米，特大、大橋19座共42703
米，海底長隧道一座共 6720 米。全線劃分跨海橋隧
、深圳側接線、中山側接線和南沙連接線四段工程。

事實上，除了最終敲定的 「東隧西橋」方案外，
在工程可行性研究報告中還提出包括 「全橋方案」、
「東橋西隧方案」以及 「長隧方案」，但沒有出現過

往受到熱捧的 「公鐵合建」的隧道過江方案。
其中，海中橋隧工程全長22.09公里，投資額高

達324億元人民幣，採用橋隧組合方案，共設兩處通
航孔，穿越深圳機場支航道與礬石水道處採用 「海底
沉管隧道」，隧道總長 6.72 公里，兩側分別設置一
座625 米×150 米的人工島，伶仃西水道採用橋樑跨
越，推薦方案一採用主跨為 1638 米的懸索橋，方
案二採用主跨 1180 米斜拉橋方案。而橫門東水道
橋推薦採用 「240米＋480米＋240米」雙塔鋼箱樑斜

拉橋。

明年初完善可行報告
廣東省交通廳有關負責人今天受訪表示，深中通

道項目醞釀熱議至今已有10年時間，在2010年下半
年終於進入項目前期工作階段，省交通集團、省政府
相繼成立 「深中通道項目前期工作辦公室」、 「深中
通道前期工作協調小組及協調小組辦公室」，全面推
進深中通道前期工作。去年2月，省政府常務會議更
明確提出爭取 「十二五」期間開工建設的目標。

該負責人透露，目前該項目的工程可行性研究報
告已基本完成，專題研究多達近 30 項，已明確排除
「公鐵合建」隧道過江方案；至於 「東隧西橋」推薦

方案，將在今次環評第二次公示完成後，預計在明年
3月之前獲拍板，屆時將全面完善工可報告，並開展
投融資模式研究。到 2013 年 6 月，完成項目申請報
告並上報國家發改委，2014年6月力爭通過項目批覆
。項目預計2015年完成施工圖設計，2015年12月正
式動工。

備受關注的深圳至中山跨江通道（深
中通道）推薦方案終於敲定，計劃採用東
隧西橋方案，而非以往熱捧的 「公（路）
鐵（路）合建」 隧道過江方案。通道全長
51公里，其中22公里的海中橋隧工程投資
便達324億元，較舊方案概算總投資不超
150億元，激增一倍以上。通道現正進行
環評，力爭2014年通過中央批覆，2015
年12月開工，工期預計6年。

【本報記者方俊明廣州六日電】

【本報記者袁秀賢廣州六日電】廣
東省即將告別 「唯 GDP 論」的發展模
式。根據最新印發的《廣東省主體功能
區規劃》，全省將劃分為四類區域，即
「優化開發」、 「重點開發」、 「生態

發展」（即限制開發）和 「禁止開發」
，對自然生態實行分等級保護。

《規劃》規定了5個考核標準，且
按不同區域而有所差異。具體而言，重
點生態區生態保護得愈好、財政獎勵愈
多，即使是優化和重點開發區，亦弱化
對經濟增長速度、招商引資、出口等指
標的評價。

廣東省是全國首批印發省級主體功
能規劃的省份之一。參與評審的廣東省
政府發展研究中心副主任李惠武表示，
《規劃》是減少對 GDP 依賴的舉措，
告別唯 GDP 論，向結構優化轉變，推
動產業升級換代。他指出，廣東省過去
非常着重追求 GDP，但隨着經濟發展
，廣東本身土地有限，不能無限發展，
要向結構、效益求增長越來越迫切。根
據《規劃》，生態發展和禁止開發區域
佔全省面積逾六成，政府不用 GDP 考
核，以保護生態功能角度考核。

從根本扭轉生態環境惡化
對優化開發區域，即珠三角核心區

，包括廣州、深圳、東莞等地區。該區
域強調優化經濟結構，重點發展高科技
產業及現代服務業。實行轉變發展方式
優先的績效評價，強化對經濟結構、資
源消耗、環境保護、自主創新等指標的
評價，弱化對經濟增長速度、招商引資
、出口等指標的評價。

據悉，截至 2010 年，全省建設用
地面積為18485平方公里，開發強度為

10.29%，其中深圳、東莞均超過40%。該省部分地區的人口
和經濟布局與當地資源環境承載能力不相適應，面臨生態保
護和環境治理巨大壓力，必須從根本上扭轉生態環境惡化的
趨勢，真正實現綠色發展。

值得一提的是，把主體功能區建設主要目標的完成情況
，納入對地方黨政領導班子和領導幹部的綜合考核評價結果
。有專家認為，推進主體功能區建設，是廣東在探索科學發
展過程中的一個重大突破。《規劃》將通過不同的政策引領
和績效評價體系，引導廣東各地逐步告別不計代價單純追求
經濟增長的發展模式。

【本報記者袁秀賢廣州六日電】在廣州生活的
廣東籍女子溫語軒（化名）今天向廣州市越秀區人
力資源和社會保障局遞交投訴狀，投訴一間港商在
廣州的分公司在招聘時性別歧視，要求依法立即制
止並糾正對方的歧視行為、並作相應行政處罰。

「對方也表明說我的確非常優秀，而且認為我
在銷售方面很有進取心，為什麼因為我是一個女生
就拒絕了我的求職呢？」溫語軒向記者表示。

2011年畢業於華南師範大學本科畢業生的溫語
軒，近日在智聯招聘上找到一個香港公司的招聘廣

告，投了簡歷。但過了幾天，還是沒有收到任何回
覆，於是她打電話詢問。

據她表示，對方公司人事部魏小姐表示，已看
過簡歷，但稱有關職位只招男生。儘管溫語軒一再

介紹自己讀大學時兼職銷售工作的背景，但仍遭對
方嚴拒：「我也認為你很優秀，但是銷售這方面，我
們要見客，只招男性。」之後，魏小姐又藉詞以 「公
司需要精通粵語的人才」來拒絕溫語軒。但當溫語
軒改用粵語和她交談，對方又改口︰ 「每家公司的
企業文化是不同的，我們這個職位不招女性。」

廣東德納律師事務所龐琨律師表示，《勞動法
》保障婦女享有與男子平等的就業權利，除國家規
定不適合婦女的工種或崗位外，不得以性別為由拒
絕錄用婦女或者提高對婦女的錄用標準。

應聘感遭性別歧視
廣東女子投訴港商
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▲廣東省率先印發省級主體功能規劃，意味着該省將告
別 「唯GDP論」 ，更重視環境保護 網絡圖片
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