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歐盟暫停航空碳稅一年
提案待通過 為達國際多邊協議鋪路

國際民航組織（ICAO）在加拿大蒙特利爾召開會
議，就國際監管碳排放問題展開研究。會議後，歐盟氣
候專員海德嘉（Connie Hedegaard）臨時召開記者會，
表示提議暫時擱置航空碳稅，稱此舉是為了確保全球航
空碳稅多邊協議談判的順利進行。

海德嘉指出，擱置碳稅計劃使各國終於有機會就全
球航空碳稅問題重新展開談判，但她同時發出警告：
「我們希望通過讓步能使各國重新談判該協議，但如果

屆時仍不能達成多邊協議，歐盟將毫不猶豫地重新執行
碳稅計劃。」

中國表示歡迎
據海德嘉透露，擱置碳稅計劃的提案尚需獲得歐盟

成員國及議會的通過，目前該提案已知會歐盟，還不確
定獲批所需的時間。若提案順利通過，碳稅計劃凍結期
限將直至 2013 年秋季 ICAO 召開年會為止。她又指出
，這次豁免航空碳稅僅針對歐盟與非歐盟國家之間的往
返航班有效，歐盟境內航班不在計劃範圍內，即所有歐
盟境內航班仍需按碳稅計劃規定繳納碳稅。

中國外交部昨日在例行記者會上就該事件作出回應
，外交部發言人洪磊指出： 「中方注意到歐盟官員相關
表態。歐盟決定暫停其單邊措施，中方表示歡迎。」他
同時強調，中國不能接受歐盟將減碳排多邊協議與其單
邊碳稅計劃掛、給多邊進程預設條件的做法。中國民
航部門今年2月起明令禁止中國的航空公司向歐盟繳納
航空碳稅，印度也於4月份跟隨中國抵制碳稅計劃。

美業界 「審慎樂觀」
美國正尋求通過法律手段規定美國的航空公司不需

要向歐盟繳納航空碳稅。美國會參眾兩院正分別表決通
過議案，禁止美國的航空公司加入歐盟的航空碳排放交
易體系。該議案已在 9 月 22 日被國會參議院投票通過
，並於早些時候在眾議院表決通過。美國達美航空隨後
表示，將跟隨國會態度抵制歐盟碳稅計劃。該公司及多
家美國的航空公司發表聯合聲明，稱對歐盟擱置碳稅持
「審慎樂觀」態度，又敦促美國國會盡快通過議案保護

美國航空公司。
眾議院交通及基建委員會主席 John Mica 指出：

「幸虧歐盟領導人暫停了這個不公平的航空碳稅計劃」
，但他依然會設法確保美國的航空公司、營運者、顧客
不會受制於這個未來有可能重新展開的碳稅計劃。參議
院議員 John Thune 發表聲明支持眾議院，稱 「歐盟並
沒有意識到碳稅計劃是非法的、單方面的，一個多邊協
議必須被通過。」

空巴表態贊成
空巴表態贊成歐盟擱置碳稅計劃，認為該舉措使全

球航空業就達成航空碳稅協議 「又前進了一大步」。空
巴早前被報道因中國經濟報復歐盟而損失慘重，該公司
宣稱今年三月份時有來自中國航空公司的35架A330客
機訂單被推遲、香港航空公司的10架A380客機訂單被
取消，損失超過120億美元。

丹馬士前三季利潤微增4%

敏華控股（01999）昨日宣布，截至 9 月
底止6個月，公司股東應佔溢利為2.19億元，
按年勁升 53.61%。每股基本盈利 23.9 仙，按
年升62.47%。中期息每股派10仙，升66.7%。

期內營業額 24.01 億元，按年升 12.94%，
主要來自出口銷售上升約 17.9%，銷售額達
17.63 億元。歐美市場的銷售同比增幅分別是
26%及 20.8%。期內 「芝華仕」沙發收入增長
約 15.1%至 21.75 億元，佔集團整體收益約
90.6%。

期內由於提升產品銷售價，以及整體原材料價格按
年略微下調，集團毛利率按年上升約 1.1 個百分點至約
35.7%。集團指出，6 月初上調中國沙發的批發和零售價
格5%，7月以來於海外市場銷售價平均上調2%至5%，期
內平均售價同比增2.4%至6599元，預計海外市場加價對
下半年財政年度的毛利率產生積極影響。

公司首席財務官兼執行董事王貴升表示，由於原材
料價格穩定，有信心下半年毛利率可以維持現時水平。
上半財年，公司存貨周轉天數按年增加 9 日至 68 日，他
解釋，是因為9月底半年結時，公司為應付今年聖誕銷售
旺季，增加了原材料庫存，現時這些原材料七成已被消
耗。公司主席黃敏利指出，產品今年暫無再加價計劃。
由於公司在美國的營業額一年約3至4億美元，相對市佔
率仍然不大，而且今年料有更多家庭換傢具，仍然有空
間增長。而內地則會加強三四線城市和網上銷售，加上
限購令影響逐漸消化，相信下半年增長會好於上半年。
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宏基資本（02288）宣布，旗下 「宏基資本大廈」所
有可預售樓花於開售後一星期內已悉數售罄；單位平均呎
價約 8500 元，總成交價約 19.5 億元；另將保留頂部 2 層
、大廈標牌權及數個泊車位自用或租賃用途。

歐盟執行委員會提議，暫停航空碳稅計
劃一年，直至2013年秋季，該委員會同時
希望屆時召開的國際民航組織代表大會能夠
就解決這問題達成多邊協議。分析認為，此
舉反映歐盟有意緩解中國、美國、印度等主
要經濟大國對碳稅計劃的強烈不滿，並且為
了避免引起貿易戰而作出讓步。

實習記者 盧穗茵

全球首艘運力達1.6萬箱的超大型集裝箱船，日前由韓
國大宇造船廠交付法國達飛輪船公司，命名為 「達飛．馬可
波羅」號。該船昨日在香港國際貨櫃碼頭（HIT）舉行首航
禮，達飛輪船行政總裁魯道夫．沙迪介紹，該船將投放在亞
洲至北歐航線服務，今日（14 日）清晨將離港前往深圳港
口裝貨。

「達飛．馬可波羅」號是全球首艘投入商業航線的1.6
萬箱船，也是達飛輪船旗下首艘1.6萬箱船。來港前，已於
寧波、上海和廈門港口掛港裝貨。魯道夫表示，選擇來港舉
行首航禮，主要是對香港港口的重視，凸顯香港港口在世界
的地位。該船今日將到達深圳赤灣、鹽田港裝貨，其後至馬
來西亞巴生港，再航至歐洲各港口，單程需時27天。

魯道夫從馬賽總部來港參與慶典儀式並致辭，以示對公
司首艘1.6萬箱船的重視。他解釋，由於 「馬可波羅」在歐

洲南部地區家喻戶曉，而法國位於歐洲南部，故取名 「達飛
．馬可波羅」號。他還表示，未來還有2艘同型船將於2013
年交付，均將以世界級探險家的名字命名，第二艘將於明年
4月下水。達飛輪船（香港）有限公司邀請本港港航業界參
與慶典，隆重而簡單的慶典儀式在駕駛室中舉行。

「達飛．馬可波羅」號的法籍船長表示，此次來港，除
舉行處女航儀式外，還將在本港組裝兩千大櫃。他指出，中
國內地和香港的貨源共佔總箱位的50%以上。

掛英國船旗的 「達飛．馬可波羅」號全長396米，寬54
米，航速為21節，吃水16米，能裝載1200標箱的冷凍櫃。
總編制人數為25名海員，屬環保型船。其船用發動機有11
萬匹馬力，相當於可供應每日1.6萬戶家庭的用電量。

達飛輪船（香港）有限公司總經理黎錫榮表示，該船航
至歐洲已接近聖誕旺季的尾聲。他說，歐洲的經濟不景氣，
購買力很弱，組織此次貨源籌備了很長一段時間。至於第四
季度，受到聖誕旺季推動，尤其是十月後，市場貨運較旺。
但總體來說，只是平穩發展，與去年情況相若。至於美洲市
場表現較歐洲市場好，尤其是奧巴馬連任後對經濟連貫性較
好，市場較為活躍，但仍較去年遜色。

【實習記者盧穗茵報道】歐盟宣布擬擱置航空
碳稅計劃（ETS），國際航協（IATA）隨後就歐盟
聲明作出回應，指出擱置該計劃 「標誌國際航空
業的重大進步，並且為國際社會提供了重返航空碳
稅談判的機會」。但 IATA 同時指出，豁免航空碳
稅僅針對歐盟與非歐盟國家之間的往返航班，這將
使歐盟境內運營的航空公司陷入不利的競爭局面。

IATA首席執行官湯彥麟表示， 「ETS是在全球
框架下解決氣候問題的障礙，是歐盟單方面的行動
，被非歐盟國家視為對其國家主權的侵犯。歐盟這
次實事求是的決定反映出他們對全球航碳稅協議進

程的認可。」他又稱，歐盟調整計劃顯示出國際民
航組織（ICAO）一直在就該問題努力，期待在其
明年秋季年會上能達成更多協議。

雖然IATA稱許ICAO的努力，但歐洲航空公司
協會（AEA）卻認為 「ICAO 的不作為已是惡名昭
彰」，望其今後能實實在在地促成各國達成協議。
該協會代理首席執行官 Athar Husain Khan 稱：
「隨ETS紛爭不斷升級，歐洲的航空公司在最重

要的全球市場上受到了極大的排斥和報復。」對於
歐盟最終能否同意擱置ETS，他表示 「持保守樂觀
態度」。

達飛超大箱船香港首航

歐盟執行委員會提議暫
停極具爭議的航空碳稅，歐
盟當局認為有達成國際層級
協議的跡象。

歐盟今年1月1日實施排放權交易制度。由於歐
盟不經與其他國家和地區協商便單方面強制徵收航空
碳排放稅，此項措施一經推出便遭到大多數與歐盟有
航空服務貿易往來國家的抵制。包括美國、中國、俄
羅斯、印度在內的國際民航組織36個成員國中的26
個明確表示反對航空碳稅，並稱此舉違反國際法。

歐盟當局表示，排放權交易制度是要降低造成氣
候變遷的碳排放量，可協助歐盟達成 2020 年前減少
20%排放量的目標。但航空業者稱，未來8年將令成
本多出175億歐元（約212億美元）。歐盟反駁指出
，這筆費用可以應付，估計可讓長途來回票價調漲4
到 24 歐元。印度與中國是率先反對這項計劃的國家
。印度今年4月禁止航空公司遵守歐盟的碳稅規定，
與中國聯手抵制。

歐盟航空碳稅徵與停過程
■2008年11月19日，歐盟通過法案，決定將國際
航空領域納入歐盟碳排放交易體系，並於2012年1
月1日起實施，全球2000多家航空公司都被納入歐
盟航空碳排放交易體系。歐盟並無與其他國家協商
，單方面做了上述決定

■國際民航組織的36個成員國中有26個明確表示
反對歐盟的航空碳稅，其中包括美國、中國、俄羅
斯、印度等主要經濟體

■今年2月，中國的民航部門發布指令，禁止中國
境內的航空公司加入歐盟的這個體系

■今年3月，空巴宣布，來自中國航空公司的35架
客機訂單已被推遲，香港航空的10架A380訂單也
被取消，這些訂單的總值達120億美元。空客認為
，這些行動是為了抗議歐盟的碳排體系

■美國國會參眾兩院今年9月和早些時候分別表決
通過了議案，禁止美國的航空公司加入歐盟航空排
放交易體系
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IATA期待明年達更多協議

【本報記者楊楠上海十三日電】國際快遞巨頭
TNT 在華全資子公司 「天地華宇」日前宣布，其
「定日公路快運」網絡已覆蓋國內 350 座大中城市

，通過1300家服務網點。該公司還將正式開通北京
往返貴陽的 「定日達」公路快運服務，比兩地間傳

統公路貨運時間縮短 3 天，標誌 「定日達」國內
線路總數增至1000條。

天地華宇總裁楊鑄向本報記者表示： 「定日達
公路快運服務正在穩步拓展，逐步實現全面地域覆
蓋，希望成為兼顧物流成本、速度、服務品質企業
的首選。」

該公司於2009年率先推出中國首個高端定日公
路快運產品 「定日達」，憑藉 「比零擔貨運更快捷
、比航空快遞更經濟」的高性價比，以及 「準時、
安全、優質服務」的特性，受到國內企業認可，特
別是通信、電子、儀表儀器、醫藥、醫療器械等高
附加值產業。目前所有 「定日達」貨物均實現了條
形碼掃描，由安裝GPS全球定位系統的專車承運。
同時，該公司還通過官方網站、 「400 客戶服務中
心」等為貨主提供實時監控、諮詢、保價、發貨、
代收貨款等服務。

總部設在上海的天地華宇，擁有中國最大的私
營公路運輸網絡，包括 3000 餘輛車和 1.6 萬名員工
。TNT是全球最大快遞公司之一，去年營業收入72
億歐元，其大中國區涵蓋內地、香港和台灣市場。

▲多國壓力下，歐盟提出擱置
航空碳稅計劃一年 資料圖片

▲敏華主席黃敏利

▲全球首艘運力達1.6萬箱
的 「達飛．馬可波羅」 號

▲TNT通過天地華宇在華高速擴張，快遞網絡
已覆蓋350座城市 楊楠攝

達索獵鷹日前在北京設立獨資分公司 「達索獵
鷹商務服務（北京）有限公司」，並在該分公司內
設立客服區域總部，計劃於 2013 年年初投入營運
。該公司將參與中國國際航空航天博覽會，並將展
出1架獵鷹7X商務機。

該分公司總裁兼首席執行官侯頌詠表示： 「中
國的商務航空市場正在不斷增長，牢牢扎根當今中
國市場能讓我們在未來以最高水準的支持服務滿足
中國市場需求。成立這家分公司對於我們在中國開
展業務是至關重要的，同時也能確保獵鷹客戶獲得
最好的資源。」

達索獵鷹早前曾透露，到 2012 年底，該公司
在中國境內運營的商務機數量將達到目前的三倍。
侯頌詠稱： 「雖然 2006 年我們才在中國賣出了第
一架商務機，但現在中國已經成為我們新飛機訂單
最大的市場，也是前景最廣闊的市場。」

該公司中國地區大部分訂單都是購買獵鷹7X
，現時該款商務機的積壓訂單已達 20 架，全球範
圍內的現役飛機數量達160架。據該公司介紹，相
比其他大客艙飛機而言，獵鷹飛機運營更經濟環保
，與同級別飛機相比重量更輕、排放更少，燃油效
率可高出20%至40%。

天地華宇公路快線增至千條達索獵鷹設中國分公司

國航10月客增0.2%貨增5.9%

宏基售物業一周套19億

A.P.莫勒─馬士基集團旗下物流和貨代公司丹馬士昨
日發布今年前三季度財報，第三季度營業收入為 8.49 億
美元，同比增長 8.29%，利潤增長 2.41%至 2.12 億美元，
惟息稅前利潤急跌28.5%至2500萬美元。今年首三季，該
公司利潤增長 4%至 5.91 億美元，息稅前利潤增長 6%至
7600萬美元。

丹馬士表示，儘管今年國際貨運市場景氣不佳，公司
仍保持增長趨勢。今年頭三季度，海運貨量增長 6.9%至
59.6萬箱，空運貨量增長了122%至15萬公噸，其中包括
了對中國新時代國際運輸服務有限公司的收購所帶來的業
務量。此外，供應鏈管理業務量也增長5%至3710萬立方
米。

在今年第三季度，丹馬士完成了對百昌國際貨運有限
公司的收購，進一步增強了公司在澳洲和中國內地及香港
的業務地位。此外，公司還宣布，將於明年第一季度將其
總部從丹麥哥本哈根遷往荷蘭海牙。

丹馬士公司全球首席執行官羅夫．哈賓─詹森
（Rolf Habben-Jansen）表示，公司的業績表明，公司
正在向正確的戰略方向前進。他滿意公司在第三季度的
表現，並指出，收購百昌國際貨運公司所需的一次性支出
，以及公司將總部遷往海牙所需要花費的500萬美元開支
，一定程度上影響了這段時期的總體業績，但是基礎業務
與去年相比有所進步，並與公司的戰略計劃相一致。

國航（00753）昨日公布今年10月客貨運量數據，客
運量為 424.3 萬人次，同比微增 0.2%；貨運量為 10.24 萬
噸，同比增長5.9%。累計今年頭10個月，客運量微增0.7
至4148.4萬人次，貨運量微跌0.2%至95.1萬噸。

公司表示，上月國內航線的客運量同比增長 2.5%至
355.6萬人次，但國際航線則錄得雙位數跌幅，同比下跌
12.9%至 52.6 萬人次。而國內航線的貨運量上升 7.6%至
5.68萬噸，國際航線也錄得2%的升幅，至3.99萬噸。

至於整體運力投放方面，10 月客運運力同比上升
2.4%，旅客周轉量同比下降 0.7%。其中，國內運力投入
同比上升 7.9%，旅客周轉量同比上升 3.4%；國際運力投
入同比下降 5.1%，旅客周轉量同比下降 6.6%。貨運方面
，10 月運力投入同比上升 3.2%，貨郵周轉量同比上升
6.1%，運輸量同比上升 5.9%。其中，國內航線和國際航
線的運力投放分別增長9.9%和0.8%。

此外，10 月平均客座率為 79.8%，同比下降 2.5 個百
分點，其中國內和國際航線分別下降 3.6 和 1.2 個百分點
。而貨運載運率為 58.6%，同比上升 1.6 個百分點，其中
國內與去年同期持平，而國際航線則上升2.5個百分點。

飛機交付方面，國航於 10 月共引進四架飛機，分別
為一架 B777-300ER、兩架 B737-800 和一架 A330 飛機
，並有兩架 B737 和一架 A321 飛機退役。截至 10 月底，
國航機隊總數為322架。


