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限購令利好環保車

受惠於節能與新能源汽車政策支持，今年以
來，汽車板塊跑贏大盤5.32個百分點。上周，新
能源汽車指數上漲1.76%，子板塊方面，鋰電池
板塊上漲2.23%；充電樁板塊漲2.26%。渤海證券
認為，目前行業整體估值處於合理水平。

消息指，特斯拉計劃今年內在上海自建銷售
服務中心，特斯拉概念上周漲幅1.72%，多隻個
股收益上漲，其中江淮汽車連續多個交易日漲停
；德賽電池、江蘇國泰漲幅居前。特斯拉熱潮帶
動內地充電樁建設提速，今明兩年全國充電樁建

設的投資額將超600億元（人民幣，下同）。同
時，全年充電樁總數有望達到10萬個，遠超去年
1.9萬個的同期數據。此外，南方電網宣布今年
將建設超過80座充電站，至2015年全國充電站建
設投資有望達到48億元。

大同證券投資顧問張繼勇分析，特斯拉若真
正打開中國市場，充電站建設相應個股應是最先
受益的，而下游的潛在經銷服務商也會直接受益
。平安證券認為，作為新能源汽車的基礎設施，
電動汽車充電站有望先於新能源汽車市場爆發。
該行建議投資者關注奧特迅、科陸電子、思源電
氣、許繼電氣、國電南瑞。

作為新能源汽車重要組成部分，佔其成本
50%的鋰電池產業也將從中受益。上周受特斯拉
50億美元（折合人民幣約308億元）建超級電池
工廠的利好刺激，鋰電池概念集體飆升，廈門鎢
業上周漲幅逾9%、欣旺達、風帆股份、德賽電
池上周漲幅居前。

中信建投汽車行業首席分析師陳政認為，隨
着二季度經濟企穩預期逐漸形成，新能源汽車股
價也會開始退潮。在短期刺激性因素之後再來觀
察銷量可能會低於預期，投資者情緒也會有所降
溫，建議把新能源汽車作為一個主題投資來做，
但應是漸進性的趨勢過程，不能期待短期內有很
大爆發。
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新能源汽車推廣並非新鮮事，中國政府已經有了十幾個
年頭的醞釀及引導，但無奈推廣效果始終不及預期。在今年
的政府工作報告中， 「新能源汽車」概念六年來首次未被提
及，這被業界解讀為，伴隨環境污染及能源緊張問題加劇，
新能源汽車被國家提至更高的戰略角度。

高層的密集考察也印證了這一判斷，繼今年1月份調研
新能源汽車行業後，國務院副總理馬凱於上月底再度到深圳
進行視察，從八大方面提出了具體要求，包括加強政府引導
；加快充電設施建設；引導商業模式創新；加大公交、公用
車等政府採購；完善財稅體系支持；堅決破除地方保護；加
大產品研發及宣傳等。他明確提到，要通過 「政策綠燈」及
政府採購等方式，促使新能源汽車進入規模化生產階段。

政府支持發展決心空前
「這一講話意義重大，反映了政府推進新能源汽車決心

空前」，招商證券研究報告指出，此次講話是在前期深圳調
研基礎上的進一步細化總結，為調研中的核心阻力問題提出
了解決方案，涉及從上游至下游所有環節。報告認為，此前
推廣力度之所以不達預期，很大程度上並非車企意願不夠強
烈，而是缺乏細化政策上的明確指導， 「新能源汽車推進已
經達到爆發臨界點」。

在馬凱講話之前，限制外地車企品牌進入的地方保護已
經出現 「破冰」之舉，他的講話無疑將加速這一進程。2月
26日，北京發布首批第一期新能源汽車試點車型目錄，其中
就包括深圳比亞迪的 「E6」車型。此前一天，上海也將比
亞迪 「秦」納入新能源汽車補貼試點車型。隨後，3月11日
，北京又將上汽榮威E50和華晨寶馬之諾納入試點。購買這
些車型將在當地獲得補貼。不過，破除力度仍嫌不夠，北京
目前就禁止插電式混合動力汽車進入市場，將比亞迪 「秦」
車型排除在外。

「破除這些壁壘要一步一步來」，工信部部長苗圩近日
談及新能源汽車時表示，工信部已經提出了要求，號召大家
打開市場。他表示， 「保護的結果實際上是保護落後，放進
兩條 『鯰魚』來，對本地企業發展也是促進，他們（地方政
府）逐漸開始接受這種觀點。」

今年銷量可望實現翻番
在破除地方保護的同時，市場也在期待更多的充電電樁

， 「充電困難」同樣也是新能源汽車推廣的主要瓶頸。據內
媒從權威渠道獲悉，國家電網目前正在醞釀開放充換電設施
予民間資本。內部人士透露，放開原因是由於國家電網過去
5年在該領域的投資虧損嚴重，有些地方一半的充電站處於
閒置狀態。西南證券研究報告認為，這一舉動將有效吸引社
會資金進入，今年充電配套設施的建設有望實現大規模突破
，利好新能源汽車推廣。

目前，北京、天津、上海已經陸續發布了新能源汽車充
換電基礎設施建設規劃，北京提出2014年內將建設1000個公
用快充樁，天津計劃截至2015年建設6700個充電樁或充電接
口，而上海則計劃到2015年建設6000個以上的充電樁。

「2014年或將成為真正意義上的新能源汽車市場元年」
，全國政協委員、清華大學汽車工程系教授歐陽明高認為，
而且今年的新能源車市場也將和以往更多依賴政府和電力部
門的推動不同，更多的車企將真正參與其中，這或將更為有
力地推開新能源汽車商業化的大門。他預測，今年新能源車
銷量可實現翻番，未來兩年都將有較高速增長。

中國汽車工業協會副會長葉盛基此前預測，今年在混合
動力補貼政策落實，各地打破地方壟斷的前提下，新能源汽
車銷量有望達到6至8萬輛，為2013年的三至四倍，去年包括
混合動力車在內的新能源汽車銷量為1.7萬餘輛。根據全國
乘用車市場信息聯席會數據，今年1-2月，新能源汽車銷量
為3420輛，顯然有極大的市場空間等待挖掘。

新能源汽車駛入􀎠快車道􀎡
打破地方保護 引民資建電站

霧霾侵襲下，新能源汽車早已被中國政府提
升至戰略性產業高度，但地方保護和充電設施落
後始終是推廣過程中的兩大 「頑疾」 。時隔兩月
後，國務院副總理馬凱上月底再度調研新能源汽
車推廣，明確向地方政府喊話，要求打破地方保
護。同時，國家電網亦有意向社會資本放開充電
設施領域，引入 「活水」 。政府新一輪舉動，顯
示推進新能源汽車決心空前，業界冀望，在經過
多年醞釀後，新能源汽車行業今年將駛入 「快車
道」 ，銷量可實現翻番。

大公報記者 陳小囡 鄭慧

「零排放」抗擊 「霧霾」令新能源汽車成為 「香
餑餑」。目前，北京、上海、杭州等8個城市啟動 「
限牌令」，儘管限牌政策讓一路狂奔的車市 「急剎車
」，但新能源汽車卻不在受限之列，多地醞釀的限牌
政策均對新能源汽車 「網開一面」。分析認為，限牌
時代到來，有望 「催熟」新能源汽車市場。

以北京、廣州、天津等城市已出的限購政策為例
，新能源汽車均可以直接獲得指標上牌、享受政府補
貼等。數據顯示，在北京，普通小汽車的搖號指標在
2014年將縮水近四成，配置機動車指標變為15萬輛；
但新能源車的配比率卻逐年遞增，從每年2萬個將逐
漸增加到6萬個。此外，未來隨着限牌城市愈多，不
少家庭或首選新能源汽車，這將利於新能源車產銷的
增長，比亞迪已將今年新能源車的銷量目標定為2萬
輛，市場份額將達20%至30%。

數據顯示，已開啟限牌的一線城市都是 「汽車保
有量」大戶。2013年，北京汽車保有量超過530萬輛
，上海則超過262萬輛，廣州亦已突破250萬輛。而諸

多尚未限牌的城市，其汽車保有量同樣驚人：成都超
過313萬輛，深圳將突破250萬輛，就連鄭州也有240
萬輛。

近日，成都市召開工業和科技工作會議透露，今
年成都將研究制定購車補貼、新能源汽車出行不限號
等市場促銷政策。與此同時，特斯拉有望今年在成都
開設直營店。

業內人士分析， 「限牌令」疾風已經陸續席捲中
國多個大型城市，預計未來這股環保之風將愈颳愈烈
，並直接促進國內新能源汽車行業快速成長，帶動汽
車消費率先迎來高速發展期，進而 「催熟」新能源需
求增長點。

但是，新能源汽車也存在其 「軟肋」。如，配套
設施不健全、價格高、充電站選址難等或將制約新能
源汽車推廣。中投顧問高級研究員李宇恒指， 「目前
電池的技術瓶頸尚未解決，電動汽車的安全性也值得
擔憂，充電程序複雜，這一系列問題導致消費者對電
動汽車心存顧慮，影響了汽車的銷售」。

經濟專題
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在政策傾斜下，內地各大汽車品牌於新能
源汽車領域亦展開 「重金」布局，預計今年汽
車業版圖將有較大調整。相對樂觀的業內人士
均將2014年視為新能源汽車規模化發展元年。

穩居新能源車銷售榜首的比亞迪（02594
）董事局主席王傳福認為，期待已久的新能源
車商業化拐點將在今年到來，公司的重心也將
放在這方面，加速推出相關產品。據公司相關
人士透露，比亞迪將在4月北京車展上上市 「
騰勢」電動車，該車型為獨立品牌，今年仍會
主推S7與秦品牌。比亞迪還計劃在2015年推出
SUV新能源車 「唐」以及一款類似特斯拉的技
術創新純電動超級跑車e9，主攻私人高端用戶
。此外，公司還將繼續推行公交電動化戰略，
據悉，比亞迪將與廣汽在廣州增城合資成立新
能源客車公司，生產電動公交客車，並計劃今
年底投放市場。

北汽集團同樣將今年看做新能源車全面市
場化元年，並在上月剛剛掛牌成立了北汽新能
源公司，今年的銷售目標定在2萬台。據悉，
北汽已搶先成立了專門的新能源汽車營銷公司
，並將打造專門的新能源銷售渠道。此外，北
汽還將藉助電商渠道進行銷售，目前已在京東
商城上線了E150EV車型。

上汽集團也將在今年集中發力，集團負責
人表示，對新能源車的推廣基本是今年的主要
任務，在2009-2013年的五年間，上汽在新能
源汽車研發投入達56.07億元人民幣，未來這
樣的投資力度還將持續。與比亞迪定位較高端

用戶不同，上汽希望 「做最適合大眾消費者的新能源車
」，目標為佔20%的市場份額，與上汽目前在內地市場
份額基本一致。
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各地補貼政策及推廣目標一覽

中央

北京

上海

廣州

深圳

天津

補貼政策

對純電動車、插電混動車、燃
料電池車給予補貼，最高6萬
元
對純電動車、燃料電池車雙補
貼，與國家補貼一致，新能源
車單獨搖號
對純電動車、插電混動車分別
補貼4萬元及3萬元，免拍牌
獲得牌照
對純電動車和插電混動車補貼
1萬元，新能源車單獨搖號
對純電動車和插電式混動車雙
補貼，與國家補貼一致
對插電混動車補貼6.65萬元，
不限購，可直接申領號牌

新能源車
推廣目標

2015年前
50萬輛

2017年前
14萬輛

2015年前
1.3萬輛

2015年前
1萬輛
2015年前
3.5萬輛
2015年前
1.2萬輛

充電樁
建設目標

-

2014年內
1000個

2015年前
6000個以上

2015年前
9970個
2015年前
3.9萬個
2015年前
6700個

▲▼在政府多項措施支持下，新能
源汽車行業今年銷量可實現翻番

▲內地車輛急增，多個城市均出現霧霾天氣

◀◀業內人士認業內人士認
為為，，今年是新今年是新
能源汽車規模能源汽車規模
化發展元年化發展元年

◀汽車數量增速過快，多個城市均推出限購措施


