
試驗列車在實驗室滾動平台上創造每小時605公里的國內
實驗室最高速度。

2012年獲得授權專利1503件，其中發明專利205件。

集團交付動車組安全運營里程4.13億公里。

儲能式輕軌車快充完成時間僅需30秒。
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時代列車馳騁神州大地

出行更綠色 往來更從容
隨城市化進程加快，城市人口不斷增長

，城市軌道交通大運量、正點、準時的優勢日
益顯現。中國南車通過提供高效、低碳節能的
軌道交通、電動汽車等，為北京、上海、天津
、廣州、南京、蘇州等眾多城市提供地鐵和城
軌列車，讓大眾的出行更綠色經濟。

CRH6型城際電力動車組是為滿足區域經濟
快速發展和城市群崛起對城際軌道交通的需求
而研製的一種新型運輸工具，該車組在具備運
能大、乘坐舒適、安全可靠等特點的同時，節
能環保性能也世界領先。

該動車組的輕量化設計、交流傳動技術，
有效降低運行能耗，人均百公里耗電僅為0.95
千瓦時。它採用微機控制的電空複合制動、高
熱容量的盤式制動裝置，實現快速停車，減少
列車停車過程能耗。同時，設有再生制動，常
用制動時最大可再生電能可100%回饋接觸網。

新型城軌地鐵列車具有大運量、低能耗、

快速舒適等特點，是城市交通綠色出行方式的
首選。

儲能式電力牽引輕軌車是一列六節編組、
運用輕量化設計與制動再生電能技術的高端地
鐵車輛，一次可運送2500名市民出行，碳排放
量僅相當於500輛汽車的十分之一。

新能源汽車低噪聲零排放
儲能式電力牽引輕軌車輛採用電能為主動

力，最大載客量320人，車輛運行過程中污染物
零排放，車輛減速、制停時，能量回收轉換功
能啟動，每次可轉換儲備3千瓦時左右的電能，
從而實現能量的循環利用。

正在研製的低地板有軌電車採用電能為驅
動力，噪音低，無尾氣排放，能有效減少城市
碳足跡。

中國南車研製的中低磁懸浮列車，行駛時
像輕風拂過，造價比地鐵、輕軌還要低，無煙

塵排放使列車能夠開進居民小區，代表列車
未來發展方向。

在當前全球汽車工業面臨能源環境問題的
巨大挑戰下，發展節能與新能源汽車，推動傳
統汽車產業的戰略轉型，在國際上已經形成廣
泛共識。電動汽車能源利用效率高、污染小、
噪聲低、結構簡單、維修方便，是未來汽車發
展的重要方向。

中國南車研製的TEG6110EV純電動巴士，
採用電機直驅技術，一體化電氣系統，電池快
換及整車充電技術，可載客47人，無尾氣排放
，百公里耗能70千瓦時，為國內最高水平。

獨創的磁浮導向控制系統令列車無車輪和
軌道間的摩擦，運行起來非常寧靜，無粉塵排
放，能滿足城市內、短途城際間、旅遊景區、
觀光區等高環保交通要求。車體經過輕量化設
計，雞型構造的支撐結構，令車體比地鐵輕
15%，最大載客量約600人。

百年沉澱鑄領航地位

以2004年引進時速200公里的高速列車技術為始源，到時速350公里的京津、
武廣、京滬、京廣等高速鐵路相繼開通。短短十年間，中國的高速鐵路建設實現了
令世界為之驚嘆的發展。這樣的時代機遇裡，中國南車迅速壯大，旗下的動車產品
成為國內市場的領頭羊。

大公報記者 方展傑

▲技術人員在測試中國南車的CRH6F型城際動車組

▲▲南車人在高速動車組車頭組裝零件南車人在高速動車組車頭組裝零件 ▲▲乘客乘座高鐵往來城際間快速又舒適乘客乘座高鐵往來城際間快速又舒適

中國南車

2000年9月，中國南車的前身──中國
南方機車車輛工業集團公司從原中國鐵路
機車車輛工業總公司分離，重組成為國有
獨資的大型集團公司，這被普遍認為是南
車騰飛之路的起點。

事實上，南車的歷史早已越過百年，
其源頭可以回溯至1897年出現的中國第一
家機車車輛製造商。1949年新中國誕生，

鐵道部廠務局隨之設立，並於1966年和1975年分別改
組為鐵道部工廠總局。1986年，中國鐵路機車車輛工
業總公司成立，並最終於2000年，實現了與鐵道部的
分離。

軌道交通研發力量優秀
2007年，中國南車實現了股份制經營，並在2008

年完成滬港兩地A+H上市。伴隨中國大舉建設高鐵
的東風，南車的百年歷史掀開了嶄新的一頁。

一個多世紀的變遷，南車積澱了堅實牢靠的產業
基礎。截至目前，南車擁有20家全資及控股子公司，
分布在全國11個省市，員工超過9萬人。集團業務涉
及鐵路機車、客車、貨車、動車組、城軌地鐵車輛及
相關零部件的自主開發、規模製造和規範服務，在整

個軌道交通產業鏈上完成合理布局，是中國最大的電
力機車研發製造基地和最大的城軌地鐵車輛製造商。

龐大的體量背後，是強大技術實力的有力支撐。
南車集中了中國乃至世界最優秀的軌道交通研發力量
，擁有4個國家級研發與實驗機構、9個國家認定企業
技術中心、7個經國家實驗室認可委員會認可的檢測
實驗中心、8個博士後工作站。企業還遠赴美國，成
立了中國軌道交通裝備製造行業第一個海外工業電力
電子研發中心，並在英國成立功率半導體研發中心。

列車骨幹網獲國際認可
在歷史和科技的共同推動下，今天的南車，已經

成為中國高鐵建設最為重要的中堅力量，也是世界軌
道交通裝備製造業的領航者。以高速動車組、大功率
機車為代表，一大批具備自主知識產權的南車高性能
產品已經達到國際領先水平。

更為可喜的是，2014年，由南車株洲電力機車研
究所有限公司主導起草的列車骨幹網國際標準正式頒
布，南車成為首家制定列車通信網絡國際標準的中國
企業，打破了多年來歐洲國家主導制定的慣例。
這意味南車的技術水平和生產能力，已經
得到了世界的認可。

▲▲中國南車已成為中國南車已成為
世界軌道交通裝備世界軌道交通裝備
製造業的領航者製造業的領航者
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▲中國南車新一代永磁有軌電車在測試線上
運行

隨中國城鎮化進程的提速和大城市的擴張，軌道交通成
為內地城市解決人員流動的優先選擇。以技術和經驗為支撐
，南車成為中國城市地鐵及城軌項目建設的不二選擇。僅
2009年，南車就實現地鐵車輛簽單108億元，中標項目覆蓋
「北上廣深」等特大城市和蘇州、杭州、成都等眾多二

線城市。在眾多訂單中，南車完成了市內軌道交通生產
發展的三級跳。

放眼全球，高速鐵路和城間快軌成為支撐一國
特別是發展中國家發展的新提振器。在國內完成布
局的南車人，自然而然地把目光投向全世界。憑
藉技術、安全性和成本的推動下，南車決定進軍
海外市場。

數據顯示，2014年上半年，南車已經實
現海外簽約近30億美元，這一數字已經超過
2013年全年，實現了歷史性的突破。眼下
，從繁忙的歐洲平原，到蒼茫的非洲大
地；從拉美版圖的最南端，到廣袤的北
西伯利亞，在全世界80多個國家的鐵
軌上，都印下了南車產品的足跡。

能源與環境問題是國際社會面臨的重大問題之一，節能減排與低
碳經濟正在成為全球經濟發展的必然趨勢。中國南車堅持用綠色生
產方式，製造高質量的綠色產品，大力發展低碳環保的軌道交通裝
備主業，拓展相關延伸的節能環保新產業，為全社會提供更多更
好的綠色產品，推動社會可持續發展。

中國南車注重新型綠色能源的開發和利用，在綠色交通產品
之外，先後發展風電、光伏發電、工業電機和複合材料等節能
環保新興產業，為社會提供清潔環保的可再生能源和產品。

光伏發電和風力發電具有清潔、可再生等優點。中國南
車依託在軌道交通領域的核心技術優勢，發展光伏發電和風
電裝備產業，為大眾的綠色生活提供源源不斷的動力。

南車株洲所風電事業部生產出中國首台適用於風速低
於7米／秒的低風速風力發電機，有望解決長期困擾風力
發電產業 「併網難」、 「輸送難」等關鍵瓶頸問題，助
力清潔能源遠距離輸送。

南車株洲所建設的1036千瓦太陽能光電建築示範
應用項目，年平均發電量不小於103萬千瓦時，25年
可節約標準煤約9300噸，減排二氧化碳約22500噸，
減排二氧化硫約73噸，減排氮氧化物約64噸。

中國南車主營產業

新產業 高原風機、低溫型風機和半直驅風機、純電動客車、混合動
力客車、電驅動系統產品、高分子複合材料、大功率半導體
器件，雙極器件、電傳動快速軌道車和光伏併網逆變器等

動車組 年產430標準列（8輛編組）

機 車 年產新型電力機車1000台、內燃機車450台

客 車 年產各型客車5000輛

貨 車 年產各型貨車30000輛

城軌地鐵 年產城軌地鐵3000輛

軌道交通發展三級跳 環保產品多樣化

▲▲中國首列公交化時速中國首列公交化時速160160公里城際動公里城際動
車組在中國南車青島四方機車車輛股份車組在中國南車青島四方機車車輛股份
有限公司竣工下線有限公司竣工下線

▲▲中國南車注重綠色能源的開發和利用中國南車注重綠色能源的開發和利用
，，發展風電為社會提供清潔環保的可再發展風電為社會提供清潔環保的可再
生能源生能源


