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西港島線通車後昨日首個工作天運作大
致暢順，繼通車首天錄得逾16萬人次乘搭後
，昨天首日截至下午五時，乘客錄得6.5萬人
次。上班的西區居民不少由巴士及小巴轉投
港鐵，港島線班次維持二至四分鐘一班，車
廂不算擠迫，但從九龍過海經金鐘站轉車的
乘客稱，等候轉線時間較以往長。堅尼地城
站一輛列車電腦昨晨一度故障，很快回復，
未有影響班次。由於學校仍在放假，相信港
島線運載力要到下周才 「見真章」 。

大公報記者 陳卓康 唐曉明

西港島線開通塞了金鐘
候轉車時間較長 假期後見真章

何周禮：工廈􀎠好睇好食􀎡

兩站列車服務暢順
昨日是港鐵港島線西延後的首個工作天，不少西區

居民轉搭港鐵上班，上、下班繁忙時間運作順利，未有
擠迫或混亂情況。堅尼地城與香港大學站列車服務暢順
，中環及金鐘站人流維持正常。傍晚六至七時，從柴灣
往堅尼地城方向列車乘客爆滿，80%乘客從金鐘站下車
。連同在金鐘站上車的市民，往堅尼地城有近30%入座
率。由堅尼地城往柴灣方向的列車，到達金鐘站已爆滿
，不少乘客都要多等兩至三班車。

昨日截至早上十一時，堅尼地城與香港大學站分別
錄得1.2萬及1.5萬人次出入，截至下午五時，分別累計
有3萬多與3.5萬多人次。有居住西區觀塘上班市民表示
，日後會由小巴轉投港鐵，因為可避過中環塞車，估計
可節省十五至二十分鐘。大埔上班的市民稱，乘坐港鐵
較以往快十分鐘，日後可晚點出門。不過，由荃灣線經
金鐘站過海換乘港島線的市民稱，感覺等候時間較以往
稍長。但有乘客稱，早上八時去到上環站時，車內有廣
播要求所有乘客落車，再轉乘另一班車，並無解釋原因。

港鐵車務營運總監金澤培到金鐘站視察後表示，一
列列車早上約七時在堅尼地城站等客時，車上計算安全
系數的電腦一度停頓，兩分鐘後自行重啟，列車服務無
受影響。到堅尼地城站視察的港鐵車務營運主管李聖基
稱，人流與預期差不多，居民需時熟習車站環境。

港鐵在兩個新車站加派人手協助乘客及維持秩序，
每站約有30名職員當值，向市民指示車站出入口方向及
操作售票機。由於西營盤站尚未啟用，港鐵特別為附近
居民提供二元優惠，香港大學站大堂擺放一件二元優惠
拍卡機的模型，路經市民誤以為是實物，紛紛上前拍卡
，在旁職員需不斷講解。

西區的巴士及小巴站則場面冷清，巴士站以往 「打
蛇餅」候車人龍不復見，繁忙時間例必滿座的5X、18P

、104、905等巴士路線，駛至西區尾站仍有大量空位。
西環至筲箕灣紅色小巴要減價救亡，有小巴司機稱生意
減少三成至五成，每日減少200元，但西環至旺角小巴
則未有減價，有信心居民一段時間後回流。

香港大學站由大堂往返西寶城出口，步行需時最少
六分鐘，但電動扶手步道只有單向，有行動蹣跚的長者
稱試過地鐵後便不再坐。有繼續選乘巴士的市民稱，車
站離家較遠，不想費時上落。多位居住西區、中環上班
的短途客均表示未必改乘港鐵，因為計及上落的時間，
鐵路與巴士車程差不多，由於香港大學及中小學的聖誕
假期仍未完結，港島線西延後有多擠迫，料到下周才有
分曉。

【大公報訊】交通費用年年加，港鐵明年加價
幅度或遠超今年！統計處昨日公布運輸業工資指
數第三季按年升幅高達5.0%，創下過去五季的新
高，如將此數及最新通脹率5.1%代入 「可加可減
機制」方程式，明年港鐵票價加幅可能達4.45%，
高過今年3.6%，更會是二○一二年以來的新高。

根據港鐵票價調整機制的方程式，明年的票
價加幅是由今年第四季十二月的名義工資指數按
年變動乘以0.5，加上第四季綜合消費物價指數按

年變動乘以0.5，減去生產力因素0.6%而得。
政府統計處昨日就公布，運輸業名義工資指

數於九月的按年變動為5.0%，日前公布的二○一
四年十一月綜合消費物價指數按年變動升幅為
5.1%。以近年數字趨勢估計，第四季數字一般不
低於第三季數字，如將上述的數字代入 「可加可
減機制」方程式，便得出來年港鐵票價加幅最少
為4.45%，比港鐵今年三月按機制加價3.6%多
0.85%，亦是繼二○一二年加價5.4%以來的新高。

港鐵票價將最少加4.45%

▲西區的巴士站場面冷清，以往 「打蛇餅」 候
車人龍不復見 本報記者陳卓康攝
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【大公報訊】記者吳卓峰報道：活化工廈政策推出四年
，首次有工廈整幢改裝落成，位於黃竹坑的工廈GENESIS
活化工程完成，負責該項目的建築設計師何周禮表示，工廈
儼如 「市區廚餘」，但仍然 「又靚又食得」，希望政府延續
工廈活化政策，為幫助加快工程效率，建議發展局成立跨部
門小組，就活化工廈項目協調各部門審批程序。

GENESIS歷經四年才完成活化，一樣要闖過多個難關
。何周禮稱，運輸署要求活化後興建170個停車位，變相奪
去工廈三分一樓面面積， 「如果成棟樓最後變相成為停車場
，業主都唔會投資啦，你估（停車場）每日收益好多咩！」
他結果爭取到只興建七個車位，歸功於發展局的 「發展機遇
辦事處」，主動聯絡運輸署排解爭議，終獲運輸署接受，他
形容 「發機辦」儼如建築業界的 「包青天」，笑言： 「而家
由GENESIS高處望出去，就係（港鐵）黃竹坑站喇，對到
咁正，使乜咁多停車位呀？如果冇 「發機辦」，恐怕（活化
工廈）呢個創意都要掉入垃圾桶。」

對於政府將於兩年後停止接受活化工廈申請，何周禮形
容 「好可惜」，認為活化工廈為香港建築添上本土特色， 「
建築都有好多廚餘，好多（工廈）吊鹽水丟空咗喺度，與其
自怨自艾點樣搵地，不如諗下點樣活化」。他建議發展局考
慮重置類似 「發機辦」的智囊團，跨部門解決發展問題。

【本報記者趙文博長春29日電】29日，一架
標有香港航空字樣的空客A320型飛機從長春龍嘉
國際機場起飛，標誌着長春與香港兩地的直飛航線
正式開通。

此前長春、香港兩地曾有直航班機，但由於客
流量等原因取消，市民只能從長春乘坐飛機經停深
圳、廣州或北京，再轉機或自行通關去香港，兩地
往來十分不便。近年來，港澳工商業界人士多次提
出應盡快開通兩地直航。本月初，長春市最終確定
與香港航空公司簽訂旅遊航空合作協議，每周一、
周四兩個航班往返兩地。

「之前坐中轉的飛機去香港最少要十個小時，
到達目的地後非常累，現在直飛五個小時就到了，
節省了很多時間，還能少些旅途疲勞。」經常往返
長春和香港兩地的盧女士說。

吉林省旅遊局副局長高飛表示，該航線的開通
將積極促進兩地之間的經貿合作交流和旅遊市場互
換。 「開通直飛航線對長春與香港之間的經貿、旅
遊、文化交流活動起到促進作用，同時以香港為中
轉站，通過香港航空公司的航線網絡，可以方便地
到達曼谷、馬爾代夫、台北等東南亞旅遊目的地，
未來對吉林省港澳地區及東南亞各國入境遊旅遊市
場的發展也將起到積極的促進作用。」高飛說。

▲長春至香港直飛航線啟動儀式現場 本報攝
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