
【大公報訊】中共中央政治局12日召開會議
，討論國務院擬提請第十二屆全國人民代表大會
第三次會議審議的《政府工作報告》稿，審議《
關於巡視31個省區市和新疆生產建設兵團情況的
專題報告》。中共中央總書記習近平主持會議。

據新華社報道，會議指出，2014年，面臨的
國際國內環境複雜嚴峻，全球經濟復甦曲折乏力
，國內經濟下行壓力持續加大，多重困難和挑戰
相互交織。在以習近平同志為總書記的黨中央堅
強領導下，我們科學把握大勢，堅持穩中求進，
繼續創新宏觀調控思路和方式，統籌穩增長、促
改革、調結構、惠民生、防風險，全面完成經濟
社會發展主要目標任務，全面深化改革實現良好

開局，全面推進依法治國開啟新征程，全面建成
小康社會邁出堅實步伐。一年來，我國經濟社會
發展總體平穩，穩中有進，經濟運行處於合理區
間，經濟結構有新的變化，發展品質有新的提升
，對外開放有新突破，人民生活有新的改善，發
展的協調性和可持續性增強。這些成績來之不易
，是全黨全國各族人民團結奮鬥、迎難而上的結
果，堅定了我們奮勇前行的信心。

會議指出，完成今年經濟社會發展主要預期
目標和任務，關鍵是穩和進相互促進，要着眼於
實現經濟中高速增長和邁向中高端水準，堅持穩
政策穩預期、促改革調結構，激勵大眾創業、萬
眾創新，增加公共產品、公共服務，推動經濟發

展調速不減勢、量增質更優。要穩定和完善宏觀
經濟政策，繼續實施積極的財政政策和穩健的貨
幣政策，堅持區間調控，更加注重預調微調和定
向調控。要深化改革擴大開放，深入推進簡政放
權和投融資、價格、財稅、金融等體制改革，構
建開放型經濟新體制。

減腐敗存量 遏腐敗增量
會議要求，要擴大居民消費和增加有效投資

，加快推進農業現代化和新型城鎮化，拓展區域
發展新空間，推進產業結構優化升級。要加強以
改善民生為重點的社會建設，做好教育、就業、
社會保障、醫藥衛生等工作，打好節能減排和環

境治理攻堅戰。要加強政府自身建設，堅持依憲
施政、依法行政，創新管理、強化服務，切實做
到勤政為民。

會議強調，全黨要清醒認識反腐敗鬥爭依然
嚴峻複雜的形勢，深刻認識全面從嚴治黨的重大
意義，擔負起管黨治黨的責任。從嚴治黨，關鍵
在治、要害在嚴。巡視工作必須鞏固成果、深化
拓展，做到利劍高懸、震懾常在，用最堅決的態
度減少腐敗存量，用最果斷的措施遏制腐敗增量
。要把巡視監督作為黨風廉政建設和反腐敗鬥爭
的重要平台，作為上級黨組織對下級黨組織監督
的重要抓手，作為黨內監督和群眾監督結合的重
要方式，為全面從嚴治黨提供有力支撐。

政治局：經濟發展調速不減勢
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去年逾2400萬箱 蟬聯全球第三
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據深圳港航貨運局負責人受訪時透露，深
圳港總箱量增長超50%的貢獻來自國際中轉量
。與之形成對比的是，國際中轉業務佔比高的
香港港口全年表現差強人意，去年貨櫃吞吐量
錄得0.3%跌幅，同比減少了6.9萬標箱，其中葵
青碼頭以外的貨櫃碼頭的月度箱量出現了 「十
二連跌」。看來香港港口短期內已難奪回全球
「三哥」位置。

連續6個月衝破200萬箱
2014年，深圳港繼續保持着領先的優勢。

全港完成的貨物吞吐量達2.23億噸，其中外貿
貨物吞吐量為1.84億噸，同比增長了1.21%。深
圳港全年的貨櫃吞吐量為2403.67萬標準箱，同
比增長3.26%，再次問鼎全球第三。

往年，深圳港的旺季一般集中在第三季度
。但2014年下半年，深圳港的貨櫃吞吐量出現
了連續6個月 「衝高」的罕見行情，6月至12月
的單月貨櫃吞吐量均突破了200萬標箱。其中
，8月份深圳港貨櫃吞吐量更以233.3萬標箱刷
新單月最高箱量紀錄。

記者查閱香港港口局的數據發現，香
港港口去年全年最高的單月貨

櫃吞吐量出現在5月份，達198.9萬標箱，未有
一個月份突破了200萬。而在2012年、2013年
，香港港口貨櫃吞吐量單月破200萬標箱，分
別有4個月份、2個月份。

深圳港全年貨櫃吞吐增加了76萬標箱。深
圳港航貨運局負責人對大公報透露，受內地經
濟增速放緩影響，深圳港內貿貨櫃吞吐量去年
下降了20%以上，但佔深圳港總貨量九成以上
的外貿貨櫃吞吐量則同比增長了4.99%，拉抬
了深圳港的整體增長。

國際中轉貨量創新高
值得注意的是，深圳港去年國際中轉量

390萬標準箱，同比增長11%，對總箱量增長的
貢獻超過50%。深圳港航貨運局負責人表示，
在深圳港區中，鹽田港的貨櫃吞吐量全年增長
7%至8%，其中在國際中轉業務上表現搶眼，
中轉箱量錄得超兩位數的漲幅，對深圳港增量
的貢獻最大。其次是蛇口港的外貿貨櫃吞吐量
的大幅上揚。

有業界觀察人士稱，深圳港的吞吐
增量一半的貢獻來自非本地貨源，這意
味着深圳港由出口港向中轉港的轉
型加速，料對香港港口中轉業務帶
來的衝擊進一步加大。

香港除了葵青貨櫃碼頭保
持正增長，葵青以外

的貨櫃的碼頭吞吐量 「失血」不止，全年12個
月錄得跌幅，有8個月的跌幅超過了2位數，其
中1月份的跌幅更高達28.9%，從而拖累香港港
口整體箱量的表現。

超大貨櫃船首選泊深圳
深圳港航貨運局負責人表示，深圳港繼續

超越香港的一個重要原因是，全球貨櫃船舶趨
於大型化，相比香港，深圳港作深圳港作為全
球超大型船舶首選港優勢明顯。

據悉，全球90%以上的超大型貨櫃船選擇
在深圳港靠泊，目前，深圳港擁有各類泊位
159個，其中萬噸級以上67個，貨櫃專用泊位
46個。去年底，全球最大1.91萬
標準箱貨櫃船舶首航靠
泊深圳鹽田港。

繼2013年反超香港後，深圳港
2014年貨櫃吞吐量實現了3.26%的增
幅，全年突破2400萬標箱，連續第二
年蟬聯全球第三大貨櫃港口。深圳港
與香港港的差距在拉大，2013年深圳
港超港92萬標箱，2014年擴大到175
萬標箱。
【大公報記者唐剛強深圳十二日電】
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【大公報記者李理、實習記者張帥北京十
二日電】歐盟與中國今年正式建交40周年。歐
盟駐中國大使史偉（Hans Dietmar Schweisgut
）12日在介紹歐盟與中國今年的計劃會議和相
關訪問時表示，今年3月份雙方在北京將召開繼
第四輪雙邊投資協定之後的新一輪談判，並將
着重加強國際安全和防務方面合作。

今年第二次世界大戰勝利70周年，中俄兩
國舉辦的一系列慶祝和紀念活動受到全球矚目
。在被問到是否將參加相關慶祝活動時，史偉
表示 「歐盟方面目前還沒有收到相關邀請」。
但是，史偉同時稱已經注意到中方在此方面所
公布的一些信息。

史偉提到的中方公布的信息中，包括中國
國家主席習近平將出席5月9日在莫斯科舉行
的紀念活動，以及俄羅斯駐華大使安德烈．
傑尼索夫本月5日向大公報獨家披露的 「一個
由60名中國軍人組成的代表團將赴紅場參與
閱兵」。

同時，傑尼索夫當日還對大公報表示稱 「
相信俄羅斯總統普京將於9月來華，參加中國的
紀念活動」。

歐盟駐中國大使史偉表示，隨着中歐領導
人會晤準備工作的運行，目前正是把承諾付諸
行動的時候。其中一個行動就是，加快雙邊
談判，達成一個全面的、有抱負的雙邊投資
協議。

【大公報記者蔣煌基泉州十
二日電】中共中央政治局委員、
中央書記處書記、中宣部部長劉
奇葆12日在福建泉州表示，中國
堅持和平發展、合作共贏，歡迎
世界各國搭乘中國經濟發展的快
車，建設 「一帶一路」為沿線
各國分享中國發展紅利創造了
條件。

當天上午，21世紀海上絲綢
之路國際研討會高峰論壇在福建
泉州舉辦，劉奇葆出席並發表主
旨演講。

劉奇葆提五倡議
劉奇葆在演講中表示， 「一

帶一路」是知古鑒今面向未來的
合作倡議，相融相近相輔相成，
洋溢着創新進取的時代精神，為
沿線各國共謀發展共同繁榮創造

了重大契機，得到了國際社會特
別是沿線各國的積極響應。

劉奇葆還提出五點倡議，即
沿線各國共同建設開放包容的互
信之路、共同建設互利合作的共
贏之路、共同建設和諧共處的和
平之路、共同建設文明互鑒的友
誼之路、共同建設對接夢想的圓
夢之路。

國家發改委副主任何立峰表
示，中國將與海絲沿線國圍繞八
大領域展開合作，重點暢通運輸
大通道，共同建設一批海上樞紐
港口。在此基礎上，深入開展產
業、能源資源、貿易投資等多領
域的合作，不斷豐富合作內涵。

美國庫恩集團主席庫恩提出
， 「一帶一路」是一項涉及多國
發展的新構想，體現了中國國家
領導人的戰略思維。

外交部原部長李肇星，12日在高峰論壇
上依舊延續其風格，妙語連珠。他將建設新
海絲喻為 「是交響樂，不是獨奏，是團體操
，不是獨角戲」，倡議亞非歐國家共同積極
參與。

同時，他還用老家山東漁民的諺語 「撒
網要撒迎頭網，開船要開迎風船」，為建設
21世紀新海上絲路鼓勁壯膽。

李肇星認為，今天的 「一帶一路」是亞
洲經濟騰飛的 「兩隻翅膀」。 「『一帶一路
』一頭連着亞太經濟圈，一頭連着歐洲經
濟圈，南亞和西亞是 『一帶』和 『一路』
的交匯之地，因此陸上與海上合作應互相
呼應。 『一帶一路』是相輔相成、同等重
要的。」

李肇星建議，建設新海上絲路，需要有
乘風破浪的勇氣， 「有風浪不要緊，要緊是
認清風向，借風行船。有暗礁不要緊，要緊
的是認準暗礁，有的暗礁可以漲潮時大膽地
走，有的暗礁則要繞着走。」

【大公報記者唐剛強深圳十二日電】深圳港順應國
際貨櫃船舶大型化趨勢，實施 「深水戰略」，預計2020
年達到2900萬標準箱，料未來5年將進一步拋離香港。

自2013年香港受累於碼頭工潮，深圳港反超香港港
口 「得手」，2014年繼續拉大差距，由92萬標箱擴大到
175萬標箱，差額增幅接近一倍。對此，綜合開發研究院
物流與供應鏈研究所王國文認為，深圳港超香港的貨櫃
吞吐量的絕對值佔總量的比例不高，但需要注意的是，
其中增量多是非本地貨源，而是由國際中轉業務帶來的
箱量，這說明深圳港在逐步由出口港向中轉港轉型。

他表示，隨着珠三角地區的產業升級轉型，製造業
外遷，本地產生的貨源增量非常有限，因此未來深圳港
與香港港口都將轉向國際中轉業務尋求增長。實際上，
香港港口的國際中轉貨量佔比一直居高不下，這意味着
兩地港口同質化競爭日漸明顯。

王國文呼籲，在這種背景下，深圳港與香港港口的
出路在於兩地合作，重新規劃中轉的國際航線，共同對
抗新加坡、釜山等國際港口的競爭。

深圳港連續第二年超越香港，
穩居全球貨櫃港口 「第三把交椅」
的位置。深圳大學物流研究所所長

王江受訪稱，深圳港的貨櫃吞吐量超越香港，目前尚不能等
同於競爭強度超越香港，但隨着深圳港的貨物向高附加值發
展，單位貨櫃的 「含金價值」亦將追趕香港。

深圳大學物流研究所所長王江受訪認為，深港兩地港口
貨櫃在世界排名的變化，也是深港經濟發展增速對比的一個
體現。同時，也說明深圳對內地的經濟拉動更加到位，內地
的經濟發展對外輻射增加，令深圳港逐漸成為泛珠三角乃至
更廣大經濟區對外開放的重要門戶。

他認為，深圳港直接經濟腹地以珠江三角洲地區為主
，但依託綜合運輸大通道以及與內地更為密切的

經濟往來，深圳港輻射的地域逐年擴展
，內陸貨源長遠來看呈現增長趨勢。

王江還表示，深圳港深圳外貿出口
貨櫃的 「含金量」穩步上升，1萬美元
的出口貨物單位附加值在增加。

綜合開發研究院物流與供應鏈研究
所王國文則認為，粵港澳自貿區獲得
批覆即將實現，深圳港的制度潛力將
得到進一步挖掘，香港港口自由港的
制度優勢則會縮小。

【深圳十二日電】
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▲劉奇葆稱，中國堅持和平發展、合
作共贏，建設 「一帶一路」 為沿線各
國分享中國發展紅利創造了條件
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