
【大公報訊】據新華社報道：26
日，南昌地鐵1號線首張地鐵票在八
一廣場站售出。這標誌着南昌地鐵正
式投入載客運營，中國中部又一省會
城市進入地鐵時代。

南昌地鐵1號線是南昌市開通的第
一條地鐵線路，也是江西首條地鐵線
。地鐵1號線穿越贛江，連接昌北經開
區、紅谷灘新區和東湖區、青山湖區
、高新區等地，全長28.8公里，設站24
座。

【大公報訊】記者陳明、實習記者孔佳成都
報道：26日，成渝高鐵正式營運。成渝高鐵自成
都東站開出，全線設11個車站，全長308公里。
初期運營時速300公里，安排開行動車組列車23
對，包括成都東至重慶北20對、成都東至內江北
2對、重慶北至內江北1對，開行密度達到每半小
時一列，全程需時1.5小時。成渝高鐵於2010年3
月開工建設，2015年9月開始聯調聯試，西端與
西成、綿成客運專線相連，東端與渝萬、渝黔普
速鐵路貫通，構成成渝地區快速鐵路客運通道，
進一步完善西部最大經濟圈的交通大動脈格局。

南昌地鐵開通運營高鐵貫通成都重慶

中低速磁浮鐵路優勢
低噪音。運行噪聲約62分貝，低
於人正常說話的噪聲值。

低成本。綜合造價約每公里2億元
，較地鐵具明顯優勢。

低輻射。輻射值1米外小於電磁爐
、3米外不到微波爐的一半、5米
外比電動剃鬚刀更低。

低震動。列車沿軌道無接觸運行，
無車輪摩擦與衝擊。 （中新社）

【大公報訊】據中新社報道：26日是毛
澤東誕辰122周年紀念日。從凌晨開始，數以
萬計的遊客和當地民眾陸續趕到毛澤東家鄉
湖南韶山，向毛主席銅像鞠躬致敬。

清晨，天還未放亮，韶山村村部大樓前
坪就熱鬧開來。韶山鄉親頂寒氣，開始架
鍋燒水、煮菜下麵，為趕來紀念毛主席的客
人們送上熱氣騰騰的免費 「福壽麵」。 「吃
壽麵、思恩情」在韶山成為民間風俗。

年過六旬的吳志印已連續三年到韶山紀
念毛主席。和同伴坐了十多個小時的火車、
從北京趕來的吳志印說，毛澤東等老一輩革
命家帶領中國民眾建立了新中國，現在生活
充實豐富，依然要繼承和發揚革命傳統。

和兄嫂一起從江西趕來的何女士揮動
紅旗，這位剛退休不久的老人是第一次到韶
山， 「之前就一直想過來看看，但沒有時間
」。她指紅旗上的 「江西」字樣告訴記者

，不少素不相識的江西老鄉看到紅旗都過來
跟她聊天，大家相約明年還要一起 「組團」
來韶山。

毛澤東廣場上，記者看到許多紅旗上標
有 「河北」、 「山東」、 「湖北」等各地省
名。來自江蘇的李網英表示，他們都是通過
互聯網自發 「組團」過來的。據她了解，26
日共有來自全國20多個省市的500多人，其中
大多數都是中老年人。

韶山數萬人紀念毛澤東誕辰122周年
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【大公報訊】記
者周琳北京報道：明
年的經濟工作將以 「
調結構」、「去產能」為
重，由政策發布年轉
為改革落地年。中國

企業改革與發展研究會副會長周放生對大公報表示，在調結構、化
解過剩產能方面，因國企在相關行業佔比最大，故將成為改革主體
。如何處置大量的 「產能過剩」，成為眼下國企改革的關鍵一戰。

在中央經濟工作會議公報中，針對明年國企工作重點，落實此
前國企改革方案中的 「加快改組組建國有資本投資、運營公司」和
「加快推進壟斷行業改革」，說明這兩項工作將是明年國企改革的

重中之重。尤其是兩類公司的定位即通過 「三個一批」調整行業結
構，故將是明年工作的當務之急。壟斷行業改革則將以石油天然氣
、電力、電信等行業為主。

市場去產能 行政退出
作為明年的重點任務， 「去產能」首當其衝。周放生指出，中

國20年前也面臨同樣的產能過剩問題。但當時採取的是行政手段限
產，事實證明是失敗的。故當前只能採取市場手段，大規模兼併重
組、資產管理公司剝離銀行債務等措施。

國資委首席專家李錦認為， 「去產能」首當其衝的是8大國企
行業包括：鋼鐵、煤炭、水泥、玻璃、石油、石化、鐵礦石、有色
金屬。李錦認為，對於國企去產能和解決 「殭屍企業」，主要有五
大路徑：一是從解決 「殭屍企業」入手，關停並轉，用產權轉讓、
關閉破產方式加快清理退出；二是剝離出來，重組合併，重新配置
資源；三是更換產品、技術，運營方式，提供有效供給；四是擴大
出口，開闢新的市場，從需求端加快去產能；五是加快產能輸出，
在供給端消化產能。

▲數萬民眾在湖南韶山毛澤東廣場進行祭拜活動 中新社

【大公報訊】26日，中國首條自行設計、製造的中低速磁浮鐵路在湖南長沙
測試運行，最高時速達100公里，全長18.5公里，也是全球最長的同類鐵路。根據
相關規定，試運行至少三個月後才會開通載客。

綜合新華社、中新社、人民網報道：由中國
鐵建股份有限公司實施設計施工總承包的長沙中
低速磁浮軌道交通26日開通試運行，這是中國首
條投入運營的中低速磁浮線。與日本的8.9公里
線路、韓國的6.1公里線路相比，連接長沙南站
和長沙黃花機場的長沙磁浮線是目前全世界最長
中低速磁浮線路。

三節車廂可載363人
長沙磁浮快線26日上午由綜合基地出發試行

。列車由三節編組而成，最多可載客363人。每
節車底安裝了20組電磁鐵及20個懸浮穩定器，建
設成本約每公里2億元人民幣。

長沙磁浮快線會不載客測試至少三個月，最
快明年3月投入服務。屆時，列車將每10分鐘雙
向開行一趟，乘客可以在車上享受到4G免費
WiFi網絡和一站式一卡通服務。

試運行期間，工作人員將對各設備系統和整
體系統進行可用性、安全性和可靠性測試及考核
，並對運營作業人員培訓、故障模擬和應急演練
等情況進行檢驗。

中國鐵建長沙磁浮工程總承包項目常務副經

理、鐵四院院長助理鄢巨平介紹，與上海高速磁
浮相比，長沙中低速磁浮在運行速度、懸浮導向
方式、電機構造、供電方式等方面都有所不同。
磁浮列車採用獨特的 「抱軌」運行方式，通過電
磁力使車輛懸浮在軌道上，是目前唯一實現無接
觸運行、無脫軌風險的軌道交通方式。

行車時噪音小震動低
他表示，中低速磁懸浮交通具有噪音小、震

動低、加減速快、爬坡能力強、曲線半徑小、環
保安全等優點，特別適合於城市中等運量水準軌
道交通，其車輛及建造技術完全國產化，具備更
好的推廣價值。

中國鐵建長沙磁浮項目部總經理、鐵四院副
院長謝海林表示，長沙中低速磁浮工程創造了中
國鐵建多個 「第一」：第一次實現中低速磁懸浮
技術的實例應用、第一次採取股權投資的資本運
作方式、第一次採用全產業鏈參與的承建模式。

另據《瀟湘晨報》消息，目前站內票務系統
也已到位，在進行功能調試。 「票價還在進行相
關的論證、方案討論，還要履行相關的程序，目
前還沒有確定。」

經濟工作會議
解讀之4

國企改革關鍵􀎠去產能􀎡

▲磁浮列車運行時車廂平穩，水不漏，煙不
倒 網絡圖片

▼26日，首條國產中低速磁懸浮
鐵路在長沙試運行 中新社

法記者為恐怖主義張目被逐出境
【大公報訊】綜合中新社、中通社報道：中國外交部發言人陸慷26日就

法媒《新觀察家》駐京記者郭玉記者證不獲延期一事表示，郭玉於11月18日
發表報道，公然為恐怖主義行徑、為殘忍殺害無辜平民行徑張目，引發中國
民眾的公憤。郭玉未能就她為恐怖主義行徑張目的錯誤言論向中國民眾作出
嚴肅道歉，已不適合繼續留在中國工作。

陸慷表示，中國一貫依法保障外國常駐新聞機構和外國記者在華採訪報
道的合法權益，但決不容忍為恐怖主義張目的自由。

▲26日，由中國國際經濟交流中心主辦的 「2015-2016中國經
濟年會」 在北京舉行 中新社

▲長沙磁浮高鐵線全長18.55公里，最高時速100公里，每列車可載客363人 中新社

▲26日，江西首條地鐵 「南昌地鐵1號線」 正式
開通 中新社
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【大公報訊】實習記者張帥北京
報道：26日， 「2015-2016中國經濟
年會」在北京舉行，國務院原副總理
、中國國際經濟交流中心理事長曾培
炎圍繞中國當前經濟形勢作致辭時表

示，隨着中國在未來五年中面臨的內外部環境更複雜、任務更艱巨
、挑戰更嚴峻，在當前經濟向 「新常態」轉換過程中，中國不能用
老辦法來解決新問題，必須探索經濟管理新的路徑。

曾培炎強調，要樹立問題導向的思維方式，針對去產能、去庫
存、去槓桿、降成本、補短板的問題，銜接好供給側和需求側，要
守住底線思維，準確地識別、預判、化解風險，創新完善政策工具
箱，使經濟的發展趨穩和蓄勢。

經濟考核可參考全要素生產率
曾培炎指出，要調整經濟考核的 「指揮棒」，突破經濟增長增

速目標的硬約束，把推動發展的立足點轉到提高宏觀資源配置效率
上來。未來可以考慮將全要素生產率納入到關鍵性的參考指標，建
立GDP增長與全要素生產率並重的雙目標的體系。

對於經濟結構轉型，曾培炎指出，總量調控不能解決結構性問
題，要扭轉結構性過剩與結構性短板的失衡，必須在總量需求與總
量供給平衡的基礎上加大有效需求與有效供給間的平衡。同時，宏
觀經濟管理大多偏重於產出端而忽略投入端，要為供給側的結構性
改革提供動力和環境，強調經濟運行的投入產出比：一方面，選準
補短板的突破口，實施企業設備的升級改造，加大提高技術工藝水
平，加快產業向中高端邁進的進程；另一方面，新一輪的市場化要
素改革將促使有效降低要素成本，接下來要健全要素收入的合理分
配機制，控制生產、流通、交易成本的過快上升。

經濟轉型應探索管理新路
專家之見

供給側改革推動市場優化
【大公報訊】實習記者張帥北京報道：中央經濟會議令 「供給

側改革」再度升溫，針對供給側改革的各種說法，國務院發展研究
中心原副主任劉世錦在中國國際經濟交流中心舉辦的 「2015-2016
中國經濟年會」指出，中央經濟工作會議已對此有明確定義， 「供
給側改革」就是要推動要素市場的流動、重組、優化組合，要校正
扭曲，全面提高要素生產率。劉世錦表示，從產業升級來講，供給
側改革就是要解決好 「退出一批、優化一批、升級一批」三個問題
：退出一批，中國最近幾年面臨大的調整，其中重化工業是一個方
面，另外一個領域是出口產業；優化一批，要放開准入，鼓勵競爭
，降低成本；升級一批，推動技術檔次的提升。


