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【大公報訊】據中新社報道：德國總理默克爾
即將再度訪華，並與中國國務院總理李克強共同主
持第四輪中德政府磋商。中國駐德國大使史明德近
日在接受媒體採訪時表示，今年是中德關係的 「大
年」，兩國年內將盡快啟動一批 「中國製造2025」
與 「工業4.0」對接合作示範項目，還將促進兩國企
業深入參與 「一帶一路」建設，開展面向第三方市
場的國際產能合作。

今年3月，德國總統高克訪華。默克爾將於6月
和9月分別訪華，成為目前西方國家訪華次數最多的
在職領導人。史明德表示， 「如此頻繁的高訪是中
德高水平全面務實合作的體現，對兩國關係起着重
要的推動作用。」他強調，中德雙方都有信心有能

力，以今年兩國外交 「三部曲」為東風，將雙方高
水平的政治關係轉化為務實合作的實際成果，造福
兩國人民。

啟動鐵路合作等項目
展望今後的中德合作，史明德表示，年內雙方

將重點推進以下項目：一是推動 「中國製造2025」
與德國 「工業4.0」的對接，共同支持在四川建立中
德創新產業合作平台，支持中德（瀋陽）高端裝備
製造產業園建設，盡快啟動一批合作示範項目；二
是促進兩國企業參與 「一帶一路」建設，開展面向
第三方市場的國際產能合作，目前正在醞釀的具體
項目包括兩國在阿富汗的合作、中德鐵路合作等；

三是推進兩國在教育、人文交流和創新科研等方面
合作。

明年，德國漢堡將從中國杭州接過G20峰會主辦
權。 「中方作為今年G20東道國將全力辦好峰會，並
將 『接力棒』順利交給德方」，史明德表示，在G20
框架下，中德合作潛力很大。

談及外界近來熱炒的所謂 「中國市場經濟地位
」問題，史明德指出，中、德及歐盟都是世界重要
經濟體和貿易體， 「我們希望德方在有關問題上繼
續發揮積極的建設性作用」。他特別提到，默克爾
去年訪華時，也曾表示德方樂見歐盟在中國市場經
濟地位問題上取得積極進展，希望中歐早日簽署投
資協定，開展歐中自貿區可行性研究。

駐德大使：中德力推國際產能合作

【大公報訊】據中新社報道：中國國務委員楊潔
篪10日在布魯塞爾同歐盟外交與安全政策高級代表莫
蓋里尼舉行第六輪中歐高級別戰略對話。楊潔篪表示
，當前中歐和平、增長、改革、文明四大夥伴關係建
設穩步推進，雙方致力於全面落實《中歐合作2020戰
略規劃》，在政經人文等各領域以及國際事務中的交
流合作日益廣泛深入。中方願同歐方保持高層交往，
加強戰略溝通，拓展務實合作，共同推動中歐全面戰
略夥伴關係持續深入發展。

莫蓋里尼表示，中國是歐盟重要合作夥伴，雙方
在廣泛領域開展了富有成效的合作，給歐中雙方帶來
實實在在的利益。歐中加強戰略對話和政策協調，有
利於推動雙方各領域合作取得更多成果，促進國際和

地區熱點問題的解決。
雙方一致認為，始終堅持從戰略高度和長遠角度

看待彼此關係，建設好四大夥伴關係，為構建以合作
共贏為核心的新型國際關係貢獻實踐經驗。應深化中
歐在經貿投資、基礎設施互聯互通、數字化、法律事
務和人員往來便利化等領域的合作，加快中歐投資協
定談判進程；為雙方深化政治安全、科技創新、藍色
經濟等方面合作注入更多動力。

雙方將加強協調，確保下月在京舉行的第十八次
中歐領導人會晤成功。雙方將與有關各方共同推動
G20杭州峰會取得積極成果，落實好《巴黎協定》和
2030年可持續發展議程，促進世界經濟實現強勁、可
持續、平衡增長。

綜合中通社、央視新聞報道：中國搜
索網10日報道稱，西部快線在聲明中表示
，該項目的最大阻力來自美國聯邦政府規
定， 「高鐵列車必須在美國製造」。這一
不靈活的要求，是阻礙美國高鐵發展的根
本原因。過去10年，西部快線一直敦促政
府採取更加靈活的方式支持高鐵項目建設
。聲明還提到，西部快線將繼續尋找其他
合作夥伴進行建設。

􀎠高鐵列車必須美國製造􀎡
對此，中國鐵路總公司負責人10日回

應稱，美國西部快線公司違反有關協議，
單方發布終止項目合作的消息，我們表示
反對，已依法進行交涉。

新華社援引一名負責該合資項目的中
國鐵路國際公司經理稱，西部快線的聲明
非常突然，而且很不負責任，中方將不遺
餘力維護中國鐵路國際公司的利益。他還
補充道，這份單方面聲明違反了雙方簽署
的合作框架協議，即未經一方同意，另一
方不應公布相關信息。

去年9月，在中國國家主席習近平訪
美前夕，中國鐵路國際（美國）有限公司
和西部快線發表聯合聲明稱，將組建合資
公司，加速啟動連接拉斯維加斯和洛杉磯
的高速鐵路項目。該高鐵全長約370公里
，初始投資1億美元，原計劃今年9月開工
。據悉，該項目是中國在美國建設的第一

個高鐵項目。
據華西都市報社旗下封面傳媒官微報

道，中國鐵路國際（美國）有限公司由中
國鐵路國際有限公司、中國鐵路總公司、
中國中車青島四方有限公司等聯合出資成
立。西部快線則是拉斯維加斯一家私營鐵
路公司，2005年成立以來，一直致力開發
連接拉斯維加斯至洛杉磯高鐵客運線路。
在高鐵建設方面，美國遠遠落後於中國和
歐洲。中國在過去12年間建設了長達
17000公里的高鐵網絡。

有商業律師分析指，任何此類項目在
美國都會受到很多管制。中國高鐵目前面
對的障礙，可能是中企對美國的遊戲規則
並不很熟悉，中企其實還可想法繞過法律
，例如讓高鐵在中國生產但在拉斯維加斯
組裝。

【大公報訊】據中新社報道：中國駐美國使館當
地時間9日稱，使館發言人朱海權6日去信《華爾街日
報》評論部，反駁該報3日題為《南海的挑戰》社論
的觀點，並表明中方對南海問題的立場，強調美方應
以實際行動緩解南海緊張局勢。信函於9日在《華爾
街日報》網站刊登，並將於次日刊印於該報亞洲版。

朱海權在信中指出，南海爭議的根源不是中國對
別國有 「領土野心」，而是中國的領土被別國非法侵
佔。南海有關島礁自古以來是中國領土。第二次世界
大戰後，中國根據《開羅宣言》和《波茨坦公告》收

回對有關島礁的主權。根據1898年《美西巴黎條約》
、1900年《美西華盛頓條約》和1930年《英美條約》
等國際條約，菲律賓領土的西部界限是東經118度線
，而中國在南海的所有島礁，包括黃岩島在內，都位
於此線以西。

信函強調，《華爾街日報》有關社論鼓動美方採
取的行動是魯莽和令人擔憂。將南海變為地緣政治的
博弈場對任何國家都沒有好處。對於美方經常強調緩
解緊張局勢和尋求外交解決方案的重要性，中方希望
美方言行一致。

【大公報訊】實習記者張帥北京報道：
美國方面日前單方面宣布終止中美首個高鐵
項目合作引起廣泛關注。南京大學國際關係
研究院院長朱鋒分析稱，中美高鐵合作更多
是市場行為，終止合作要按照市場和法律規
則進行；另一方面，中國高鐵 「走出去」相
關企業要對合作前景和其中風險早作評估。

對於後續走向，朱鋒認為，一方面美國
現有整體基礎設施比較陳舊，但是怎麼更新
、誰來出錢還沒有很好的商業安排；另一方

面在高鐵合作上日本也在競爭，因此前景並
不是很看好，暫時看不出重啟的可能性。

社科院中國亞太學會理事許利平對大公
報記者表示，類似的情況在其他地方也有，
總體上都是一波三折、反反覆覆，因此也不
排除再次合作的可能性。對於中企來說，遇
到這種情況要根據商業合同維權，該索賠就
索賠。

關於近期中國高鐵 「走出去」遭遇的種
種曲折，專家表示，究其原因包括政治、資

金、價格、就業、設計標準以及商業環境等
諸多方面挑戰。許利平認為，中企如何把政
治風險降到最低是一大考驗。同時，國外的
商業環境、法律環境都不同，要做好綜合評
估和風險評判。

在美國鐵路公司工作過的陶先生表示，
每個國家鐵路標準不一樣，這是中國高鐵 「
走出去」要解決的首要問題。於此同時，各
地政府一般比較注重本地就業問題，高鐵合
作建設中的人力安排也需要事先達成一致。

華使館促美：
以實際行動緩南海緊張

中歐投資協定談判提速

美企單方毀約 中鐵：將依法維權

中國鐵路總公司下屬的中國鐵路國際公司與美國西部快線於去年9
月達成合作協議，計劃建造一條拉斯維加斯至洛杉磯的高鐵。而西部
快線近日單方面表示將終止該高鐵項目合作，繼續尋找其他合作夥伴
進行建設。中鐵方面對此表示，美企此舉違反有關協議，中方將不遺
餘力維護自身利益。

高鐵􀎠走出去􀎡需綜合評估風險

高鐵􀎠出海􀎡進展（部分）

在建項目
●印尼雅萬高鐵（雅加達至萬隆）
●中老高鐵（昆明至老撾萬象）
●中泰鐵路（昆明至曼谷）
●匈塞鐵路（匈牙利至塞爾維亞）
●巴基斯坦拉合爾橙線輕軌項目

推進項目
●俄羅斯莫喀高鐵（莫斯科至喀山）
●馬新高鐵（馬來西亞至新加坡）
●兩洋鐵路（橫跨南美洲）
●坦贊鐵路（坦桑尼亞至贊比亞）

流產項目
●美國西部快線（拉斯維加斯至洛杉磯）
●墨克高鐵（墨西哥城至克雷塔羅）

（大公報綜合）

中美合作高鐵事件簿
2015年9月13日

●中美達成協議成立合資公司建設拉斯維加斯至洛
杉磯全長370公里的高鐵，項目計劃2016年9月啟
動，初始投資1億美元

2016年6月10日
●美國西部快線單方面表示將終止該高鐵項目合作
。中國鐵路總公司對此表示反對，已依法進行交涉
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▲中國駐德國大使史明德近日在柏林
接受媒體專訪 中新社


