
渝新歐年度班列數
年份 去程 回程

2011年 17 0

2012年 41 0

2013年 44 1

2014年 108 22

2015年 156 101

貨品：IT產品、機械設備、汽
車零部件、照明、通訊設備、
家居服裝、日用品、食品（啤
酒、紅酒、嬰兒食品等）

（記者韓毅製表）
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外交部長王毅5月接受
媒體採訪時表示，兩年多來
， 「一帶一路」 建設起步順
利，開局良好，取得一系列
重要早期收穫。其中，中歐
班列品牌業已形成。數據顯
示，中歐班列自2011年開通
以來，截至今年6月8日，鋪
劃運行線路39條，累計開行
超過1700列。目前內地已有
16個城市陸續開通了去往德
國杜伊斯堡、漢堡、西班牙
馬德里等12個歐洲城市的集
裝箱班列，常態化運輸機制
開始形成。中歐班列對拉動
沿線國家經濟發展、貿易往
來發揮着愈加重要的作用。

鐵空聯運
惠及香港
記者日前從重慶市政府物流辦

獲悉，重慶將進一步拓展渝新歐的
輻射力，發展多式聯運，進一步完
善渝新歐 「1+N」的運行分撥模式
，輻射歐洲和中亞更多國家和地區
。重慶市政府物流辦常務副主任楊
麗瓊透露， 「目前正在進行重慶新
加坡 『鐵空聯運』試運行，下一步
還將通過鐵空聯運輻射到香港、台
灣地區及東南亞更多國家，使渝新
歐在 『一帶一路』國家和地區中發
揮更大作用。」

目前從歐洲運往新加坡的奢侈
品，空運運費比鐵路運費貴5倍。
如果從歐洲到重慶的11000多公里
經渝新歐班列運輸，耗時13天，貨
物到重慶後進保稅區，包裝分撥後
直接空運至新加坡，空運時間5小
時，雖然多了12天時間，但成本將
大幅降低。據悉，近期已有一批健
身器材等貨物從德國杜伊斯堡駛出
，搭乘渝新歐班列抵達重慶，在保
稅區包裝分撥，5小時後空運至新
加坡。這是雙方合作探索鐵空聯運
的第一單測試貨物。

由此，歐洲至亞洲的貨物未來
都可通過渝新歐經重慶分撥，再通
過空運中轉到香港、曼谷、吉隆坡
、台北、東京、大阪、首爾等距離
重慶4、5小時航空半徑的亞洲城市
。重慶市社科院區域經濟研究所所
長李勇說，當年，渝新歐國際聯運
大通道的開通，改變了重慶乃至中
國西部長期以來的開放劣勢。升級
後的多式聯運，將使得這一地區的
物流成本大幅降低，甚至在全球貿
易大格局中搶得一席之地。

（記者 韓毅）

􀎠一帶一路􀎡
成就系列之五

物流

▲6月17日，四川首批德國進口
整車搭乘中歐班列運抵成都

中新社

2014年3月，習近平主席在訪問德國
時在杜伊斯堡火車站迎接渝新歐班列表示
，中德位於絲綢之路經濟帶的兩端，是亞
歐兩大經濟體和增長極，也是渝新歐鐵路
的起點和終點，兩國應加強合作，推進絲
綢之路經濟帶建設。2016年1月，習近平
主席赴重慶調研，充分肯定了渝新歐班列
的運營情況，要求重慶建設內陸國際物流
樞紐和口岸高地。

渝新歐是從重慶出發，經新疆到達邊
境阿拉山口（或霍爾果斯），然後進入哈
薩克斯坦、俄羅斯、白俄羅斯、波蘭，最
後至德國的杜伊斯堡，全程11000多公里
，耗時13天左右。渝新歐班列與海運相比
，可節省20多天；與空運比，節約了4/5
的運輸成本。

重慶市經信委副主任、市政府物流辦
常務副主任楊麗瓊認為，渝新歐具有五大
獨特核心競爭力：首先，建立了跨國鐵路
國際協調機制，形成渝新歐五國六方鐵路
聯席會議制度，開創了亞歐兩大鐵路組織
使用統一運單的先河，開通了定網站、定
線路、定車次、定時間、定價格的 「五定
班列」。

其次，建立跨國海關國際協調機制，
啟動了中歐 「安智貿」試點和多國海關 「
一卡通」，實現一次報關、一次查驗、全
程放行的綠色通關機制。

此外，建立了貨量與運價掛鈎的量價
聯動機制，目前，渝新歐運價已比開通之
初降低了40%。第四，建立了政府引導與
市場運作相結合的運作機制，成立了重慶

市政府物流協調辦公室，組建了 「四國五
方」合資物流公司，自主研發了電子鎖和
控溫集裝箱，確保渝新歐安全、高效、常
態運營；第五，開行了公共、固定班列，
增強了班列的穩定性和貨源集聚能力。

（記者 韓毅）

隨着 「一帶一路」頂層設計的出台，
內地各省紛紛參與建設跨越亞歐大陸橋的
「新絲綢之路」。目前，內地已有渝新歐

、蓉歐快鐵、鄭新歐、蘇滿歐、漢新歐、
湘歐、義新歐等超過10條中歐班列。五年
間，班次從第1列增加到第500列，歷時4
年；從第501列到1000列，歷時7個月；從
1001列到1500列，僅用5個月。

「中歐班列的成功開通和運營，不僅
實現了中國內陸地區與歐洲市場的直聯互
通，而且為推動 『一帶一路』的貿易、投
資、科技、文化等多領域務實合作提供了
強力支持。」重慶市經信委副主任、市政
府物流辦常務副主任楊麗瓊指出。

內陸腹地變身開放前沿
「將中國貨物運往歐洲的傳統方式是

海路運輸，自2011年1月28日重慶發出第
一班直達杜伊斯堡的國際貨運列車之後，
從中國內陸到歐洲的鐵路線變得日益繁忙
。」中國宏觀經濟學家劉斌夫表示，中歐
班列 「先行者」渝新歐已開通5年，重慶
做得比較好。因為渝新歐的開通，使得該

市近年對歐貿易持續增長，在中國西部打
開了全新的中歐貿易局面。國務院召開專
題會議指出，以渝新歐為代表的中歐鐵路
集裝箱班列打通了中國西向通道，帶動了
沿線地區經濟發展和經貿交流，是 「一帶
一路」建設的重要基礎和支撐。

中歐班列經由東、中、西部三條國際
大通道直達歐洲，其中西部通道經阿拉山
口（霍爾果斯）出境，中部通道經二連浩
特出境，東部通道經滿洲里（綏芬河）出
境。中歐班列的開行，令重慶、成都、鄭
州、合肥、武漢、長沙等地區從閉塞腹地
變身為中國開放前沿。無論從開通城市的
個數、開通的列數，到鐵路及相關設施的
建設，中歐班列近年來都在 「加速度」。
而隨着 「一帶一路」戰略的推行，中歐班
列也已成為地方對接國家戰略、搶灘國際
市場以及穩增長的主要抓手之一。

專家倡建中歐高鐵助力
早在2010年8月，重慶已聯合中國鐵

路總公司及海關總署等部門，與德、俄、
哈等國鐵路公司及海關商談，促成了亞歐

大陸橋南線─渝新歐的開通並常態化運
營。渝新歐共開通沿線7個國家、到達12
個城市，班列數佔中歐班列總體的42%，
貨值佔整個中歐班列（經阿拉山口）的80%
，穩居中歐班列首位。自2011年1月28日
開行以來，截至2016年5月底，共開行613
班。據悉，深圳、廣州出口歐洲的燈具、
傢具、服裝等貨物已通過渝新歐班列運輸。

「渝新歐的價值體現在通過對外開放
，又引入了國外大量產品的進入，這種開
放就變成了雙向性的開放，更加穩定了中
歐經濟運行系統。」展望中歐班列未來，
劉斌夫認為，在此基礎上，需要拓展建立
國際化的互聯互通體系，建設亞歐國際高
速鐵路。渝新歐經過哈薩克斯坦、俄羅斯
、德國，行駛的是傳統鐵路，速度仍然較
慢，中途需換軌，這是都是短板。中歐國
家應在高鐵方面着力投入，建設全新的國
際高速鐵路互聯互通體系，在「一帶一路」
上形成完善、立體的現代交通樞紐。這樣
，以渝新歐為代表的中歐班列在傳統的鐵
路聯通中歐貿易的基礎上，將大大縮短距
離、減少運行時間、增加運量、提高效率。

大公報記者 韓毅

渝新歐五動力拓􀎠絲路􀎡合作

重慶（122班）
25.4％

21.4％
成都（103班）

16％武漢（77班） 15.4％鄭州（74班）

6.6％蘇州（32班）

5.4％義烏（26班）

1.7％瀋陽（18班）

0.8％長沙（4班）

5％東莞（24班）

2.3％其他

▲2014年8月14日，渝新歐首趟原裝進口汽車班列從德國發出 資料圖片

▲重慶鐵路集裝箱編組站
資料圖片

▲4月21日，中歐班列首抵法國里
昂的韋尼雪貨運站 資料圖片

▲6月26日，中俄蒙經貿展覽會在呼倫
貝爾舉行 新華社

今年前5月運行情況

內地首發城市
重慶、成都、廣州、東莞、廈門、義
烏、蘇州、鄭州、武漢、長沙、合肥
、南京、烏魯木齊、蘭州、哈爾濱、
長春、瀋陽、昆明等

義新歐 西班牙法國德國浙江

鄭州

德國
鄭 歐

捷克武漢漢新歐

蓉 歐
成都 波蘭

蘇滿歐
蘇州

內蒙古
滿洲里 波蘭

合新歐
合肥 德國

重慶

波蘭白俄羅斯俄羅斯哈薩克斯坦
新疆

阿拉山口

哈薩克斯坦
新疆

阿拉山口

白俄羅斯俄羅斯

哈薩克斯坦
新疆

阿拉山口 白俄羅斯俄羅斯 波蘭

歐洲抵達城市
德國漢堡、杜伊斯堡，
波蘭羅茲、華沙，捷克
梅林克帕爾杜比采，西
班牙馬德里，白俄羅斯
明斯克、布列斯特，俄
羅斯莫斯科，立陶宛克
萊佩達，法國里昂

主
要
路
線

渝新歐
德國

（記者韓毅整理）

（大公報整理）


