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電動車優缺點比較
優 點

●能源效益較高

●少排放廢氣，甚至零排放

●節省了燃料費用

●節省了車牌費

●無引擎，故無噪音和震動

缺 點
●電池成本高，部分品牌售價昂貴
●安全問題仍待進一步累積數據和證實
●若發電廠以燃煤方式發電，同樣會造成
大氣污染

●充電時間較長
●充電站不足，或位置被其他車輛佔用

◀據中國汽車工業協
會統計顯示，去年汽
車工業呈穩定增長態
勢，連續第七年蟬聯
全球銷量冠軍寶座

▶發展和推廣
新能源汽車具
有重大的戰略
意義，因此受
到中國政府的
堅定支持
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看好新能源、又看好汽車行業的話，可以吸納什麼股份？合理的結論之一可能是新能源汽車，尤其是電
動車。市場給予該行業較高估值，如同對當年科技股般，反映寄予殷切期望，再加上來自政府的種種扶持，
最終它會是扶不起的 「阿斗」 ？還是如一飛沖天的騰訊（00700）？這需要花時間和資本進行博弈。現在且
從基本因素看起。

獲扶持補貼 電動車勢跑出
悠閒理財＞＞＞ 大公報記者 陳盈妝

比亞迪獲三星入股利股價

電動車􀎠逐樣睇􀎡

特斯拉燒錢快 連蝕十三季

市
場

解
碼

據中國汽車工業協會統計顯示，去年
全年汽車工業呈穩定增長態勢。全年產銷
量分別為2450萬輛和2459萬輛，同比增長
超過3%和4%，並連續第七年蟬聯全球銷
量冠軍寶座。至於今年上半年工業板塊的
整體表現，國家統計局資料顯示，一至六
月份，全國規模以上的工業企業實現利潤
總額近三萬億元（人民幣，下同），同比
增長6.2%。41大類別中，行業利潤總額30
個同比增加、兩個持平、九個減少；其中
，汽車製造業的利潤總額達3104億元，同
比增長6.5%，略高於工業平均值。

去年銷售同比增4.5倍
從表面看，汽車行業整體前景並非十

分標青，歸類於汽車的電動車情況又如何
？國家工業和信息化部裝備工業司指出，
去年銷量中，新能源汽車佔33.1萬輛，同
比增長3.4倍。往下細分，純電動汽車銷
售24.7萬輛，同比增長4.5倍；插電式混合
動力汽車銷售8.4萬輛，同比增長1.8倍。
至於國家統計局發布今年上半年新能源汽
車的累計產量已達28.5萬輛，同比增長為
88.7%。銷量方面，單計新能源乘用車，
乘聯會數據顯示，其銷量同比增長逾135%
，達12萬輛。

和汽車總產銷量或是大熱的SUV車種
相比，電動車的數目雖在上半年創歷史新

高，但仍算是不足掛齒。不過，基數小，
倒也意味着發展空間大。新鴻基金融財富
管理策略師溫傑認為，作為一個相對新發
展的行業，未來可開發空間大，可憧憬空
間亦大。

他相信，面對傳統經濟的增長放緩，
新經濟行業（以高新技術產業、新能源、
「互聯網＋」等為代表）會是政府重點扶

持的對象。
誠然，2013至2015年間，中央和地方

財政已開始對新能源汽車撥付各項補助資
金。據《中國質量報》指出，國資委有關
負責人曾表示，款項總額高達500億元左
右。今年上半年，中央和地方政府繼續對
新能源汽車推出各種扶持政策，同時也針
對以往出現的一些弊端，如騙補情況等，
加強了監控及管理。

今年2月24日，國務院總理李克強主
持召開了國務院常務會議，確認五大措施
支持發展新能源汽車產業，主要包括：加
快動力電池革命性突破；加快充電基建設
施；擴大城市公交、出租車等領域新能源
汽車的應用比例；提升新能源汽車整車品
質；完善財政補貼等扶持政策，打擊 「騙
補」行為。

在三月、六月有多個國家部委均發出
相關通知，包括三月初發改委曾發布《關
於促進綠色消費的指導意見的通知》，鼓

勵節能環保汽車推廣；提出停車場電動汽
車專用停車位／充電設施建設比例不低於
10%；落實充電補貼及用電價格政策等。
三月底人民銀行和銀監會聯合印發了《關
於加大對新消費領域金融支持的指導意見
》，批准新能源汽車首付比例可低達15%
。六月中旬，發改委又下發《關於電動汽
車用電價格政策有關問題的通知》，確定
對電動汽車充換電設施用電實行扶持性電
價政策。

須留意安全及配套
八月初，工信部亦有推進新能源汽車

發展相關工作的意見出台，包括提升新能
源汽車全產業鏈、全生命周期安全水平；
加快充電基礎設施建設；努力實現動力電
池革命，加快動力電池創新中心建設；加
快完善政策體系，推進乘用車油耗管理辦
法和新能源汽車積分交易制度的出台；推
進汽車生產企業信用信息平台建設等。

來自政府的具體補助措施，乃希望以
新經濟行業發展，拉動工業增加值增長，
加速製造業升級轉型的步伐，以及滿足對
環保日益提高的訴求等因素。

溫傑表示，需考慮的是，電動車行業
本身仍然面對安全問題、充電站數量不足
、充電速度太慢和大眾消費習慣需要時間
適應等情況。

特斯拉（Tesla）今年公布的第二季營
收為12.7億美元，淨虧損2.93億美元。這已
是該公司連續第13季錄得虧損，且表現遜於
市場預期。Tesla表示，虧損主要是受汽車
和電池工廠成本上升所拖累，同時也強調
對下半年交付新車的目標有信心，相信能
轉虧為盈。

今年三月，Tesla新型號Model 3開始接
受預訂。其起始售價為3.5萬美元，僅一星
期時間，該款新車已獲得32.5萬輛的訂單，
是特斯拉去年交付汽車總量的6倍。據馬斯
克估計，Model 3每年可為公司創造200億美
元的營業收入，以及約50億美元的毛利。由
於訂單需求大量增加，因此Tesla計劃在兩
年內將其產能由目前的八萬至九萬輛，提
升至50萬輛，增長近5倍。

大摩唱淡看245美元
為了增加未來的產能，特斯拉正在美

國內華達州建造超級電池工廠。該工廠佔
地達1000萬平方呎，耗資50億美元。目前工
廠已完成大約14%的建設。外媒報道指，新
工廠建成後，特斯拉可實現批量生產鋰電
池，令電池製造成本降低三分之一以上。
Tesla電池供應商松下則預計，該工廠將於
今年十一月份開始大規模投產。據稱，到
2020年，該超級工廠將實現全產能運轉，每
年生產50萬塊鋰電池，超過全球所有其他工

廠生產的鋰電池總和。
Tesla早前亦公布指，將會購入價值26

億美元（約202億港元）的太陽能電板生產
商Solar City股票，以組成一站式的潔淨能
源公司。根據收購方案，Solar City股東每
持一股，便可獲得0.11股Tesla普通股。Tesla
行政總裁馬斯（Elon Musk）同時身兼Solar
City創辦人、主席及主要股東。他一直期望
完成兩間公司合併後，能更有效地向顧客
提供太陽能電板，改善電動車配備。

不過，摩根士丹利指出，收購Solar
City不見得會改良Tesla的電動車質素，反而
會加快 「燒錢」速度，繼而削弱融資能力
。該行將Tesla目標價由333美元銳減至245美
元。

去年比亞迪（01211）的電動車銷量為
6.17萬輛，超越了特斯拉（Tesla）、三菱等
國際品牌，成為全球新能源汽車銷量冠軍
，而銷售額達776億元（人民幣，下同）。
截至去年底，比亞迪已出口至美國、英國
、荷蘭、日本、巴西等多個不同的國家和
地區。

其他最近的利好消息包括，今年獲得
美國的電動公共汽車訂單；有機會取得深
圳市西部公共汽車項目（未正式簽約）；
又獲三星子公司以4.4億美元（約30億港元
）入股，持股量約1.92%。新鴻基金融財富
管理策略師溫傑表示，三星入股量雖不多
，但代表着對比亞迪技術方面的認同，加
上三星本身亦是電子界的翹楚，對雙方就
未來電動車項目的合作交流有所看好。

不過他稱，暫時未能見到對股價有大
的提振作用，短線預計股價將升至53.5港元
。除非新型號很受歡迎，否則短期內看不
到上升超過兩成的空間。溫傑坦言，如對
該概念有興趣的話或也可長線投資，比亞
迪有望繼續保持行業龍頭地位。

退坡機制啟動 補貼下降
另外，近日比亞迪也有利淡因素傳出

。由於 「騙補」事件，一些地區政府已開
始推出新的政策改革。據悉，上海新能源
補貼按量退坡機制已啟動。今年4月出台的

《上海市新能源汽車推廣應用補助標準（
2016-2017年）》規定，單一新能源汽車生
產廠商在上海累計銷量達四萬輛，上海市
地方補貼減半，超過六萬輛，地方補貼將
被取消。比亞迪旗下插電式混合動力車 「
秦」和 「唐」在滬累計銷量已接近四萬輛
的退坡邊界，可能成為受該機制影響的首
個品牌。

大和唱好看65元
對此大和資本有不同的看法，該公司

早前發表報告指，政府推動減少補貼，長
遠可以淘汰小型廠商，有利比亞迪這些較
強的企業，以及相信比亞迪今年可增加毛
利率1.1%，升至16.4%，又給予該股買入評
級，將目標價由50港元升至65港元。

電動汽車的定義和分
類分別為何？

電 動 汽 車 （Electric
Vechile）主要是以電池為

能量源、全部或部分由電機驅動的汽車，
也是涉及機械、電子、電力、微機控制等
多學科應用的高科技產品。

一般劃分為三種類型：包括純電動汽
車（Electric Vehicle，EV）、混合動力電
動汽車（Hybrid Electric Vehicle，HEV）
和燃料電池電動汽車（Fue1 Cell Electric
Vehicle，FCEV）。

跟普通燃油車比，電動汽車*的優缺
點在於？

優點：能源效益較高。路邊廢氣排放
較少，甚至零排放。節省了燃料費用（目
前香港的公共充電站免費；私人屋苑和商
業大廈停車場約$1/kWh（每度電1港元）
，每公里約0.23至0.3元，而燃油車約0.8
至1.4元及歐洲車每公里2至3元）。節省
了車牌費。行駛過程中因沒有引擎，所以

沒有噪音和震動。
缺點：一、電池成本高，部分品牌

售價昂貴；二、安全問題仍待進一步累
積數據和證實；三、雖然少量排放或零
排放，但若發電廠以燃煤方式發電，同
樣會造成大氣污染；四、充電時間較久
；五、充電站不足或位置被其他車輛佔
用，或需排隊。

*主要以純電動汽車為比較對象
電動汽車在香港的情況如何？
政府層面：今年香港的施政報告中指

出，香港電動車數目已由2010年年底少於
100輛增至現時近4000輛。而政府將重點
推動公共交通使用電動車，並正與專營巴
士公司合作，於今年內試驗36部單層電動
巴士。

此外，政府也會將更多公共充電器提
升至中速水平，及協助物業管理公司增建
更多充電設施。政府將電動車輛首次登記
稅豁免至2017年3月31日。

私人層面：香港大部分用家使用的電

動車品牌為特斯拉（Tesla）。Tesla現時於
全港12個地點設有共54個Supercharger和超
過120個目的地充電器。據集團表示，香
港為全球Tesla充電站密度最高的城市，大
部分車主能於20分鐘路程內得到Tesla的充
電服務。加上香港車大多只在本地使用，
不會出境，續航里程一般問題不大。

選擇電動車股時有何考慮？
早前內地媒體傳鴻海集團和騰訊控股

在布局新的電動車，目標於2020年前亮相
；Apple在開發代號為 「Project Titan」的
電動車，亦是公開的秘密，但有指要等到
2021年才會面世。新鴻基金融財富管理策
略師溫傑稱，電動車行業的未來發展仍然
存在不確定性，可考慮該品牌會否有新車
推出？是否受歡迎？他笑言，比亞迪
（01211）為該行業的先行者，規模較大
，買下去至少在買一個概念。

其他牌子，哲學一點的說，可謂概念
的概念，虛空的虛空。當然，以上信息，
僅供參考。

▲Tesla解釋，虧損主要是受汽車和電池
工廠成本上升所拖累
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