
作為兩地第一個採用 「一地兩檢」 通關模
式的口岸，深圳灣口岸迎來十周歲的生日。十
年來，深圳灣口岸為兩地居民、貨物出入境，
為兩地監管查驗部門的協作都帶來極大便利。

大公報記者 石華、何花

平日10分鐘過關 十年來造福兩地

深圳灣口岸􀎠一地兩檢􀎡效率增
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▲每日有大批學童經深圳灣過境 大公報記者石華攝
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從2014年開始，港人李小姐將工作
的中心移到了深圳前海，因為地理位置
的關係，她每次出入境都選擇深圳灣口
岸。李小姐覺得連過關的概念都可以忽
略了，只要不是遇到高峰期，正常情況
下10分鐘即可過關。 「深圳灣口岸到前
海不足10公里，乘車20分鐘就可到達，
很方便。」

李小姐告訴記者，她的哥哥和母親
已經定居深圳福田區，以往去哥哥家探
望母親，只能從觀塘乘坐地鐵，然後在
福田口岸入境，路上花費的時間超過兩
小時，如果廣深港高鐵通車並實行 「一

地兩檢」，以後去哥哥家裏作客會省去
一個半小時。

一條黃線分隔兩地監管區域
作為 「一地兩檢」的特色，深圳海

關和香港海關在同一座大樓內辦公，一
條黃色的線，將兩地海關的監管區域隔
開。在 「一地兩檢」模式下，進出境旅
客正常情況下10分鐘即可過關，客運、
貨運車輛來往深港兩地也僅需10至15分
鐘，大大節省了旅客和車輛的通關時間
，提高了通關效率。

據深圳海關統計，十年來，經深圳

灣口岸驗放的出入境旅客、出入境車輛
不斷上升， 「一地兩檢」查驗優勢益發
突顯。旅檢方面，日均旅客流量從開通
初期的3萬人增長到現在的12萬人次，高
峰期甚至達到16.5萬人次；日均客運車流
量從開通初期的約4000輛次增長到現在
的逾9000輛次。

旅檢大廳和客運車道節假日常態高
峰，遇到重要假期更是經常出現 「爆棚
」場面。貨運方面，日均貨運車流量從
開通初期的約1000輛次增長到現在的逾
2000輛次；進出口貿易額實現九年連增
，超過人民幣3000億元。

如何利用好深圳灣口岸 「一地兩檢
」優勢，一直是深圳海關所考慮的問題
。在口岸籌建時，為了發揮 「一地兩檢
」這項優勢，深圳海關和香港海關在口
岸開通之日起，首次合作建立了 「通關
事務協調中心」和 「反走私協調中心」
合作互助項目。

國外早有成功先例
十年來，深圳灣口岸兩地工作人員

各司其職，不僅沒有出現任何法律上的
僭越，而且兩地海關定期或專項開展通
關事務協調和反走私合作，交換信息，

合作辦公，大大提高了兩地海關的執法
效率。在旅檢現場，海關自助通道6秒快
速過關， 「大數據」自動識別，便利守
法旅客，精準打擊 「水貨客」。

對於廣深港高鐵實行 「一地兩檢」
有違《基本法》的聲音，口岸工作人員
表示看不懂。 「深圳灣口岸運行十年，
兩地市民都得到了方便。另外，在世界
範圍內，國與國之間也有 『一地兩檢』
的操作。比如：美國與加拿大；英國與
法國；法國與比利時都有 『一地兩檢』
，並且也沒出現什麼問題，為什麼香港
與內地同屬一個國家，還做不到呢？」

在深圳灣海關，有一間橫跨深港兩地的
辦公室，一條黃色的邊境線將辦公室分成兩
部分：一邊歸內地海關使用，另一邊歸香港
海關所有。

據關員介紹，深圳灣海關旅檢大廳是在
2005年竣工的，這間辦公室則在2007年才開
始修建，當年7月1日投入使用。

這間辦公室面積約30平方米，與其他辦
公室相比，一條黃色的邊境線將辦公室的會
議桌分成兩部分，兩側分別掛中國國旗和香
港特別行政區區旗，每邊各擺放置有12張坐
椅。

從辦公室裏的牌子上，記者了解到這間
辦公室承擔着兩項使命：一是通關事務協調

中心，二是反走私協調中心。設立這間辦公
室的根據，是從內地海關和香港海關簽署的
《內地海關、香港海關開展深圳灣口岸合作
互助項目備忘錄》而來，是 「一地兩檢」模
式優越性的重要體現，也是全國唯一設有此
機構的口岸。因此，不僅僅只有深圳灣海關
有權使用，如果內地其他海關需要使用這間
辦公室與香港海關商談，也可以借助這一平
台。

記者從海關了解到，深圳和香港海關各
有一把鑰匙，需要會談時雙方提前約好時間
，在各自的門進入辦公室。深港兩地海關以
此為平台，在日常溝通交流、長效聯繫配合
及打擊走私方面均取得初步成效。

（記者石華、何花整理）

年進出口貨物
貿易額3000億
每年通過深圳灣口岸進行
的進出口貨物貿易額達
3000億元人民幣。

數讀深圳灣口岸

10分鐘
過關

進出境旅客正常情況下
10分鐘即可通過深圳灣
口岸過關檢查；客運、貨
運車輛來往深港兩地也僅
需10至15分鐘。

日均旅客流量
12萬人次

旅檢方面，深圳灣口岸日
均旅客流量從開通初期的
3萬人增長到現在的12萬
人次，高峰期甚至達到
16.5萬人次。

日均客運車流
9000輛次

深圳灣口岸日均客運車流
量從開通初期的約4000
輛次增長到現在的逾
9000輛次。

旅檢辦公室橫跨港深邊境線
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深圳灣口岸 「一地兩檢」的模式，建造
時期由香港政府出資，委託深圳政府按照香
港標準建設港方口岸。深圳市軌道交通建設
指揮部辦公室副總指揮、深圳市城市軌道交
通協會會長趙鵬林回憶說，無論是在工程建
設階段還是在制度建設階段，給雙方的工程
、行政、法律人員帶來的挑戰極大。 「當雙
方的資金合在一起做一件事情時，怎麼使用
、驗收，怎麼結算、審計都是問題。」

為增進彼此對對方制度的了解，雙方曾
經以國家瀝青混凝土的工業標準為例，從編
製依據、編製過程到修改過程，追根溯源，
同時對照英國工業標準，讓香港同事了解國
家工業規範編製的科學、民主和嚴謹，最終
大家在事實面前取得了一致。西部通道港方
的口岸設在深圳一側。用地由深圳方填海造
地，深圳方僅向港方收取填海成本費用。港方
租賃深圳灣口岸港方口岸區的土地使用權。

「工業標準是國家制度、法律的一部分
，這個案例後，雙方增強了互信，許多事情
都容易辦了。」趙鵬林表示， 「像口岸這種
需要雙方合作才能完成的項目，最重要的是
雙方要高度信任，而信任只有在實踐過程中
建立起來。」

管理安排無礙法律一致性
在法律適用層面，為了法律的一致性和

方便管理，深圳灣口岸香港一側實行香港法
律，港方口岸後方一段本屬深圳的大橋連同
引橋，也一併交由港方管理。同時使用了一
個虛擬隧道的概念，在虛擬隧道範圍內由港
方管轄，適用香港法律；虛擬隧道範圍以外
的區域仍按照原深港分界線劃分的範圍各自
分別管理。因此，在橋上按照香港的法律，
車輛是靠左通行，橋下水面的船隻按中國大
陸的法律進行管理。

實踐過程中雙方建立互信

作為最早嘗試 「一地兩檢」的口岸，深
圳灣口岸開通後得到了內地和香港兩地往來
旅客的好評。

同時，這裏的經驗也為後來的廣深港高
鐵旅客通關提供了借鑒。深圳市軌道交通建
設指揮部辦公室副總指揮、深圳市城市軌道
交通協會會長趙鵬林曾參與推動深圳灣口岸
「一地兩檢」工程建設、制度設計。

他指，深圳灣實行 「一地兩檢」的優點
是縮短了兩個口岸之間長達5公里的中間地
帶，對於旅客來說通關便捷性增加，通關速
度更快捷。

趙鵬林認為，儘管 「一地兩檢」沒能減

少查驗次數，但對於旅客來說通關便捷性增
加，速度更快捷；縮短了兩個口岸之間長達
5公里的中間地帶，大大降低了旅客在跨海
大橋上發生意外的風險。.

在建成後近十年的運作過程中，深港雙
方執法部門合作良好，口岸的效率和形象，
得到了中外旅客讚揚。

深圳灣口岸一地兩檢的旅客優先、虛擬
隧道、執法範圍、執勤條件、後勤供給等成
功理念和實踐，都為港深廣高鐵提供了經驗
。在後面的廣深港高鐵建設中得到了應用，
未來亦可為其他適用 「一地兩檢」的地方提
供借鑒。

成功樣板可資香港借鑒

「一地兩檢」，指在兩個國家（或地
區）的邊境口岸，在同一處地點完成兩地的
出境與入境檢查、檢疫手續。由雙方出入境
管理人員（邊檢、海關、檢驗檢疫）在同一
地點、同時聯合執行出入境檢查，實行 「一
站式」檢查，兩地出入境管理人員獨立運作
，互不隸屬，雙方口岸單位在同一地點，按
各自查驗標準，共同對出入境人員、交通工
具和貨物實行聯合檢查。

（記者石華、何花整理）
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▲深圳灣口岸全景 資料圖片

▲深圳灣口岸出入境大廳 大公報記者石華攝

▶深圳灣口岸是目前內地唯一實行 「一地兩檢」 口
岸 資料圖片

▲持深跨境車牌汽車經
深圳灣口岸進入內地

大公報記者石華攝


