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高鐵短途勝直巴長途媲美飛機
性價比高 入市中心 拉近鄉情

惠州、汕頭、陸豐、潮陽、汕尾，是數十
萬計香港居民的籍貫，同時將是高鐵西九龍站
一程直達的站點，汕頭每日北行八班、南行九
班；惠州南每日對開五班；潮陽北行四班、南
行兩班；陸豐北行一班、南行六班；汕尾北行
四班、南行兩班。以汕頭為例，高鐵的票價為
216元，對比直通巴士貴一成，但時間節省了一
半以上。

票價最多平機票七成
至於桂林、廈門、昆明三個較為港人認識

的內地旅遊熱點。記者搜尋機票網站比較，顯
示廈門的高鐵票價比機票便宜一半至七成不等
，由於廈門高鐵站位處市中心，行程與飛機相
差無幾，料可吸引不少飛機客轉投高鐵。（詳
見表）

全國政協委員、香港潮州商會會長胡劍江
接受《大公報》訪問表示，高鐵對回鄉探親的
市民吸引力十分大， 「以往家母回鄉探親，乘
坐長途巴士舟車勞頓，需要停車中途休息，動
輒（全程）六至七個小時，有了高鐵
，有很大不同，不用安排行李上落，

在西九上車兩個幾小時便到，相信我的子女樂
意回鄉。」

胡劍江預料，高鐵吸引在香港出生長大的
年輕一代回鄉，甚至 「立體串聯」海外華僑一
程旅遊探親。本身從事珠寶生意的胡劍江提出
，設立 「汕頭自貿港」，高鐵創造的 「兩小時
生活圈」，對促進兩地物流、資金、商務的交
流大有幫助。

「一地兩檢」 快又舒適
香港汕頭濠江同鄉總會主席鄭錦鐘對高鐵

感到開心和興奮，現時若是包車或駕車到汕頭
，需要五至六個小時，高鐵有 「一地兩檢」，
毋須下車過關，時間和舒適度遠比坐車優勝，
他表示，社團正研究高鐵通車後，包一列專列
組團汕頭探親。

香港總商會主席夏雅朗認為，高鐵開通對
經常往返內地的商家有很大幫助，一小時內可
抵達粵港澳大灣區不同城市，增加港商與灣區
商家合作吸引力，增加的站點包括港人喜愛的

汕頭、陸豐、桂林等旅遊熱點，有利兩
地經貿活動交流，加強旅遊業發展。

高鐵香港段的44個站點、票價和車程公布後，旋即成為全港熱話，其
節省時間、促進人文交流的效益之大難以量化。《大公報》分析多個熱門
站點，比較不同交通工具，在廣東省城市，高鐵可望 「完勝」 直通巴，在
旅遊勝地桂林、廈門等，計及往返市中心的時間，高鐵更足以媲美飛機，
無論長短途都具有一定優勢。有同鄉會領袖指出，高鐵一日八班直達汕頭
，對於行動不便的長者、多年未回鄉的年輕一代，來港順道探親海外華僑
，都有極大吸引力，有助拉近兩地鄉情。

高 鐵 時 代
大公報記者 陳卓康

【大公報訊】記者陳卓康報道：高鐵
香港段在財務上能否 「回本」備受關注，
運輸及房屋局局長陳帆昨日指出，建造高
鐵並非為 「回本」，如果高鐵營運安排令
港鐵 「穩蝕」，港鐵作為上市公司亦不會
願意營運。他重申現時八萬客量屬保守估
算，有信心穩步增長，當乘客量增幅達七
至八成，便會與內地商討加密班次。

有反對派人士質疑政府為港鐵 「封蝕

本門」，陳帆表示不同意，強調政府不着
眼於要高鐵賺錢或收回建築成本，而是講
求帶動經濟效益、製造就業等，着眼社會
長遠發展。

希望市民搭一次就上癮
陳帆解釋，跨境基礎建設的主要考慮

，是乘客節省的時間所產生的金錢效益或
經濟效益，政府提供的道路等基礎建設，

不會用回報或收回成本的安排， 「只要這
個項目達到經濟內部回報率，或不需要作
任何補貼，基本上已達成一個目標」。他
指出，跨境建設引申間接經濟回報，例如
說製造就業，對經濟、零售或飲食業帶來
的裨益。

陳帆希望，市民搭高鐵一次就 「上癮
」，當乘客量增幅達七至八成，便會與中
國鐵路總公司商討增加班次，但他同時提

醒，要諒解內地高鐵使用率高，如果增加
站點，代表騰出部分內地高鐵本身使用的
時段。

港鐵：爭取三成票在西九龍站賣
港鐵車務總監劉天成稱，港鐵將在掌

握數據後，考慮如何吸引更多乘客，並會
爭取預留最少三成的高鐵車票在西九龍站
發售，細節落實後會盡快公布。

陳帆：客量達七八成可研加密班次

▲陳帆重申現時高鐵港段八萬客量屬保
守估算，有信心穩步增長

邱小姐鄧同學陳小姐
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全，比飛機便
宜，遲啲會揀
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搭高鐵相
對舒服點

高鐵
其他交通工具

註1：不包括起訖點來往高鐵站、客運站或機場的時間、預早到達、
安檢通關及候車時間

註2：票價以港幣計算，匯率為1人民幣兌1.15港元
註3：機票價格隨日期及售票商變動，表內的價錢為9月23日直航單

程經濟艙連稅項和附加費

*運輸及房屋局文件未列出香
港直達惠州時間，數字由

香港至深圳北最快19分
鐘，加上深圳北至惠州
最快27分鐘計算

廣東省／大灣區 廣東省外

（旺角油麻地、
九龍塘→惠州市）

80元
約2.5小時

每日10至13班

（西九龍站
→惠州南站）

110元
最快46分鐘*
每日五班

單程票價：
行程需時：
直達班次：

216元
最快2小時41分鐘
每日北行八班、

南行九班

單程票價：
行程需時：
直達班次：

（西九龍站→
汕頭站）

高鐵 飛機

（香港國際機場
→桂林兩江國際機場）

2365元
約1小時30分鐘

每日一班

（香港國際機場
→昆明長水國際機場）

1346至2745元
約2小時40分鐘

每日兩班

單程票價：
行程需時：
直達班次：

單程票價：
行程需時：
直達班次：

（香港國際機場
→廈門高崎國際機場）

767至996元
約1小時30分鐘

每日六班

單程票價：
行程需時：
直達班次：

436元
3小時19分鐘
每日一班

863元
7小時38分鐘
每日一班

309元
4小時5分鐘
每日三班

（西九龍站→廈門站）

（西九龍站→桂林北站）

（西九龍站→昆明南站）
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反對派雞蛋裏挑骨頭
高鐵開通在即，與市民興奮雀躍

態度截然相反的，是反對派政客的 「
晦氣」 表現。先是質疑高鐵效益有 「
水分」 ，繼而攻擊政府欺騙市民。從
當初攻擊 「割地賣港」 ，到今日的 「
雞蛋裏挑骨頭」 ，反對派為反而反的
嘴臉表露無遺。

當然，從化解疑慮的角度，有兩
個問題必須釐清：一是高鐵乘客量的
浮動，會否影響高鐵的整體效益？二
是在整件事中政府有沒有隱瞞公眾？

的確，根據政府的最新數字，高
鐵每日客量有兩萬人的差距。但這是
因為經濟結構的改變所致，而且只是
「保守」 估算，並不代表最終一定如

此，相信隨着時間的推移乘客量定會
上升。更重要的是，絕不能因少了一
、兩萬乘客，便徹底否定整條高鐵。
更何況，高鐵的效益遠遠不止於 「售
票所得」 ，而在於大大提升了香港作
為區域交通樞紐的地位，這絕非錢所
能買得回。

其次，乘客的波動，取決於各種

因素，既有經濟發展的原因，也有使
用習慣的考慮，並不存在政府 「隱瞞
」 之說。實際上，高鐵對香港市民來
說是新鮮事物，而直通香港涉及 「一
地兩檢」 ，對內地同胞也是新鮮事物
，當中會有一個適應過程。猶記當
初京滬高鐵開通時，內地也有同樣
的質疑，結果如何？現在往往是一
票難求，所帶動的邊際效益無法估
算。

高鐵通車，在香港的發展歷程中
，是一個極具特殊意義的里程碑。不
僅象徵着香港正式進入 「高鐵時代」
，更意味着香港進一步鞏固了區域
樞紐地位、提升了整體競爭力、增
強了應對挑戰的能力，同時也是坐
上了融入國家發展大局的 「高速專
列」 。

反對派一連串的反應，不僅毫無
說服力，反倒是進一步暴露出其為反
而反的本質。 「動感號」 即將開動，
這又豈是區區幾個跳樑
小丑所能阻擋得了的？

高鐵效益巨大 港經濟添動力
萬眾期待的廣深港高速鐵路香港

段將在下月底正式通車，這是內地與
香港之間具有重大戰略意義的交通基
建設施，有利香港更好融入國家發展
大局，促進兩地經貿、投資、旅遊消
費以及產業合作，為香港帶來難以估
量的巨大經濟效益，添加增長動力。

廣深港高鐵香港段接通全國二萬
五千公里高鐵網絡，猶如全面打通了
內地與香港經濟融合發展的任督二脈
。事實上，在全球創科大潮與粵港大
灣區建設兩大機遇下，更緊密的內地
與香港科技合作關係顯得尤其重要，
方便、快捷而直通內地大江南北的高
鐵可起着有力的支撐作用。

值得留意的是，高鐵再加上稍後
通車的港珠澳大橋，粵港澳大灣區交
通網絡更趨完善，對人流、物流、資
金流與信息流產生積極推動作用，其
中粵港科技合作潛力更加無可限量。

事實上，廣深港高鐵香港段通車
正合時宜，為大灣區創新科技發展提
供更有利的客觀環境，其中廣州、東

莞、深圳以至香港等大灣區城市，具
有充裕條件建設成為粵港創新科技走
廊，即將廣州與深圳的創新科技實力
、東莞的先進製造業基地與香港的基
礎科研優勢結合起來，堪稱為大灣區
「硅谷」 。

隨着廣深港高鐵香港段通車，香
港作為區內的交通樞紐地位得以鞏固
之餘，還可在粵港澳大灣區內發揮自
身優勢，例如在金融業、專業服務與
基礎科研方面的優勢，也有助於香港
產業升級轉型，發掘經濟新亮點。

廣深港高鐵貫通香港、深圳與廣
州，全長一百四十公里，其中香港段
二十六公里，由香港西九站至廣州南
站最快四十七分鐘，比直通車快五十
三分鐘，實現粵港 「一小時生活圈」
，有利內地與香港經貿活動與人文交
流，為香港以至珠三角地區經濟發展
注入新動力。

廣深港高鐵香港段直達車站比預
期為多，短途站由四個增至六個，其
中光明城與慶盛兩站為內地創新與科

技產業新發展區，隨時成為內地與香
港科技合作的熱點，而長途站則由十
四個增加至三十八個，計有汕尾、陸
豐、普寧、汕頭、漳州、廈門、泉州
、福州、南昌、杭州、長沙、武漢、
鄭州與石家莊等，上述都是港人出行
、經商、旅遊、探親的熱門地點。因
此，當局預計廣深港高鐵香港段初期
每日客量八萬人次，顯然是一個保守
估計。

事實上，對京津冀與長三角經濟
有支撐作用的京滬高鐵運營至今七年
，客量年均增長兩成，相信在粵港澳
大灣區建設穩步推進之下，廣深港高
鐵客量增長不下於京滬高鐵線。

隨着內地與香港經濟融合不斷深
化，加上港人講求 「時間就是金錢」
，預期高鐵是具有相當競爭力的跨境
交通基建，高鐵日均客量將穩步增加
，未來增長潛力實在不容低估。現時
廣深港高鐵香港段設定日均最高客量
約十三萬多人次，令未來有足夠空間
擴大客源。
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高鐵 粵港直通巴

高鐵 永東直通巴

VS

180元起
約5小時40分鐘

每日兩班

（九龍→
汕頭中旅客運站）


