
大橋紀錄片揭􀎠鋼鐵硬漢􀎡背後柔情橋樑對比顯大國實力

從拱北隧道出來不久，便駛到了港珠澳大橋上的珠海口岸
和澳門口岸。珠海口岸和澳門口岸幾乎是 「背靠背」 的緊緊相
連，遠遠望去，就像是一條彎曲的緞帶一樣。珠海口岸外牆是
巨大的玻璃幕牆，據說其面積約等於67個標準IMAX銀幕。在
兩個口岸的入口處是一大片空地，視野開闊。

澳門口岸的外牆設計以白色和灰色為主，設計簡約，充滿
現代氣息。走入珠澳旅檢樓內部，目之所及的牆面、房頂、地
板都是淺色調設計，給人一種明亮舒適的感覺。

2 珠海口岸、澳門口岸

從珠海、澳門口岸出來的車輛，全部都將經過港珠澳大橋收費
站上橋。在蔚藍的天空襯托下，港珠澳大橋收費站顯得更加氣派。
大橋收費站前有20條匝道，視野非常開闊。收費站建築採用白色
的設計，極具未來感。從珠海方向駛向香港方向時，左邊是珠海知
名的情侶路，右上角是澳門林立的高樓建築。

驅車駛入收費站，就會聽到 「滴」 一聲，車前的欄杆自動升
起。攔杆旁邊的信息牌顯示出車牌、金額、車型以及 「快易
通交易成功」 的信息。駛入橋面，路前面是雙向共六車道
，中間被白色欄杆隔開。

3 港珠澳大橋收費站

在向九洲航道橋行車過程中，記者留意到橋上每隔
幾百米就有監控攝像頭和喇叭。據了解，為了確保安全
，大橋主體工程部分共有524個攝像頭，可以對全橋進行
多角度的視頻監控。大橋防撞欄按國家最高標準修建，
有1.5米高，較普通高速高出不少。

九洲航道橋上兩座 「風帆」 形索塔已成為漫步珠海
情侶路上不容錯過的風景。行車到橋塔附近，才感到其
「高大」 ，揚起在伶仃洋面的橋塔 「雙帆」 ，高120米，
相當於40層高樓。受鄰近澳門機場航空限高影響，經過
多次論證後，確定採取整體豎轉提升方案，這在中國主
塔施工領域尚屬首次。

進入青州航道橋附近，感覺到
這個 「中國結」 索塔比之前兩大主
橋橋塔更高。工作人員說，兩座 「
中國結」 索塔是港珠澳大橋上最高
的塔，高達163米。兼具傳統韻味
和現代氣息的 「中國結」 鑲嵌在索
塔上部，巧妙的結構設計、優美的
建築造型，實現了功能與景觀的完
美統一。

工作人員說， 「中國結」 看似
體態輕盈，實際每個都重達780噸
，吊裝施工中要挑戰160米的海上
吊裝高度，還要在高空將混凝土的
塔柱與鋼結構的結形撐精確匹配拼
接，籌備準備期花了一年之久。

6 船航道橋之三：青州航道橋

進入面積十萬平方米的西人工島，也是橋
島隧轉換第一站。工作人員介紹，西人工島可
謂港珠澳大橋的 「最強大腦」 ，集合了監控、
養護、救援及政府部門聯勤辦公等管理功能，
不對外開放。監控中心集成了視頻監控、交通
控制、環境氣象監測等20多個子系統。十幾米
長的巨型屏幕上，實時顯示大橋車流、天氣等
信息，並可隨時查看大橋路段的監控畫面。

萬一出現交通事故等突發事件怎麼辦？監
控中心有關負責人介紹，大橋有14個專項應急
預案，人工島、大橋管理區均常駐救援人員和
救援力量，一旦發生突發事件，救援人員最快3
分鐘趕到。

跨越55公里巨龍 十段路程十風景
24日上午，港珠澳大橋正式迎來通車。港珠澳大橋被稱為世紀工程。它是超級跨海工程，主體工

程集橋、島、隧於一體。它還是世界最長的跨海大橋，擁有120年設計使用壽命。大橋從開工到通車歷
經九年、3000多個日日夜夜，如今終於向市民揭開了神秘的面紗。

從珠海出發，沿着黑色柏油路驅車奔馳，穿過隧道和收費站，正式駛上了大橋開闊的橋面，霎時間
，更感覺到天高海闊、氣象萬千。這條全長55公里的港珠澳大橋，宛如一條巨龍橫卧在海面上，分別
連接港珠澳三地。大公報記者此前曾登橋探訪，親身體驗了大橋宏偉壯觀、目睹大橋兩側的波瀾壯闊。
如今，將為讀者開啟55公里的全程穿越體驗。

4 船航道橋之一：九洲航道橋

行車到江海航道橋， 「白海豚」 鋼索塔就像一隻躍出海面的
海豚。工作人員說，該造型選取中華白海豚元素，與該海域的海
洋生態相結合，渾然天成。

在7座巨塔中，吊裝難度最大的當屬位於江海直達船航道橋
上的三座 「海豚」 。每座 「海豚」 造型的鋼塔重達2600噸，加上
吊具的重量約達3000噸，相當於11架空載的A380飛機；高度達
105米，相當於35層樓高。在海上，如此規模的大型鋼塔整體吊
裝在世界範圍內尚屬首次。

5 船航道橋之二：江海航道橋

7 􀎠最強大腦􀎡西人工島

進入海底隧道，一路上聯通和移動信號幾乎都是滿格。隧道
內溫度維持在26攝氏度左右，涼風習習，行駛其中與公路上任何
一個過山隧道行車無異。而隧道最深處位於48米深的海底。工作
人員說，這條隧道長達6.7公里，為中國首條外海沉管隧道，也是
當今世界上最長、綜合技術難度最高的沉管隧道。為保證隧道內
行車安全，隧道分左右兩個行車洞，中間有一個服務管廊，三者
之間各自封密相互獨立，互不干擾。站在人工島西端，雙洞口的
海底隧道就呈現眼前。

8 海底隧道

東人工島面積也有十萬平方米。為吸引車流量，以及為民眾提供觀賞伶仃
洋的觀光平台，東人工島已預留旅遊觀光功能。按照規劃設計，東人工島除了
承接大橋與隧道的交接功能外，還定位為 「景觀島」 。據了解，現時大橋管

理部門正在研究制定 「大橋東人工島旅遊開發方案」 ，未來遊客可在此觀
賞伶仃洋上的碧海青天，還有機會看到白海豚遨遊嬉戲。值得留意的

是，乘飛機經過人工島上空時可以清晰看到，西、東人工島有形似
「中」 、 「華」 的字樣。

9 􀎠景觀島􀎡東人工島

從東人工島駛出，沒多久就來到了大橋的粵港分界線。這裏
是港珠澳大橋主體工程的終點站，車輛一旦越過界線，便正式駛
入了香港境內。在分界線上，一路往東驅車奔馳，一邊可以看到
香港大嶼山上高低重疊的山峰，另一邊則望見香港國際機場，不
時會看到飛機在頭頂飛過。經過12公里之後，就到達港珠澳大橋
香港口岸。從港珠澳大橋來的所有車輛，都會通過香港口岸連上
香港各區車道，匯入香港境內的車流之中。

10 港珠澳大橋粵港分界線

車輛沿着一條嶄新黑色柏油路直行，前方隧
道入口的電子指示牌顯示着 「珠海連接線歡迎您
」 。入口處的頂部是玻璃天窗，在汽車駛入時，
陽光透過天窗在車頂投射出一排格子狀的光影，
產生猶如鋼琴鍵一樣的漸變效果。汽車在隧道裏
一路疾馳，只見左右兩邊減光板上的藍色雙線不
斷後退。拱北隧道全長2741米，驅車走完全程只
需要3分鐘左右。

1 珠海連接線、拱北隧道

【大公報訊】記者張寶峰、凱雷北京報道：閻東是中央
電視台重大題材紀錄片創作的扛鼎人物，他的團隊亦帶有全
球色彩和國際水準，在拍攝本片過程中，美國Discovery頻道
知名導演Kenny也成為閻東團隊一員。不過，由於選材、手
法等方面的偏好差異，過程中出現了多個插曲。

《港珠澳大橋》執行導演李凱講述了拍攝過程中的一段
插曲。 「閻導特別鍾愛大橋的各種美。他願意花很多時間去
捕捉這些美。這不僅關乎光線、角度，有時更需要等待。」

李凱說，有一次閻導提出想拍攝群星移動背景下的大橋
，但Kenny明確反對，原因是耗時太久。 「咱們自己拍！」
李凱回憶，閻東當即決定把軍令簽給中方團隊。

第一夜李凱團隊趕到指定地點，沒多久天氣就變陰沉，
鎩羽而歸。次夜，天氣預報說有雨，但李凱團隊照樣來到拍
攝地點，下了一小會兒雨就停了，不想剛把機位擺好，大雨
又至，天至破曉，大雨未歇。李凱幾人抱着設備擠在車裏，
冷雨夜一宿未眠。第三晚，夜空先陰後晴，李凱團隊攝影師
們為了求得最理想最飽滿的影像效果，足足拍了4個小時。

連守三晚拍出星空長鏡頭
【大公報訊】記者張寶峰、凱雷北京報道：《港珠澳大橋》

紀錄的是當代建築工程，但其間卻糅合了數段珍貴的歷史影像。
在講述大橋由 「島橋隧」三部分組成的 「奇偉想像」時，鏡頭回
溯至1954年，3000多民工用最簡陋的工具，移山填海修築十里長
堤，連通了大陸與廈門島。在紀錄影像的強烈對比下，今日修建
港珠澳大橋時的科技色彩和大國實力，給觀眾帶來的衝擊震撼不
言而喻。

「閻導的紀錄片，經常會在不經意之處 『扯出去』，把觀眾
帶向歷史，引向思考，乍看去眼前一亮，看過後又發人深思。」
《港珠澳大橋》執行導演李凱說。

事實上， 「回到歷史 叩問人心」是閻東紀錄片的一貫特色
。從業三十餘年，閻東的鏡頭從未離開過歷史與人文。 「港珠澳
大橋是一座鋼鐵建築，但我不能就橋說橋，那就太薄了。」閻東
說，《港珠澳大橋》裏出現了國人修建錢塘江大橋、武漢長江大
橋等八個文獻片段，它們構成了一股來自歷史的力量，這種力量
與安放大橋隧道沉管的力量碰撞在一起，就像一首澎湃激越的交
響曲，能夠真正抵達觀眾的心底。
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▲港珠澳大橋建設者鍾建榮和太太在《港珠澳大橋》紀錄片總導演閻東的鏡頭前歡笑
受訪者供圖

紀錄片《港珠澳大橋》23日在香
港上映。觀影的市民接受大公文匯全
媒體訪問時表示，影片十分感人，不
僅回顧港珠澳大橋的建造過程，還展
現大橋建設者們面臨的重重困難，以
及為克服這些困難而付出的心血與汗
水。市民紛紛表示，看完電影之後，
希望能夠盡快去大橋親身遊覽。
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港人觀影受感動 盼親身遊覽

【大公報訊】記者張寶峰、凱雷北京報道：港
珠澳大橋正式通車，一部同名紀錄片也在香港首映
，通過講述港珠澳大橋島隧工程總工程師林鳴等一
線建設者的感人故事，向外界揭開了大橋成功貫通
背後所經歷的艱難，展現大橋不為人知的柔性一面
。近日，記者專訪紀錄片總導演閻東。在閻東心裏
，《港珠澳大橋》是自己31年導演生涯中最想講好
的故事之一。港珠澳大橋鋼鐵用量42萬噸，足以建
造60座艾菲爾鐵塔，是名副其實的 「鋼鐵硬漢」，
但閻東要挖掘的卻是 「鐵漢柔情」。

員工視大橋為情人
鍾建榮是大橋島隧工程的一名普通員工，他選

擇在大橋上舉行自己的婚禮。鏡頭前，鍾建榮笑得
那樣憨那樣甜，他擁着身着潔白婚紗的愛人說， 「
香港、澳門跟祖國分開過一段時間，有這座橋做聯

繫的話，相信我們肯定會越來越好。」閻東說， 「
大橋員工跟我講，他們每個人都有兩個情人，一個
是自己的愛人，一個就是這個項目。這話讓我感動
不已，所以我一定要拍出他們和大橋共同的美。」

港珠澳大橋由 「島橋隧」三部分組成。在紀錄
片裏，閻東選擇了林鳴團隊鋪設海底隧道的故事，
並着重講述最後一節沉管E30的沉放過程。 「外人都
認識大橋是一項世界奇跡，都看到了大橋的雄偉壯
美，但我想告訴人們，這背後也有起伏波折，任何
成功與非凡的取得都不是一帆風順的。」閻東說。

2015年前後，安裝E15節沉管時基槽突發泥沙回
淤，林鳴團隊遭遇了兩次嚴峻的失利。第一次失利
時，鏡頭緩緩掠過林鳴用手掌托着面頰的場景，滿
臉的褶皺，未經打理的花白頭髮，特別是眼神裏的
失落讓觀者深深揪心。第二次失利時，鏡頭又掃過
多位中年男工程師不停抽取紙巾掩面拭淚的場景。

當E15終於安裝成功時，控制室裏沒有掌聲和歡
呼，所有人靜默無言。緊接着，鏡頭轉向了一排建
設工人坐在鋼架前啃麵包咬香腸的場景，隨即又轉
向控制室、樓梯角、地板上，各種姿勢和衣而眠的
建設者終於進入夢鄉…… 「每次樣片播放到這裏，
總有人潸然淚下。」閻東說。

總工程師橋上跑步圓夢
影片最後，鏡頭落在2017年12月31日港珠澳大橋

主體工程全線亮燈的震撼一幕，夜空星河與這條海
上巨龍交相輝映。鏡頭緩緩移動着，大橋上恍惚出
現一個人影。時已微曦，指針指向2018年1月1日凌晨
。鏡頭前林鳴一個人在大橋上用力跑着。 「那是
他的 『大橋馬拉松之夢』，一個人的夢，也是一
群人的夢，所有中國人的夢。」閻東邊說邊陷入
深思中。

大公報記者 盧靜怡、方俊明報道
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