
1979年元旦
全國人大常委會發表《告

台灣同胞書》，提出和平統一
的方針，並首倡兩岸盡快通郵
、通航、通商

2003年春節
為便利台商返鄉

過年，大陸方面批准台
灣6家航空公司共16架

次包機

2005年1月
大陸、台灣9架台商

包機，經由香港（不落
地）往返兩岸5座城市
之間

1979年
大陸郵電部門率先開辦經

第三地對台電報業務、對台長
途電話業務及寄往台灣的平

信和掛號信函業務
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台胞赴大陸人次

大陸居民赴台人次
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兩岸一日生活圈 朝赴滬晚返台

40年前《告台灣
同胞書》指出， 「由於

長期隔絕，大陸和台灣的
同胞互不了解，對於雙方造

成各種不便。遠居海外的許多
僑胞都能回國觀光，與家人團聚

。為什麼近在咫尺的大陸和台灣的
同胞卻不能自由來往呢？我們認為這

種藩籬沒有理由繼續存在。我們希望雙
方盡快實現通航通郵，以利雙方同胞直接

接觸，互通訊息，探親訪友，旅遊參觀，進
行學術文化體育工藝觀摩」。40年後，兩岸早

已實現直航、通郵，大批大陸遊客到台灣觀光遊
覽，兩岸各領域的交流熱絡密切。然而，兩岸從
「老死不相往來」到後來開放探親，從 「小三通」

到 「大三通（通商、通航、通郵）」，走過了一段充
滿風雨的曲折歷程。

民進黨阻撓「三通」不得人心
「『兩門對開，兩馬先行』（在福建廈門和台灣

金門之間，在福建馬尾港和台灣馬祖之間先開設海上

航線）這是福建早在1992年就提出的構想。」福建省
台辦的莊喆夫向大公報表示，當時的台灣當局無視兩
岸同胞的迫切願望，也不顧台灣經濟發展的需要，給
兩岸 「三通」設置了重重障礙。從李登輝到陳水扁，
都一直以所謂 「對等、安全、尊嚴」為藉口，拖延和
阻止 「三通」，致使 「三通」商談遲遲不能啟動，而
福建探索出的 「小三通」為後來的 「大三通」積累了
水到渠成的經驗。

莊喆夫說， 「《告台灣同胞書》提出的三通中，
海上通航最棘手。」根據航海慣例，船舶進入港口時
須升掛主權國國旗，但福建沿海與金、馬航線的船舶
卻規定由兩岸資本和船公司並在大陸或台灣登記註冊
的船舶，這就涉及到航海慣例中的掛旗問題。為了解
決這個難題，兩岸經過慎重考慮和多次磋商，最終確
定了直航進入對方港口時，採取掛公司旗的方式，避
開了主權旗的問題， 「這是一種創新，也是一種默契
，是兩岸有識之士在實踐中摸索出來的好辦法，也為
接下來兩岸 「大三通」的實現掃清了重大障礙。」

通航節省成本提升競爭力
2008年11月4日，海協會與台灣海基會在台北就兩

岸海運直航、空運直航、直接通郵簽署了協議。2008
年12月15日這一天，海峽兩岸海上、空中直航及直接
通郵同步啟動，2009年6月30日台當局開放大陸企業向
台灣投資，實現了全面直接雙向 「三通」。

兩岸交通便利，得益最大的莫過於台商。 「我每
個月都要往返台北與上海， 『大三通』之前，有時候
路上要折騰10個小時，但如今一趟行程只需1.5小時。
」台商廖先生說， 「大三通」實現了他 「上午赴上海
開會，下午回台北吃晚飯」的 「兩岸一日生活圈」。
他笑言兩岸直航後，往返時間少了，效率高了，老婆
也沒那麼多意見了。

做兩岸跨境貿易的金繼先還給記者算了一筆帳，
海運截彎取直後，台灣的11個港口與大陸的63個港口
直接通航，由於不必再彎靠第三地，所節省的時間與
航運成本相當可觀，每航次可節省16至27個航行小時
，節省15%到30%的運輸成本， 「因為2008年國民黨馬
英九政府承諾􀎢九二共識􀎣，使兩岸關係破冰回暖，使
李登輝、陳水扁時期兩岸􀎢咫尺天涯，重重阻隔􀎣變成
了如今的􀎢天涯咫尺，處處通途􀎣，這是40年來兩岸人
民最大的福祉。」

【大公報訊】記者何德花報道：1979
年1月1日全國人大常委會發表《告台灣同
胞書》，呼籲海峽兩岸實行 「三通」（通
航、通郵、通商）。同年5月，國家郵政部
就比照香港、澳門地區資費計算郵資，正
式開辦寄台灣郵件。

「當時那個政治環境，又因是大陸單
向開放寄台郵件，台灣當局對大陸郵件一
律拒收，退回原址。寄台信件需由第三地
轉寄。」福建省集郵協會專職秘書長宋曉
文向大公報表示，直到1988年4月18日，台
灣實施《對大陸通信辦法》，才同意民眾
向大陸投寄信函。當年6月29日起開始辦理

由台灣紅十字總會 「租用」的第50000號信
箱代轉信件。寄大陸的信件採取 「母子封
」（即大信封套下信封）方式，外為寄台北
第50000號信箱附寄件人名址的信封，內為
只寫大陸收件人名址、落款為 「香港內詳
」的信封。信函均為航空平信，經香港轉
寄大陸，郵程長達10天左右。

1989年6月台灣當局通過《簡化對大陸
通信辦法》。台灣民眾可直接在信封上寫
大陸親友名址，並比照港澳地區資費規定
貼足郵票後投寄。1993年兩岸舉行第一次
「汪辜會談」後，終於實現雙向互寄掛號

函件，並互辦查詢、補償業務。

【大公報訊】記者何德花
報道：大陸早年通過《告台灣

同胞書》呼籲台灣方面開放探親以及觀
光，雖然台灣方面於1987年開放探親，
但開放大陸遊客赴台遊則是直到2008年
國民黨馬英九政府上台後得以實現。在
馬政府執政八年中，陸客成為台灣旅遊
業最大的客源，不僅給島內經濟注入活

水，也有利兩岸民眾互相了解，拉近彼
此的心靈距離。

福建泉州人小黃在2009年3月首次
踏足台灣，在花蓮的一次經歷讓小黃感
受到 「兩岸一家人」的情誼。那天，小
黃很早就起床去花蓮賞鯨，可能是由於
連日疲勞加上未用早餐，小黃出現嘔吐
、暈船症狀。被碼頭公司安排在休息室

休息時，一位陳姓的士司機見狀，決定
帶小黃去他家裏休息。 「當時陳師傅看
我猶豫，以為我擔心受騙，特別用閩南
話跟我說自己也是泉州人，讓我放心，
還說不收車錢，還會煮一碗湯藥給我喝
。」

小黃說， 「兩岸是一家人，有些感
動一輩子也忘不了。」

大公報記者 何德花報道

「1989年在台灣的父母取道香港回了一趟安徽老家。那時在香港轉機，人和行李都要下來，第
二天才到達家鄉。2005年我自己第一次回大陸，還是要經香港，相當不便。終於等到2008年國民
黨上台後堅持 『九二共識』 ，改善兩岸關係，兩岸才真正實現通航通郵。」 台胞金繼先感慨地說，
從1979年《告台灣同胞書》提出兩岸 「三通」 的願景，到真正實現 「三通」 ，兩岸走了30年。如
今兩岸交通便利，已形成一日生活圈，不僅距離變短了，兩岸民眾的心靈距離也拉近了。

􀎠三通􀎡實現過程

▲▲大陸發行兩岸 「三通」 紀念
郵票 何德花攝

陸客遇好心人 感受同胞情

直航令天涯變咫尺 拉近民眾心靈距離
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紀念《告台灣同胞書》

40周年

􀎠三通􀎡篇

2008年12月
兩岸海運直航、空運直

航、直接通郵全面啟動，宣
告兩岸 「三通」 時代來臨

2008年7月
首批大陸居民赴台旅遊

，第一批試點城市為北京
、上海及福建省廈門

1987年
台當局決定開放民眾赴

大陸探親，長達38年之久的
兩岸隔絕狀態終被打破

1981年9月
大陸方面再次呼籲兩岸 「

通郵、通商、通航、探親、旅
遊以及開展學術、文化、體

育交流」

1993年
大陸海協會與台灣海基會

簽署《兩岸掛號函件查詢、
補償事宜協議》，兩岸郵政

部門正式互辦掛號函件業務

1995年12月和1996年8月
澳門航空、港龍航空分別

開闢了澳台、港台航線，實
現了大陸經澳門、香港至台
灣 「一機到底」 的間接通航

1996年
中國電信與台灣中華電信

建立兩岸直接電信業務關係

1997年4月
福州、廈門和高雄間的

海上試點直航開始運行

2001年1月
考慮到金門、馬祖民

眾的需求，大陸方面為金、
馬與福建沿海地區的海上通
航提供協助，即 「小三通」

▲▲20082008年上海赴台遊首發團出發前年上海赴台遊首發團出發前
興奮揮手興奮揮手 資料圖片資料圖片

▲▲20092009年兩岸包機改為年兩岸包機改為
定期直航定期直航 資料圖片資料圖片

（何德花整理）

2009年8月31日
兩岸由包機正式轉

為定期航班
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