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隨着港珠澳大橋的落成，以及廣深港

高鐵香港段通車，進一步增強了香港機場

與大灣區的交通聯繫。機管局發言人指出

，目前已在港珠澳大橋各個口岸及高鐵西

九龍站設立服務櫃枱，旅客可進行值機及

行李寄艙服務。

城市候機室擬倍增至29個
為配合大灣區旅客需求，香港機場現

在大灣區不同地方設有15個城市候機室。

機管局發言人表示，未來數年城市候機室

數目將增至29個，便利區內旅客，同時進

一步加強樞紐功能。

此外，機管局將繼續發展多式聯運

，積極推動開展多式聯運代碼共

享，進一步擴大灣區內的境內

外航空網絡。其中，國泰與

港航已推出結合機票及跨境

船票的代碼共享產品，未來

將會有更多相關產品推出。國

泰也曾指出，繼開辦海空代碼共享後，下

一步將拓展空陸聯運。

加拿大航空香港及南中國區總經理林

漢基看好大灣區航空發展潛力，正以香港

作為華南地區航班服務中樞，積極與華南

各地旅行社合作，吸引灣區居民來港乘坐

飛機到加拿大。

香港機場去年客運量較廣、深分別多

約12%和51%，貨運量多約1.7倍和3.2倍

，後者優勢十分明顯。作為全球最繁忙的

貨運機場，香港空運運輸業協會副會長林

志偉認為，縱然大灣區內國際機場服務及

航班日增，影響本港部分貨量選用廣州等

其他機場出口，惟隨着旅客逐年提升

，客機機腹貨也會大增，他對客機

帶來的貨流前景樂觀。目前，

香港利用客機或貨機出口的

貨物各佔一半。

值得留意的是，近期受到暴力衝突影

響，旅客訪港意欲減，港機場旅客量已連

續兩個月錄得下跌。暴亂成為港機場發展

的阻力。分析認為，儘管深圳和澳門機場

受國際網絡布局所限，料只會錄得平穩增

長，但北、上、廣機場國際網絡覆蓋廣，

可容納500萬名原計劃來港的中轉客。

2017年，香港機場來自大灣區的中轉旅客

約1400萬人次，佔整體客量約五分之一。

「要做大個餅，唔係從人哋袋度攞錢

，你着數、我輸咗，係要一齊協同發展，

大家才着數。」 立法會航運交通界議員易

志明認為，根據各城市定位，廣州機場應

具備國際和國內航線，深圳機場以內地航

線為主，至於作為國際航空樞紐的香港，

則要進一步完善國際航空網絡。

易志明又引述民航局回覆指，正組織

開展有關政策制定工作，並針對多個機場

的基礎設施、功能定位、互聯互通及協同

機制等關鍵問題，開展深入研究。另為加

快粵港澳大灣區民航協同發展，會充分發

揮市場在資源配置中的決定性作用，和更

好地發揮政府作用。

盼灣區試點放寬空域限制
市場普遍關心的空域問題，易志明認

為，儘管空域有限制，但三方可更好的協

調發展。航空發展與機場三跑道系統諮詢

委員會成員劉洋指出，本港應善用中央支

持，夥同大灣區內其他主要機場共同提出

放寬空域限制的要求，並以粵港澳大灣區

作為先行先試區。

暴
亂
損
競
爭
力

穗
深
奮
起
直
追

面對穗深兩地機場崛起，香港國際機場正積極融入粵港澳大灣區的
發展當中，機管局推出四招便利灣區旅客經港機場來往世界各地，包括
在港珠澳大橋口岸增設服務櫃枱、發展多式聯運、增加城市候機室數目
及興建多式聯運中轉客運大樓等。機管局發言人回覆《大公報》查詢時
表示，機場客、貨運量將隨經濟發展持續增長，會繼續完善跨境交通網
絡，另會密切留意因中美貿易戰及近月社會衝突帶來的影響。

大公報記者 林靜文
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機管局機場運作及設施規劃部門總經理

林華貴，近日隨香港航運交通界訪京時談及，

目前區域內五個機場的航點和客源出現重疊，

區內民航區域有限，建議中央政府可協調大灣

區機場群發展，成立包括各機場代表在內的高

層次統籌小組，共同發展大灣區空運業。國家

發改委代表認為，香港國際機場航線航班較多

、加上港珠澳大橋建成後為機場帶來很大支撐

，相信在珠三角的地位難以動搖。

粵港澳大灣區內有五個主要機場，林華

貴直言，雖然 「一城多機場」 在其他國家都

有出現，但區內因協調不足

，導致五機場航點和客源重

疊，各機場又積極推進機場擴

建工程。

國家發改委代表回覆指，大灣區內

機場較多、空運結構較複雜、結構性矛盾較

突出，其發展必須突破行政區塊的分割，未來

會深入研究區域內機場的分工定位、空域設計

、空管運營方案等，推動區域機場資源整合共

享，合作共贏，呼籲業界與粵港澳大灣區領導

小組就有關議題加強溝通協調。

從珠三角機場群，到粵港澳大灣區機場
群，有關區域的機場群發展問題由來已久，
合作的方向離不開 「錯位發展、優勢互補」
這八個大字，發展的問題也離不開空域限制、
航點客源同質化、競爭激烈等，這次一連三
版的 「灣區機場大鬥法」 系列，闡述了區內
廣州、深圳和香港這三個主要機場如何配合
《粵港澳大灣區發展規劃綱要》建設世界級
機場群。

然而，從三方面的發展來說，廣州和深圳
忙於建跑道、拓展國際航線、發展智慧機場，搶
佔香港的市場份額；香港則忙於鞏固自身優勢，
增加 「經港飛」 旅客，拓展貨運。

但對於如何合力發展，則仍各自有自己的
「小算盤」 ，廣州志在如何將 「經港飛」
變成 「經廣飛」 、深圳 「主動」 承擔
香港因容量趨於飽和而外溢的業務
、加快拓展國際業務。至於香港
機場，早前一度成為暴力衝突的
主戰場，近日亦疲於應對暴力
衝突持續帶來的影響，而8月
和9月的客運量紛紛錄得雙
位數跌幅，情況令人擔憂。
廣深兩地機場更是瞄準是次
「機遇」 ，上演一場 「搶客大

戰」 。
對於市場提出引入專業諮詢

機構的力量、建立跨行政邊界的協調
監管機構、成立高層次的統籌小組等，

各方在過去十多年來也只是停留在 「高談闊
論」 階段，錯位發展變成各自發展，拚硬件、拚

服務，即使有協調大會機制，各方也只是流於空泛
論述，預期的協同效益與協調合作仍是個問號。如
今粵港澳大灣區這個大發展機遇下，期望三大機場
利用國策優勢，以灣區整體長遠利益為重，真正做
到協調發展、優勢互補！

•航空發展與機場三跑

道系統諮詢委員會

成員劉洋：港可成

航空人才輸出中心

，為內地、東南亞

，乃至 「一帶一路

」沿線國家輸出航

空人才。此外，本

港還有條件發展成

為航空仲裁中心。

珠三角空域被戲稱為 「全世界最複雜」
的空域，過去十多年來，一直流傳區內機場將

通過收購合併、股權互換等形式達成聯盟，又

指曾研究設立融合的空管中心，也有人促組成

經濟利益共同體，但似乎都無疾而終。然而，

早在2006年，香港機管局便與珠海市國資委

合資成立珠港機場管理公司，機管局持股

55%。機管局發言人表示，期望透過與內地

合作夥伴分享管理專業知識，提升香港與內地

機場的競爭力，促進中國航空業發展。

珠海機場去年客運量同比大增21.7%至

1120萬人次，國內貨運量亦升逾24%，飛機

起降量攀升超過16%。機管局發言人指出，

通過引入香港國際機場先進的經營管理理念，

珠海機場不斷拓展航線網絡、增加航班，以及

提升安全保障。

機管局發言人期望，能與內地機場管理

層就機場發展策略、管理及營運等方面，進行

更緊密的經驗及意見交流，更加完善彼此之間

的管理和營運，提升各自競爭力。機管局還在

2006年購入杭州蕭山國際機場35%股權，其

後更與上海機場集團成立合資公司，管理上海

虹橋國際機場航站樓的運作及零售業務。

立法會航運交通界議員易志明認為，香

港機場可加強與珠海的協作， 「內地唔同城

市的貨源運到珠海機場，經港珠澳大橋

『跨境一鎖』 直入港機場拼裝，反

之亦然。」 而 「空陸空」 協作，

本港可把握內地跨境電商商機

加強兩個機場之間的合作。

各方談航空人才發展

•立法會航運交通

界議員易志明：

全球航空業對機

師等航空人才需

求大，不少本地

大學亦推出航空

相關課程，如飛

機維修等，香港

可以在這方面發

揮自身優勢。

•機管局發言人：

為航空業持續增

長及培育人才，

機管局成立了香

港國際航空學院

，在 2018/19
年

度，香港國際航

空學院共為4萬名

學生提供逾1200

個培訓課程。

▶航空發展與

機場三跑道系

統諮詢委員會

成員劉洋

採訪
手記

合作在於行動
而非􀎠高談闊論􀎡

▶香港空運運輸業

協會副會長林志偉

機管局內地拓合營 冀實現共贏

􀎠一城多機場􀎡協調顯不足

▲香港國際機場航線航班較多，在珠三角的
地位短時間之內難以動搖

20182018


