
如果，我是當年盧溝橋上站崗的守
衛，鳴槍阻止踏上橋進城的日軍，最後
不敵，國家陷入漫長的抗日戰爭。你猜
，歷史會不會責難我這個在盧溝橋頭擎
槍守土的士兵？

提出這疑問的，是何君堯議員，他
近日正在發起民間撐23條聯署，許多人
說： 「白費心機啦，反逃犯條例都搞到
滿城風雨，這23條怎可能過得到？」

悲觀，就不試嗎？就不做嗎？以此
原理，當日盧溝橋守城的衛士應該毋須
抵抗，讓日軍長驅直入好了，反正當日
橋頭只得兩個排約六十人，面對來勢洶
洶的五百多名日軍，絕對是寡不敵眾，
白費心機。

但守衛明知不可為而為之，鳴了槍
，開了戰，儘管犧牲了性命，但歷史不
會責難，因為他們對得住崗位、對得起
百姓。

截稿之時，民間支持23條的簽名數
目已達183萬，簽名仍然繼續，離最初
何君堯議員許下二百萬的宏願不遠矣。

雖然許多人又會說： 「簽了又如何？二
百萬又如何？在立法會別說要通過，一
提出來，連會都開不成啦！」

說的都是事實，但還是那句，機會
渺茫，就不做嗎？就要舉手投降嗎？

我問何君堯對落實23條抱有多少希
望，他說： 「三個月前，我覺得成功率
是0.001；三個月後的今天，我認為有
25%。」

雖然，25%仍是下風，但世上沒有
必贏的戰事必輸的仗，Never say
never，不試一定會輸，肯試就有機會贏
。何君堯連同一班有心義工一直不放棄
，由零開始簽到昨天的183萬，接近三
分一香港人，這就是民意，這就是心
聲。

第一個星期日擺街站我特別跑去看
看，一個區才得一、兩個點，不太方便
的位置，所謂的街站連一張摺枱都沒有
，只得一塊 「易拉架」 、幾十個義工站
在街頭巷尾拿着膠板請大家支持簽名。
枱都沒有，別說大台了。簽名運動很簡

陋，正因為簡陋，更顯珍貴，因為聲音
力量都來自民間。

何君堯給我看一張清單，23條簽名
運動至今只用了三萬一千元， 「我們開
會都是吃飯盒，街站義工一人一支水，
就這麼簡單。」 大家義不容辭，因為知
道香港已到了危急存亡之秋，這事不是
為自己、不是為何君堯，而是為守住香
港、為保護國家。

建制派對沒把握的仗，向來不願沾
手，所以對推動23條，大家都按兵不動
。幾個月來，只見何君堯舉着大旗領着
老百姓在衝，擁有利器戰車的，都在旁
觀望，怕一出手會影響九月立法會選
情。

又是雞與雞蛋的問題，有23條，就
可以處理那些叛國者，把他們排除於制
度之外；沒23條，那些 「港獨」 賣國的
統統入閘進議會，香港從此萬劫不復。

我喜歡何君堯議員一句結語： 「與
其坐以待斃，不如殺出重圍！」 三分一
香港人都殺出來了，你呢？
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如果我是盧溝橋站崗的守衛……
妍之有理
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東涌延線造價187億 增兩站
籌劃六年的東涌線延線項目，終於 「拍板」 上馬。

行政長官會同行政會議批准港鐵規劃東涌線延至逸東
邨，並增設東涌東和東涌西站，預計2023年動工，最快
2029年落成通車，整個項目初步造價約為187億元。有
議員關注，東涌新市鎮首批居民將於2024年入伙，但要
等足五年才有鐵路服務，質疑鐵路規劃再次落後於居
民需求。

違限聚令 􀎠毒吧􀎡91人被捕
【大公報訊】記者黃慶輝報道

：新冠肺炎疫情嚴峻，政府實施 「
限聚令」 ，勒令酒吧業於上周五（
3日）開始停業14日，惟仍有人無
視禁令，反對派立法會議員陳淑莊
被踢爆 「蒲吧」 涉違例，警方昨凌
晨帶同手令，在尖沙咀破獲一間無
牌樓上酒吧，發現在約1000呎單
位內，竟容納91名男女，同時檢
獲一批毒品，全部人被帶署扣查，
警方正調查他們是否違「限聚令」。

被捕的91人，分別為56男35
女，年齡介乎16至55歲，其中四
人為酒吧負責人及職員，分別涉嫌
「販毒」 、 「無牌售賣酒類飲品」

，其餘87名顧客，分別涉嫌 「藏
毒」 及 「在沒有領有酒牌的處所飲

酒」 罪，警方發現其中三名顧客正
被法庭通緝，另有三名顧客未滿
18歲。

西九龍總區刑事總部鍾雅倫警
司表示，西九龍總區反三合會行動
組早前接獲線報，指尖沙咀山林道
21號4樓一單位，有一個由黑幫操
控及經營的無牌酒吧，有人更向顧
客提供毒品，至昨凌晨三時許，探
員持法庭搜查令掩至上址，搗破無
牌酒吧。警方在單位內檢獲約700
支酒類，同時發現一批懷疑毒品，
包括逾100包可卡因、10多包冰毒
、搖頭丸、K毒及大麻等，全部毒
品總值約七萬港元。行動中拘捕
91名男女，包括四名酒吧負責人
及職員，其餘87人為顧客。
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九巴再削197線班次 乘客呻􀎠罰企􀎡太久
【大公報訊】記者伍軒沛報道：新冠

肺炎疫情下，九巴乘客量大減四成，近日
進一步縮減197條巴士線的班次，當中99
條巴士線的非繁忙時間班次長達30分鐘一
班。大公報記者走訪九龍區多個巴士站，
有乘客稱候車時間太久，打算轉乘港鐵等
其他交通工具。有立法會議員呼籲九巴不
要再削減班次，但希望政府新一輪的抗疫
基金能惠及交通工具營運商。

家住屯門的何先生，每日乘搭260X到
佐敦上班，九巴削減班次後，非繁忙時間
要25分鐘一班，他無奈說， 「市民要罰企
多幾個字，返工都夠辛苦，收工仲要等，
真係好辛苦，如果等太耐，我會選擇其他
交通工具。」 他稱現會透過九巴應用程式
看好班次，才離開公司候車。

197條減班的九巴路線，大部分是往
來九龍與新界的中短程路線，普遍於繁忙

時段需15至20分鐘一班，不過也有路線在
繁忙時段要長達30分鐘一班，例如往來樂
富與紅磡的7B線，繁忙時間要20至30分
鐘一班。

立法會交通事務委員會副主席、民建
聯議員陳恒鑌稱，九巴削減班次的做法無
疑是雙利刃，一方面減少開支，但也難免
會流失更多乘客，他希望九巴不要再減
班。

工程難度大造價高 每公里成本逾106億元
【大公報訊】記者鄭文迪報道：東涌

線延線初步造價估算約為187億元，每公
里成本高逾106億元，是近年鐵路造價之
冠。香港運輸研究學會資深會員熊永達認
為，東涌線延線造價較高昂是由於工程難
度較大所致，但項目確實成本料會因經濟
下行而調低兩至三成。立法會議員田北辰
則估計，項目由於要在現有鐵路加站及重
鋪路軌，導致費用昂貴，但相信造價不會
轉移到市民身上。

部分工程須在填海區域進行
熊永達稱，東涌線延線涉及的路段雖

然不長，但部分工程要在填海區域進行，

泥土較為鬆散，工程亦不能干擾現有的路
面交通，困難較大，加上項目要延伸機場
鐵路調頭隧道半公里，讓一列長約200米
、有八卡列車調頭，認為政府提出的造價
合理。不過，政府是用2016年底的價格估
算造價，當時正值人力市場緊絀、工程量
大，他預期在目前經濟不景下，項目確實
成本會調低兩至三成。

立法會議員田北辰則指，東涌線延線
在現行的鐵路上加站是很麻煩的事，因為
附近及主要路軌都要重鋪，費用昂貴。被
問到東涌線延線以擁有權模式經營，造價
會否轉移到市民身上，他相信不會，因為
港鐵擁有物業發展權，即使財政不可行情

況下，政府亦會注資。
根據政府與港鐵簽訂的《營運協議》

，推展鐵路項目有兩個模式，分別是 「擁
有權」 模式和 「服務經營權」 模式。在 「
擁有權」 模式下，港鐵負責新鐵路項目的
融資、設計、建造、營運和維修保養，
並最終擁有鐵路。

對於在財政上不可行的鐵路項目，政
府會提供資助，填補資金差額。在獲得政
府資助後，港鐵會承擔所有與新鐵路的設
計、建造、營運和維修保養有關的商業風
險，即使新鐵路日後的收益遠比預期為
低，政府亦沒有義務再向港鐵提供任何資
助。

東涌西

東涌東

擬議鐵路線
擬議鐵路車站
東涌新市鎮擴展區

小資料 工程內容
•在欣澳站及東涌站之間
增建東涌東站

•將東涌線延伸1.3公里至東涌西，並興建
東涌西站作為終點站

•興建460米機場鐵路掉頭隧道延展段

擁有權模式
•港鐵負責新鐵路項目的融資、設計、建
造、營運和維修保養，並最終擁有鐵路

造價估算
•187億元（2016年12月價格計算）

工程時間
•2023年動工
•2029年完工：東涌西站、東涌東站及相
關鐵路段

•2032年完工：機場鐵路掉頭隧道延展段

資料來源：運輸及房屋局
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◀警方在行動中檢獲一批毒品

▲被破獲的樓上酒吧重門深鎖
大公報突發組攝

《鐵路發展策略2014》曾提
出七個鐵路方案，包括興建東涌線
延線。運輸及房屋局昨日向立法會
提交文件，交代項目最新規劃及預
算，涉及把東涌線延線由現時東涌
站向西伸延約1.3公里至逸東邨，
並在裕東路附近增設東涌西站；至
於欣澳站及東涌站之間迎東邨對出
的東涌東填海區，則會增建東涌東
站。

延長1.3公里至逸東邨
運房局表示，東涌西的逸東邨

連同其他已落實或興建中的房屋發
展項目，合共可容納約5.6萬人；
至2030年時，人口會再增加約
2.66萬人。至於東涌東填海區，料
可提供約130公頃土地、住12.6萬
人口，首批居民將於2024年遷入
。東涌線延線將提供可直接出入東
涌新市鎮擴展區的鐵路服務，支持
該區人口和就業機會長遠持續增
長。

延線整個項目造價約187億元
，經濟效益方面，政府引述港鐵提
交的建議書稱，項目經濟內部回報
率每年約3.9%，估計通車50年內
經濟效益約為614億元，包括為市
民合共節省7.92億小時及其他公共
交通工具節省的營運費用等。

工程亦涉及機場鐵路掉頭隧道
延展段，建議在香港站東面的龍和
道地下，建造一條長約460米的地
下隧道，讓東涌線和機場快線列車
可在香港站後方轉換路軌和掉頭，
達至最高載客量運作。文件稱，若
不建造機場鐵路掉頭隧道延展段，

東涌線由青衣站至荔景站的關鍵路
段，從2032年起早上繁忙時間的
車廂乘客密度，會超過每平方米站
立四人的標準。

政府已邀請港鐵詳細規劃及設
計，並將以擁有權模式為融資基礎
，與港鐵談財務安排。港鐵歡迎邀
請，並指已展開初步設計招標工作
，會繼續與政府緊密協作，諮詢
社區及聆聽居民的意見，以令項
目能夠滿足居民日常出行的交通
需要。

居民入伙五年才有港鐵搭
立法會鐵路事宜小組委員會副

主席、民建聯議員陳恒鑌指出，東
涌新填海區預計2024年開始有人
入住，但入伙後五年才有港鐵接駁
，批評政府交通規劃再次落後居民
需求，做法不理想。陳又質疑，東
涌線繁忙時段曾錄得106%載客量
，新填海區未入住鐵路已飽和；另
外，南港島線全長七公里只需五年
興建，但東涌線延長1.3公里卻需
時六年。他又認為，計劃未回應東
涌線接駁赤鱲角的訴求，要求政府
在東涌東站及愉景灣之間提供接駁
道路。

香港運輸研究學會資深會員熊
永達亦表示，政府在2014年提出
興建東涌線延線，六年後才開始規
劃，拖得太耐，尤其東涌人口一直
有增長。

延線經過的住宅主要是公共屋
邨，居民依賴公共交通工具出入，
是穩定的客量，相信延線對日常收
入有保證。

籌劃六年終上馬 最快2029年通車
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