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習近平：高質量建設川藏鐵路 科學安全綠色

大公報記者 向芸成都報道

8日，川藏鐵路（雅安至林芝段）開工動員大會在北京和川
藏鐵路控制性工程色季拉山隧道、大渡河特大橋三地，以視頻連
線方式同時進行。川藏鐵路（雅安至林芝段）開工建設，標誌川
藏鐵路進入全線建設階段。川藏鐵路沿線將穿越世界上地形、地
貌最複雜的地區，所經區域垂直落差超4000米，全線橋隧比達
81%。而在全長1011公里的雅林段，橋隧比高達95%，被視為世
界級工程難題中的難題。

川藏最難建鐵路開工 95%架橋鑿隧
雅安至林芝段1000公里 地貌複雜落差4000米
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中印軍長級會談：確保一線部隊保持克制

【大公報訊】據新華社報道：中共
中央總書記、國家主席、中央軍委主席
習近平近日對川藏鐵路開工建設作出重
要指示指出，建設川藏鐵路是貫徹落實
新時代黨的治藏方略的一項重大舉措，
對維護國家統一、促進民族團結、鞏固
邊疆穩定，對推動西部地區特別是川藏
兩省區經濟社會發展，具有十分重要的
意義。

習近平強調，川藏鐵路沿線地形地
質和氣候條件複雜、生態環境脆弱，修

建難度之大世所罕見，要充分發揮我國
社會主義制度能夠集中力量辦大事的優
勢，把這一光榮而艱巨的歷史任務完成
好。國鐵集團要落實主體責任，有關單
位和川藏兩省區要加強協調配合，精心
組織實施，廣大鐵路建設者要發揚 「兩
路」 精神和青藏鐵路精神，科學施工、
安全施工、綠色施工，高質量推進工程
建設，為全面建設社會主義現代化國家
作出新的貢獻。

中共中央政治局常委、國務院總理

李克強作出批示指出，建設川藏鐵路是
黨中央、國務院立足全局、着眼長遠作
出的重大戰略部署。各有關方面要堅持
以習近平新時代中國特色社會主義思想
為指導，認真貫徹黨中央、國務院決策
部署，落實新發展理念，按照安全可靠
優先、時間服從質量的原則，優化完善
工程方案，加大技術攻關力度，科學安
排施工組織，狠抓安全生產責任，加強
生態環境保護，統籌好疫情防控、群眾
民生等工作，高起點高標準高質量推進

川藏鐵路工程建設，為增進藏區群眾福
祉、促進區域協調發展和全面建設社會
主義現代化國家作出新貢獻！

設計時速120km至200km
川藏鐵路（雅安至林芝段）開工動

員大會11月8日在北京和川藏鐵路控制性
工程色季拉山隧道、大渡河特大橋三地
，以視頻連線方式同時進行。中共中央
政治局委員、國務院副總理劉鶴在大會
上傳達習近平重要指示，為川藏鐵路工

程建設指揮部揭牌，宣布川藏鐵路（雅
安至林芝段）開工建設。

川藏鐵路成都至雅安段已於2018年
12月開通運營，拉薩至林芝段於2015年
6月開工建設，目前工程進展順利，此次
開工的雅安至林芝段位於四川省、西藏
自治區境內。線路起自四川雅安，終至
西藏林芝，為國家Ⅰ級雙線鐵路，新建
正線長度1011公里，設計時速120公里
至200公里。項目由國鐵集團負責組織實
施。

【大公報訊】據新華社報道：來自
北京智能車聯產業創新中心8日的消息
，截至10月底，北京自動駕駛車輛道路
測試安全行駛總里程達200.055萬公里
，相當於繞地球赤道約50圈。今年前
10個月的測試里程約96萬公里，超去
年全年約7.38萬公里。

目前，北京自動駕駛開放測試道路
共200條、699.58公里，分布在北京經
濟技術開發區、海淀區、順義區和房山
區。北京已向北汽新能源、蔚來、百度
、戴姆勒等14家企業的87輛車發放自
動駕駛道路測試用臨時號牌。

「北京自動駕駛道路測試的申請企
業數、車輛數、路測里程均位居全國第
一。」 北京智能車聯產業創新中心副總
經理吳瓊說，申請企業涵蓋互聯網企業
、主機廠、地圖廠商等，其中百度、小
馬智行兩家企業有45輛車獲得載人測試
資格。

據悉，北京智能車聯產業創新中心
是北京市唯一一家智能網聯測試與服務
領域的市級產業創新中心，定位於打造
智慧交通方向下的智能網聯汽車 「全生
命周期」 測試、驗證、檢測與評估機構
，以及應用示範的產業服務平台。

【大公報訊】記者向芸成都報道：
「作為一個重要的交通通道，川藏鐵路
將在要素流動、產業協作、市場拓展等
方面產生重要影響，並通過各方合作形
成新的優勢。」 四川省社會科學院研究
員盛毅接受大公報採訪時表示，與青藏
鐵路相比，川藏鐵路對接的市場規模和
產業發展潛力等都將更大。

「過去四川與西藏之間除了飛機，
公路交通比較困難。打通川藏鐵路這個

現代化、高質量的通道，有利於兩地的
要素流動和人員交流。」 盛毅表示， 「
道路通了，川藏兩地通過優勢互補、要
素重組，對雙方培育產業都有利。」

盛毅認為，成渝地區雙城經濟圈的
目標是成渝一體化，將進一步增強該區
域產業、服務、科技創新延伸能力，這
些都是西藏發展所需。同時，西藏的產
品、資源和資金等，也將對接更大的市
場。 「比如農牧特色產品原先規模很小
，隨着交通條件改善，市場範圍就擴大
了，可以成規模進行建設。」

盛毅補充道，川藏鐵路尤其將對旅
遊產業產生重要影響。 「通過川藏鐵路
與成渝地區相連，將對接一兩億人口的
市場，旅遊發展空間巨大。」 而從 「一
帶一路」 層面來看，川藏鐵路這一西向
出川通道，將極大促進西藏、四川和成
渝地區西向開放，通過西向延伸進一步
加強同中巴經濟走廊聯繫。

京自動駕駛路測里程超200萬公里

▲青藏鐵路通車後，給西藏帶來了巨
大的經濟效益。圖為一列客運列車行
駛在西藏那曲縣境內的青藏鐵路上

資料圖片
專家：加強中巴經濟走廊聯繫

【大公報訊】綜合中通社、中新
社報道：據中國國防部網8日消息，
11月6日，中印兩軍在楚舒勒舉行第
八輪軍長級會談。中國國防部網站8
日以中英雙語形式發布了會談聯合新
聞稿。

新聞稿表示，雙方繼續就推動中
印邊界西段實控線地區脫離接觸坦誠
深入和建設性地交換意見。

新聞稿指出，雙方一致同意認真
落實兩國領導人達成的重要共識，確
保雙方一線部隊保持克制，避免誤解
誤判。雙方同意繼續通過軍事和外交

渠道保持溝通，在此次會談基礎上，
進一步推進其他問題解決，共同維護
邊境地區和平安寧。新聞稿還提到，
雙方同意近期舉行下一輪會談。

10月28日，中國外交部發言人
汪文斌在例會上應詢指出，中印邊界
問題是中印兩國之間的事。目前，中
印邊境局勢總體平穩，雙方的溝通渠
道是暢通的，正通過磋商談判妥善處
理有關問題。

此前，中印雙方已於6月6日、22
日、30日，7月14日，8月2日，9月
21日，10月12日舉行七輪會談。

▲2018年12月28日上午，成雅鐵路正
式開通 資料圖片

作為繼青藏鐵路後的第二條進藏 「
天路」 ，東起四川省成都市、西至西藏
自治區拉薩市的川藏鐵路全線地質極其
複雜。川藏鐵路走向多次調整，正線長
度從1800公里左右調整到1500餘公里
。同時鐵路被分為成雅段（成都—雅安
）、拉林段（拉薩—林芝）和雅林段（
雅安—林芝）三段，先易後難分段建設
。其中，成雅段2014年12月動工，已
於2018年12月開通；拉林段2015年6月
動工，預計明年開通。

進藏「天路」投資3198億
據介紹，雅林段起自既有成雅段雅

安站，經四川省雅安市、甘孜藏族自治
州，西藏自治區昌都市、林芝市，接入
在建拉林段林芝站。線路設計時速120
公里至200公里。新建正線長度1011公
里，全線共設26座車站。項目估算總投
資約3198億元（人民幣，下同）。

在業內人士看來，川藏鐵路實在太
難了。中國科學院院士、中國科學院水
利部成都山地災害與環境研究所研究員
崔鵬曾指，川藏鐵路沿線跨 「七江」 穿
「八山」 ，將穿越世界上地形、地貌最
複雜的地區。從川藏鐵路地形剖面圖可
以看到，川藏鐵路所經區域最低點成都
海拔512米，最高點米拉山山口海拔
5013米，垂直落差超過4000米。同時
，鐵路沿線跨越多座海拔超過4000米的
高山，橫跨岷江、大渡河、雅礱江、金
沙江、瀾滄江、怒江等大江大河以及穿
過龍門山脈、橫斷山脈、念青唐古拉山
、岡底斯山脈及喜馬拉雅山脈等山系。

對於川藏鐵路修建難度，中鐵二院
副總工程師、川藏鐵路勘察設計總負責
人林世金曾表示，和青藏鐵路 「緩坡式
」 上升不同，川藏鐵路是 「台階式」 。
川藏鐵路走向為 「八起八伏」 ，從成都
到拉薩，累計爬升高度達1.4萬米。為
消除顯著地形高差，更多地採用高橋、
隧道，全線橋隧比達81%。而在全長
1011公里的雅林段，橋隧比達95%。

最嚴標準保護大熊貓棲息地
此外，由於四川雅安等地在大熊貓

國家公園範圍內，川藏鐵路建設還涉及
到熊貓棲息地保護。今年7月，各個領
域專家在成都召開會議，評審了川藏鐵
路進入大熊貓國家公園生態影響報
告。報告指出，鐵路建設
將以最嚴的技術標準、最
嚴的工程措施進行，
保護好大熊貓
棲息地。

▲10月14日，一位市民在北京自動駕駛出
租車指定上車點乘車 新華社

▲2018年4月7日，中鐵十一局施工人員慶祝拉蕯
至林芝鐵路嘎拉山隧道工程貫通 新華社

雅礱江


