
100km/h

中低速磁浮列車：
時速約100公里，主要應
用於城市軌道交通系統或
機場聯絡軌道系統上

400km/h

高速磁浮列車：
速度可達每小時400公
里以上

磁浮列車分為：

車輪

懸浮地面約10-15公分

超導磁浮

超導體磁鐵

排斥力

磁浮列車種類

1000km/h

超高速磁浮列車：
超過1000公里
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高速磁浮 600km/h的秘密

陸上飛機
降落西九？

廣東省國土資源廳上月發布了《廣東省國土空間規劃2020-2035年》，
首次明確提出預留 「京港澳高速磁浮」 、 「滬（深）廣高速磁浮」 兩大
高速磁浮通道。2月24日，廣州市召開推進全球重要交通樞紐建設情況
發布會，廣深高速磁浮鐵路的規劃圖首次曝光，起點為廣州東站，終點
是香港西九龍站。

高速磁懸浮項目倘落實，廣州與深圳之間鐵路車程可壓縮至20分鐘，
深圳往上海只需2小時30分鐘，與民航飛行時間相若，仿如 「陸上飛機」 。
繼廣深港高鐵和港珠澳大橋後，香港與內地交通運輸會增加磁浮專線嗎？
到底這種 「陸上飛機」 有什麼特別？《大公報》和大家拆解600km/h的
秘密。

大公報記者 陳樂

導向磁鐵
電磁鐵安裝在導
軌兩側，保持列
車的穩定性。

底架 安裝有導向和懸浮磁鐵的底
架盤懸掛在車身下方。

引力 列車兩側的導向磁鐵受到
導軌的吸引，但控制系統
使其彼此不能接觸。

列車車身

列車底架 導槽軌
導槽軌套騎在導軌上

運行。磁懸浮列車
行駛中並不接

觸導軌。

軌道樑

線圈

懸浮磁鐵

磁浮列車拆解

對比傳統輪軌列車五優勢

常導
磁浮

車輛重力

吸引力

電磁鐵

傳統輪軌列車

•可達350km/h

•傳統鋼軌易受機械磨損，且磨損速
度會迅速增加，導致維護費用增加

•接觸系統易受惡劣天氣影響

•軌道與車輛間有物理接觸，
產生阻力

•主要來源是車輪接觸軌道，
噪音較大

特點

速度

保養

天氣

效率

噪音

磁懸浮列車

•可達600km/h

•只需最低限度導軌維護，
保養也簡單

•非接觸系統極少受天氣影響

•軌道與車輛間沒有物理接觸，磁
浮列車無滾動阻力，只有空氣阻
力和電磁阻力，提高電力效率

•主要來源是空氣流動，
噪音較小

超導磁浮（EDS）

•超導型又稱磁斥型，使用U形導軌，
當列車運行時，車輛下的電磁鐵與軌道
內的線圈就會產生相斥的磁力令車輛浮
起，惟此類列車裝有車輪，讓列車先啟
動直至達到漂浮的速度，而列車準備停
車時，也需要車輪剎車。

常導磁浮（EMS）

•常導型又稱磁吸型，由磁鐵吸
引力令車輛浮起，使用T形導軌，
列車下方裝有電磁鐵，導軌底部
則有鋼板。當電磁鐵通電時，就
能產生磁場吸引車輛向上。

「磁浮時代」 悄然而至？
內地在上世紀80年代初開始研究低速常導型磁浮列車，並將研製載

人磁浮列車正式列入國家 「八五」 科技攻關重點項目。1989年，國防科
技大學研製中國首輛小型磁浮原理樣車；1994年，西南交通大學建成首
條磁浮鐵路試驗線，並同時開展磁浮列車的載人試驗。

上 海

• 2006 年 4
月，連接上海
浦東機場和龍
陽路的上海磁
浮示範線通
車，成為全球
首條商營高速
磁懸浮線路。

湖南長沙

•2016年，長沙
磁浮快線開通運
營，連接長沙南站
和長沙黃花國際機
場，速度為100公
里／小時，是中國
第一條中低速磁懸
浮列車。

山東青島

•2019年5月，
時速600公里高
速磁浮試驗樣車
在青島下線，解
決了超高速工況
下車體輕量化、
強度、剛度、噪
聲等系列難題。

四川成都

•2020年1月，世界
首條高溫超導高速磁
浮工程化樣車及試驗
線在成都啟用，預期
運行速度目標值大於
每小時600公里。未
來 有 望 突 破 時 速
1000公里。

備受關注的廣深第二高鐵與廣深港
磁懸浮預留通道的規劃線路首度亮相，
分別經東莞、南沙，再經深圳連通香港
九龍。相比目前穗港間高鐵最快約47分
鐘，未來廣深港磁懸浮可望將行程壓縮
至20分鐘左右。而且，這兩大新通道把
穗莞深的中央商務區、自貿區、開發區
及高新區等灣區經濟引擎區域串聯起

來，直接打通廣深港澳科技創新走廊，
助建大灣區國際科創中心。

運輸及房屋局局長陳帆早前接受
《大公報》專訪時指出，發展高速磁浮
列車具戰略性意義，相信會由中央牽頭
及布局。交通發展很大程度影響一個城
市的競爭力，特區政府會密切留意國家
的規劃發展，若有資料會積極跟進。
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高速磁浮列車

高速磁浮試驗樣車的駕駛室

高速磁浮試驗樣車的駕駛室。。

車廂

導軌

懸浮磁鐵
導向磁鐵

起落架

磁浮列車是什麼？
磁浮列車是利用 「同性相斥、異

性相吸」 的電磁浮原理，以磁鐵對抗地心引力。
簡單來說，導軌的 「導向磁鐵」 用作引導列車前進、

「懸浮磁鐵」 則令列車浮起。

••N /N / SS兩極磁場兩極磁場，，
形成形成「「前吸／後推前吸／後推」」
現象現象，，列車就可以列車就可以
沿着導軌前進沿着導軌前進。。

磁浮列車有什麼優點？
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廣州北站
白雲機場
高鐵站

黃埔站

松山湖

機場東

廣州東站

南沙站

香港九龍

福田

深圳北

光明城

虎門

慶盛站

廣州南站

廣深第二高鐵 •廣州北站（匯聚貴廣高鐵、
廣清城際等線） 白雲機場
高鐵站（另設支線通往知識
城北站） 黃埔站（與廣中
珠澳高鐵等線路交匯，並有
高鐵線連通廣州東站） 東
莞松山湖站 深圳機場東站
（設有高鐵線對接深圳北
站、西麗站，連通廣深港高
鐵到香港九龍）

廣深港高鐵•廣州東站（與廣深鐵路等線路交
匯） 南沙站（與廣中珠澳高鐵、
深茂鐵路等線路交匯） 深圳站
點待定（線路在深圳西麗站旁經
過，西麗站連通深圳北站等）

香港九龍（與廣深港
高鐵等匯聚）

廣深港磁懸浮

廣深港磁懸浮與廣深第二高鐵走線

深港科創特別合作區

有效載荷

減重6%以上

電磁鐵溫升

降低40℃
懸浮能耗

降低35%

300km/h韓 國
KTX列車

350km/h中 國
復興號列車

505km/h日 本
中央新幹線

600km/h中 國
高速磁浮列車

320km/h法 國
TGV列車

320km/h德 國
ICE列車

320km/h西班牙
AVE列車

高速磁浮陸地最強

磁浮高鐵飛機比拼

飛機 3小時40分

高速磁浮列車 約4小時10分

高鐵 9小時

香港到北京

飛機 2小時40分

高速磁浮列車 約3小時20分

高鐵 8小時19分

香港到上海

交通時間對比
（從香港出發，不包括出發準備時間）

•功能線圈使用交流電，N 極與 S 極會互
換，依照車輛量（超導性磁鐵）位置，磁鐵
的 N 極和 S 極適時互換即可加速，由於車
體與軌道間沒有摩擦力，能量不會消耗。

•列車推進原理：
利用線性馬達，將普通馬

達轉動的力量轉移為直線移動
的力量。

推進原理

磁浮列車
有脫軌風險嗎？

由於高速磁浮是抱軌運行，
沒有脫軌風險。無論是颱風、暴
雨甚至是雨雪冰凍，氣候條件都
不會影響它的安全運行。

磁懸浮列車的噪音和震動小

磁懸浮列車的噪音和震動小，，乘坐舒適
乘坐舒適，，行駛更安全

行駛更安全。。

S

N

磁浮列車磁浮列車，，又稱磁懸浮列車又稱磁懸浮列車（（MaglevMaglev，，字源來自字源來自magneticmagnetic llevitationevitation的簡寫的簡寫））

•車身底部的極性與
軌道壁下方的極相
同，與軌道壁上方的
極相反，因此可將車
身向上排斥與吸引。

香港會有磁浮列車？

磁浮系統是依靠磁吸引力，
令列車懸浮、導向和驅動，磁場
主要在列車與軌道的間隙，但這
間隙很小，磁場的洩漏量極少。
有研究指，磁浮列車的電磁輻射
強度與地球的自然磁場類近，亦
低於一般常用的家用電器。

磁浮列車
有電磁輻射嗎？


