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有軌電車􀎠零排放􀎡節能環保
作為近代工業文

明的產物，電車是一
種由直流架空觸線供
電，牽引電動機驅動
的客運車輛。其

中，有軌電車是利用
鐵軌來承擔車身的重
量，因為以前的車廂是
火車車廂改裝，所以鐵

軌用得很粗，稱為重軌。
後來改進了轉向架和剎車
裝置，減輕了車身重量，

重軌改為輕軌。

有軌電車的電動機有無級變
速功能，因此電車上沒有變速箱
和排檔，只需加大電流即可以提
速，不過一般時速約15公里。車
行速度之慢，讓行人在它面前沒
有絲毫畏懼感。

有軌電車最大優越性，還在
於它是 「零排放」 的節能環保交
通工具，不產生任何廢氣廢水，
對路面的損傷程度也很低。與此
同時，有軌電車的專用路軌設在
路中央，與其他機動車道互不影
響，無堵車之虞。
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1909年9月25日，中國東北
第一輛有軌電車從大連街頭緩緩
駛過，它的軌跡幾乎與大連的發
展歷史相重合。歷經百年，有軌
電車依然風雨無阻地運行的，在
中國僅剩香港和大連兩地。時至
今日，穿梭在大連街頭的201路
有軌電車，依然保留了十餘輛
1930年代研製、經過翻新改造的
老式電車。全車木質件造型和銅
質前大燈基本還原了老電車的古
樸風貌，成為這座城市一道穿越
世紀滄桑的移動風景線。
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大公報記者 宋偉（文、圖）

1899年，大連開埠建市。贏得
日俄戰爭的日本人為了鞏固其在 「南
滿」 的統治，由 「南滿洲鐵道株式會
社」 大規模實施了城市 「電氣鐵道」
籌建計劃。就在這一年，由德國西門
子公司修建的中國內地最早的有軌電
車在北京出現，連接郊區的馬家堡火
車站與永定門。

十年後的1909年，當第一輛有
軌電車緩緩駛過大連街頭，有軌電車
便成了大連人生活密不可分的一部
分。繼第一條全長2.45公里的線路
後，在長達30年的時間裏，大連相
繼開通了10條有軌電車線路，總長
約32.7公里，車輛百餘台，形成了完
整的有軌電車線網。

白牌紅牌 屈辱歷史難忘懷
在老一輩大連人的記憶裏，電

車有白牌車和紅牌車之分。白牌車乾
淨、舒適，乘客多數是日本人。生活
在社會底層的中國勞工不允許上這樣
的 「好車」 ，他們只能乘坐掛紅牌的
破車。

曾經，老大連人把日本人帶來
的這個新奇的龐然大物叫做 「美國大
木籠子」 ，因為第一批行駛在大連街
頭的37輛電車，車身為木結構，由
美國製造。但實際上，它的底盤是英
國造，電氣部分則是德國造。這種由
三個國家的技術拼湊起來的電車，被
日本人應用在他們的殖民統治中。

1945年，大連街頭的高音喇叭
裏傳出日本人的哭聲：日本宣布無條
件投降！但隨着日本人的離去，大連
的有軌電車遭到癱瘓性摧毀：運營線
路只剩下3條，百餘台車輛僅有38台
還可勉強使用。但戰敗的日本人沒有
想到，由他們帶來的有軌電車早已與
大連人結下深厚情緣，殘暴的破壞非
但沒能割斷這股情脈，反而燃起了更
加熾烈的重建熱情。在之後的30年
歲月裏，大連電車迎來了發展史上的
巔峰期。

百廢待興 白手起家造新車
上世紀日俄戰爭結束後，日本

殖民當局在大連籌建了有軌電車，但
後來由於太平洋戰爭爆發導致日本鋼
鐵進口數量大跌，電車的供應材料日
漸緊缺。大連電車中的一些老舊車輛
缺乏維修養護，愈發不堪重負，相繼
停運。

1945年8月大連解放後，原來在
大連電車工廠裏的日本技術人員陸續
回國，大連市人民政府隨即接管了大
連都市交通株式會社，接收了38輛
勉強能夠上路的電車和很多 「病入膏
肓」 急需盡快修復的日產電車。加緊
修復有軌電車、恢復運營，成為當時
大連市交通公司的首要工作。

白手起家、製造新車，這對當
時電車工廠的全體職工來說就是一場
新戰鬥的開始。工人們用他們的雙手
一點點鑿型來製作配件。有的配件更
是從未加工過，也不知道原料的配
方，而今自己加工難度很大。

為了弄清原材料的成分，電車
工廠的工人們查資料，搞實驗，甚至
不顧危險用 「親口嘗一嘗」 的方法來
分析材料的成分。就這樣反反覆覆，
幾經周折，電車工廠的職工群策群

力，歷時近一年，終於成功製造出了
新中國第一台流線型有軌電車。

在上世紀五六十年代，大連有
軌電車最多時建有11條線路，總長
48.9公里，車輛144台，職工5000餘
人，日均客運量逾45萬人次。有軌
電車已經成為當時市民最主要的交通
工具。

關照歷史 電車走進新時代
到了1970年代，曾經稱霸街頭

的有軌電車遭遇時代挑戰。人口增
長、汽車發展、城市交通壓力增大，
一向穩重的有軌電車因為沒跟上時代
發展的要求，被眾人挑起了毛病：速
度慢、佔道多、噪音大……在 「有
軌不如無軌，電車不如汽車」 思潮的
影響下，很多城市紛紛取消有軌電車
系統。

1977年，急迫希望建設更新更
美城市的大連，最終還是保留了3條
有軌電車線路。這3條線路首尾相
連，從東至西貫穿了整個市中心。在
大連工業遺產調查組負責人、大連博
物館館長姜曄看來，這是一個智慧的
決策，也是一份對於歷史的關照。

2006年6月至次年底，大連市對
201、203路有軌電車進行軌線改
造，兩線合併，更換部分新型電車的
同時，保留了16台1935年至1938年
由日本研製、經過翻新改造的
DL3000型電車。升級改造後的電
車，古樸與現代相結合，基本還原了
70年代老電車的古樸風貌，恢復了
全車木質件造型和銅質前大燈。

歲月變遷，如今有軌電車的周
圍早已是高樓林立、車水馬龍，唯
獨電車依舊。姜曄
說，有軌電車已不
單單是一種交通工
具，而是城市多
元文化和發展
歷史的載體。
百餘年來，
有 軌 電 車
「 咣 噹 咣

噹」 伴隨這座
城市進入夢鄉；
每天早上，又準時
將全城喚醒，有軌電
車已駛在了大連人的
感情世界裏。

1951年自主研發􀎠成功號􀎡
在大連公交客運集團電車分公

司電車修配廠會議室的牆壁上，至今
仍掛着一張已經泛黃的老照片，照片
上是201名職工簇擁在一輛裝飾一新
的電車前。雖然歲月沖淡了老照片的
色彩，但那一張張生動的面孔卻穿過
了時間的長廊和空間的限制，向前來
參觀的人們講述着工人們當時無盡的
欣喜、驕傲和自豪。因為在他們背後
靜靜陳列着的那輛車，正是為了慶祝
1951年國慶節，由大連電車工廠自
主製造的新中國第一台1000型有軌
電車 「成功號」 。

1949年中華人民共和國成立
後，百廢待興，大連市唯一的公共交
通工具就是有軌電車。但是很多日本
人留下來的舊車已經無法行駛，而且
工人們也不願意在新中國駕駛日本人
製造的電車，所以打造國產新有軌電
車就成了迫在眉睫的任務。

時任電車工廠技術科長崔長舉
回憶：沒有資金，電車人
就去修電機、打磨菜刀來
籌款。沒有圖紙，他們就
根據老電車測繪製圖。沒
有模具少配件，工人們就
自己動手製造。 「有些配
件工人們從未加工過，也
不知道配方。為了弄清原
材料的成分，大家甚至不
顧危險用 『親口嘗一嘗』
的方法來分析材料的成

分。」
而對於嚴

重缺乏工具的鉚工來說，僅僅靠兩把
24磅的大錘和一個破舊的平台就要
把兩根12米長的槽鋼彎上幾道彎，
可以說是個頗為嚴峻的考驗。當時，
十幾名工人晝夜不停地掄大錘，雙手
不知被磨破多少次，在連續奮戰七個
晝夜後，終於攻破難關。

就這樣，一個困難來了克服一
個困難，一個問題出現了解決一個問
題。歷時一年後，在1951年國慶節
前夕，工人們製造出了新中國第一輛
流線型有軌電車，命名為 「成功
號」 。電車出廠時，電車公司還特地
選派了技術高超的優秀女車手呂淑英
駕駛這 「第一電車」 。

時至今日，當參觀者面對這個
歷史定格的瞬間，依然可以感悟到共
和國電車人百折不撓、勇往直前的寶
貴精神。 「成功號」 的誕生，不僅開
闢了大連電車的新時代，也掀開了中
國電車發展的新篇章。

▲1951年中華人民共和國製造的第一輛有軌電
車 「成功號」 。

香港叮叮車vs大連有軌電車
香港
1904年

1992年前為人
工撬軌，之後
為自動轉軌
1912年前為單
層，之後引入
雙層

雙門
有

後門上車，前
門下車，下車
刷卡投幣

2.6港元

20萬人次

大公報記者宋偉整理

城市

通車時間

轉軌系統

車廂層數

車廂門數

車身廣告

乘車方式

單程票價

現時日均
客運量

大連
1909年

自動轉軌＋人工
撬軌

始終為單層

三門
無
前、後門上車，
中門下車，上車
刷卡投幣
分段計價，段內
人民幣1元，跨
段2元

11萬人次

掃一掃
有片睇

▲1970年代大連的電車車票。
▲1948年大連的交通公司，培養了首批有
軌電車女駕駛員。
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▲大連的電車修配廠百年前曾
是 「滿鐵電車修理工場」 。
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▲大連有軌電車

▲香港叮叮車


