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李克強：要培養更多基礎研究人才
【大公報訊】據中國政府網報道：中共

中央政治局常委、國務院總理李克強7月19日
考察國家自然科學基金委員會並主持召開座
談會。李克強在會上說： 「我們到了要大聲
疾呼加強基礎研究的關鍵時刻。」 國家自然
科學基金設立於上世紀80年代，是我國支持
基礎研究的 「主渠道」 。

李克強聽取數理科學部、科學基金信息
管理平台和交叉科學部的情況匯報。數理科
學部負責人對李克強說： 「我們知道您歷來
特別關心數學。數理科學部是國家自然科學
基金委成立之初的首個學部。作為基礎科學
的重要板塊，數理科學部處於中心位置。」

李克強說： 「我們之所以強調要重視數
學，因為自然科學首先發端於數學，人類文

明真正進入科學領域也是從數學開始的。可
以說，數學是一切科學的基礎。事實上，許
多 『卡脖子』 的問題，最終都 『卡』 在基礎
研究上。」

基礎研究應擺在關鍵地位
李克強說，要提高學校數理化生等基礎

學科教育水平，培養更多基礎研究人才。多
渠道引進優秀人才，促進基礎研究水平提
高。

李克強表示，我國在應用科技領域，特
別是在與市場結合的應用場景領域進步巨
大，有些甚至已經領跑世界。 「但我們的基
礎研究還不厚，原創性還不高，基礎研究和
原始創新應該擺在關鍵地位。」 李克強說。

「當前國際環境發生很大變化，我國科
技發展存在不少短板，很多產業技術瓶頸主
要在於原始創新薄弱。」 李克強說， 「基礎
研究是推動原始創新、構築科技和產業發展
『高樓』 的基石。我國已經到了必須大力加

強基礎研究的關鍵時期，立足現實，決不能
錯過這個時機。」

李克強說，要營造潛心向學的良好科研
生態，鼓勵科研人員心無旁騖從事基礎研究
和原始創新。 「要吸收人類文明所有的先進
成果，加強國際合作。」 李克強說， 「許多
基礎研究特別是原始創新都是站在巨人的肩
膀上取得突破的。我們的科研人員要有 『十
年磨一劍』 的恆心和專注，為國家、為民族
乃至為人類作出應有的貢獻。」
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地表最快 時速600公里磁浮面世

據高速磁浮項目技術總師、中車四
方股份公司（以下簡稱 「中車四方」 ）
副總工程師丁叁叁介紹，此次下線的高
速磁浮採用成熟可靠的常導技術，其基
本原理是利用電磁吸力使列車懸浮於軌
道，實現無接觸運行。具有高效快捷、
安全可靠、運能強大、綠色環保等技術
優勢。目前，時速600公里高速磁浮交通
系統已完成了集成和系統聯調，5輛編組
列車在廠內調試線上實現了整列穩定懸
浮和動態運行，各項功能性能良好。

解決速度提升難題
記者了解到，時速600公里高速磁浮

交通系統的研製彙集了內地高鐵、磁浮
領域優勢資源，組建了跨行業、跨專業
聯合研發團隊。該項目於2016年10月啟
動，歷時5年攻關，成功攻克關鍵核心技
術，系統解決了速度提升、複雜環境適
應性等難題，實現了系統集成、車輛、
牽引供電、運控通信等成套工程化技術
的重大突破。目前，該項目已具備籌建
高速試驗示範線開展達速實驗條件。

時速600公里高速磁浮交通系統作為
當前速度最快的地面交通工具，也是世
界軌道交通領域的尖端科技成果，集合
了眾多的 「黑科技」 ：採用先進激光複
合焊和碳纖維技術，研製了滿足超高速
氣密承載要求的輕質高強度車體……

中車四方股份公司副總經理、總工
程師梁建英曾在節目中被問到何時能真
正乘坐時速600公里的高速磁浮列車，她

給出的答案是未來5到10年。
「感覺很平穩！」 一位參與時速600

公里高速磁浮工程化列車試跑的人士告
訴記者，試跑速度並不快，乘坐比較舒
適。加速至600公里僅需3.5分鐘，高速
磁浮還擁有 「快起快停」 的技術優點，
能發揮出其速度的優勢。

高速磁浮列車採用 「車抱軌」 的運
行結構，更加安全可靠。列車的牽引供
電系統布置在地面，隨列車位置分段供
電，相鄰分區只有一列車運行，基本沒
有追尾風險。記者注意到，高速磁浮列
車內空間寬敞，乘坐舒適，單節載客量
可超過百人，並可在2到10輛範圍內靈活
編組，滿足不同載客量需求。

搭建零件國產化產業鏈
「經過近20年的持續研究和技術積

累，我國基本實現了高速磁浮交通全系
統的自主研製能力，形成了成套工程化
技術，實現了自主可控的產業配套能
力，我國高速磁浮已從研發階段進入高
速試驗階段，將逐步過渡到示範運營、
產業化發展階段。」 中國工程院副院長
何華武表示。

據了解，圍繞工程化產業化，中車
四方在國家高速列車技術創新中心建成
了專業的高速磁浮集成實驗中心和試製
中心，聯合內地協作單位，構建了包含
車輛、牽引供電等在內全系統仿真、試
驗平台，搭建了從核心零部件、關鍵系
統到系統集成的國產化產業鏈。

7月20日，由中國中車承擔
研製、具有完全自主知識產權
的時速600公里高速磁浮交通系
統在青島成功下線，這是世界
首套設計時速達600公里的高速
磁浮交通系統，標誌着中國掌
握了高速磁浮成套技術和工程
化能力。據悉，該項目於2016
年10月啟動，歷時5年攻關，成
功攻克關鍵核心技術。高速磁
浮擁有 「快起快停」 的技術優
點，能發揮出其速度的優勢。
有參與試跑的人士表示，乘坐
比較舒適。

5年攻關核心技術 快起快停乘坐舒適
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大公報記者 丁春麗濟南報道

▲7月19日，中共中央政治局常委、國務院總理李克強到國家自然科學
基金委員會考察，並主持召開座談會。 新華社

【大公報訊】記者劉凝哲北京報
道：記者從中國航空工業集團獲悉，7
月20日8時02分，在內蒙古莫旗機場，
航空工業通飛研製的運五通用無
人機輕盈飛上藍天，按計劃完成
了首飛任務後，平穩落地滑回，
完美呈現了它的空中首秀。首飛
機組在飛機着陸後報告： 「飛行
期間，飛機姿態穩定，飛行狀態
良好，飛機各系統設備工作一切
正常！」 運五通用無人機首飛取
得圓滿成功。

據介紹，運五通用無人機飛

行可靠，低空低速性能好，有效載荷
高、機艙空間容積大，可在土跑道、草
地跑道、簡易機場等進行短距起降，使

用維護成本低、購置使用經濟性好，其
起飛重量和商載都是目前我國通用無人
機中最大的，是一款理想的大噸位多用

途通用無人機。
此外，運五通用無人機配備先

進的電傳操縱系統、信息傳輸系統
和地面指揮控制系統，系統安全裕
度大，在搭載智能化空投空送系統
和先進光電轉塔等任務載荷後，可
承擔物資投送、快遞運輸、災情監
控救護等多類綜合保障和應急救援
使命任務，在軍、民用市場具備良
好的應用前景。

中國最大通用無人機首飛成功
【大公報訊】記者劉凝哲北京報

道：中國科學院國家空間科學中心20日
集中發布中國科學院空間科學戰略性先
導科技專項中部署3顆衛星的最新重大科
學成果。中國科學院國家空間科學中心
王赤表示，空間科學先導專項自2011年
啟動實施以來，開創了眾多的中國第一
和世界首次。

據介紹，此次發布的成果來自中國
首顆空間引力波探測技術實驗衛星 「太
極一號」 ，中國首顆微重力科學實驗衛
星實踐十號和中國首顆大型X射線天文衛
星 「慧眼」 ，涉及空間引力波探測科學

目標研究及其關鍵技術驗證等領域。
據介紹，中國科學院空間科學戰略

性先導科技專項於2011年1月正式立項
實施。專項一期研製的 「悟空」 「墨子
號」 實踐十號和 「慧眼」 科學衛星已取
得一系列重大原創科學成果。專項二期
於2018年5月底正式立項啟動，在 「太
極一號」 和 「懷柔一號」 衛星的基礎
上，還部署了先進天基太陽天文台、愛
因斯坦探針等空間科學衛星計劃，正在
開展工程研製，將在未來2-3年內陸續
發射，有望在太陽爆發活動、時域天文
學和日地關係等方面取得重大突破。

中國將發射衛星探測太陽活動

電磁鐵􀎠無影腿􀎡懸浮高速􀎠飛行􀎡

核心技術重大突破
車體外觀

•開發出新頭型及氣動方案，解決了超高速條件下的空氣動力學難
題。

•採用先進激光複合焊和碳纖維技術，研製了滿足超高速
氣密承載要求的輕質高強度車體。

•自主開發懸浮導向和測速定位裝置，控制精度達
到國際領先水平。

•突破關鍵製造工藝，掌握了懸浮架、電磁
鐵及控制器等關鍵核心部件製造技術。

運控通信
•掌握高速條件下車地通信超低
時延傳輸、分區交接控制等關
鍵技術，創新建立了適應長
大幹線自動追蹤運行的高速
磁浮運控系統。

高速磁浮出行暢想
（從香港出發、不含出發準備時間）

香港到上海 香港到北京

飛機 2小時40分 3小時40分

高速磁浮列車 約3小時20分 約4小時10分

高鐵 8小時19分 9小時

▶有參與磁浮列車試跑
的人士表示，乘坐比較
舒適。 新華社

▲7月20日，參觀者在時速600公里高速磁浮列車內體
驗。 新華社
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【大公報訊】據新華社報道：20
日，中國中車承擔研製、具有完全自
主知識產權的世界首套設計時速達600
公里的高速磁浮交通系統面
世。記者近日走進雲集先進軌
道交通企業的湖南省株洲市
「中國動力谷」 ，親眼見識了
這種 「黑科技」 。

據了解，磁浮列車運行有
兩個關鍵，一是 「浮起來」 ，
二是 「跑起來」 。

中車株洲電機磁浮產品研
究所所長何雲風告訴記者，讓
沒有輪子的磁浮列車 「浮起
來」 ，奧秘是電磁鐵。產生磁
吸力的電磁鐵好比是 「無影
腿」 ，能夠使車輛保持一定間

隙穩定懸浮於軌道上方， 「貼地」 高
速 「飛行」 。時速600公里高速磁浮
列 車用懸浮電磁鐵，電磁間隙

12.5mm。同時，電磁鐵還具有發電
作用，在車輛達到一定運行速度後，
能利用諧波發電給車載蓄電池充電，

實現車輛的非接觸供電，保
證車輛高速運行的供電可靠
性。

何雲風說，讓時速600
公里高速磁浮列車 「跑起
來」 的關鍵，在於直線電
機。高速磁浮列車採用長定
子直線電機作為強勁動力，
定子和轉子分別安裝在磁浮
軌道和磁浮列車上，依靠電
磁力直接驅動電機動子運
動，電能轉化為列車前進的
動能，憑無接觸傳遞力引導
推動列車飛馳。

大公報記者丁春麗整理

▶7月20日，時速600公里
高速磁浮交通系統在青島
成功下線。 受訪者供圖


