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更多內容歡
迎掃描二維
碼，瀏覽大
公網

「正在靠邊停車，您的目的地已到達，請您
帶好隨身物品，準備下車。」 伴隨車載智能屏上
小度機器人溫柔的語音提示，大公報記者的無人
駕駛體驗之旅也暫告段落。在這段大約4公里的行
程中，便捷、舒適、貼心和滿滿的科技感是記者
最大的感受。

北京經濟及開發區，Apollo Park，一個貌似
平常工業廠區，西門口卻不時有一種外貌奇特的
車輛進進出出。這些車頭頂都有一個 「大帽
子」 ，上面還布滿了朝向四面八方的 「探視
眼」 。事實上，這裏既是一處指定的無人駕駛上
下車地點，也是無人駕駛的測試基地。眾多經過
培訓的 「安全員」 每天跟無人駕駛車一道，從這
裏趕往各個指定的乘車點。

打燈轉向提速全自動
點擊手機上的百度地圖APP，在 「出行——

打車」 界面，細心人會注意到多出了一個 「自動
駕駛」 選項，繼續輕輕一點，大公報記者就進入
了 「Apollo GO共享無人車」 界面，按照指引，
記者選擇了一段長約4公里的行程。叫車後不到五
分鐘，手機界面顯示 「京D3670試正在趕來」 。

在系統指定地點上車後，隨車的工作人員
「安全員」 首先提示記者繫好安全帶，並對記者

進行測溫，出示健康寶自查結果。隨後，記者在
後排座椅專屬的智能屏上掃描二維碼，點擊 「開
始行程」 ，方向盤在無人操控的情況下就自動地
輕輕轉了起來。打燈、轉向、提速，均自動完
成。 「上了車，您就可以放心睡覺了。」 「安全
員」 笑着對記者說。

「哎呀剎車太急請包涵」
在行駛途中，無人駕駛汽車會將前後左右的

車輛和行人都識別出來，並投射到智能屏上，供
乘客掌握周邊車況路況。當通過一處路口時，因
有兩位執勤人員距離馬路側沿較近，記者所乘坐
的無人駕駛車自動 「按下」 了兩聲喇叭。在接近3
公里時，因前車急剎車，記者所乘車輛也有一個
緊急制動，雖然並不急促，但智能屏仍傳來溫柔
的語音 「哎呀，哎呀，剎猛了，請包涵。」

近年來，隨着汽車智能化與電動化的不斷升
級，無人駕駛汽車漸漸成為汽車產業變革的一大
趨勢。有預測指出，2021年全球無人駕駛汽車市
場規模或可達70.3億美元，到2035年全球無人駕

駛汽車銷量有望達到2100萬輛。有業內專家表
示，無人駕駛汽車可以有效避免一些因駕駛員的
失誤或分心而導致的交通事故，大幅降低交通事
故率與交通擁堵壓力，甚至實現交通事故」 零傷
亡」 。

在國外，特斯拉等傳統車企、谷歌等科技巨
頭均是參與無人駕駛測試的主要力量。在國內，
無人駕駛行業也呈現蓬勃的發展態勢，並已湧現
出百度、長安、上汽等一批走在無人駕駛技術前
沿的企業。以百度為例，2013年其正式啟動無人
駕駛汽車研發計劃，在2018年央視春晚上，百度
Apollo自動駕駛車隊在港珠澳大橋亮相，並在無
人駕駛模式下完成 「8」 字交叉跑的高難度動作。

清華大學教授、智慧交通專家吳建平近日公
開表示，從全部人類駕駛到全部無人駕駛之間，
會有一段較長的混行時期（部分有人、部分無人
駕駛同時並存），這將對未來交通系統及管理決
策者帶來一定的挑戰，在制度、標準、規範、法
律法規上也將出現巨大轉變。此外，亦有業界科
技公司預計，因為出錯成本可控，未來三年，區
域內的無人車、城市無人配送、覆蓋廣闊場景的
輔助駕駛有望率先大批量上市。
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無人駕駛？不是科幻電影；免費出
行？絕非天方夜譚。近日，大公報記者
在北京切實體驗了一把無人駕駛免費
的士，全程便捷又舒適，有 「鷹眼」 全
方位導航，避障快而準，上車可安心睡
覺，遇到急剎車還會有提示，到達目的
地後，打開車門，瀟灑下車即可，這樣
的美妙體驗讓記者一試難忘。連日來，
眾多北京市民都享受到了充滿新奇特的
無人駕駛出租車。儘管暫時還只能在指
定地點上下車，儘管駕駛位還需要一位
「安全員」 ，但人們已經可以憧憬，更
加自由暢行的無人駕駛將在不久的將來
走進越來越多尋常百姓的生活。

大公報記者 張寶峰

激光測距儀
•能夠及時精確
地繪製出周邊
200米內的3D地
形圖並上傳至車
載電腦中樞。

視頻攝像頭
•用來偵查交通信
號燈，以及行人、
自行車騎行者等車
輛行駛路線上遭遇
的移動障礙。

標準車載雷達
•以三前一後的布局分布，負
責探測較遠處的固定路障。

電腦資料庫
•精確地儲存了每條公路的速度標準以及出
入口位置，如果處於一名司機的操控下，中
央處理系統還會通過揚聲器發出提示。

微型傳感器
•負責監控車輛是否偏
離了GPS導航儀所制
定的路線。

大公報整理

無人車技術解構

本月27日，北京市正式發放首批
智能網聯汽車商用車道路測試號牌。
業界普遍認為，此次測試號牌發放，
將有利於自動駕駛企業拓展針對商用
車的幹線物流、城市物流配送等應用
場景，為實現L4及以上自動駕駛商用
車規劃化運行提供了必要支撐。據了
解，北京市智能網聯汽車政策先行區
同時正式開放了自動駕駛高速場景，
允許首批獲取高速公路測試通知書的
企業開展試點測試。此也是內地自動
駕駛領域開放真實場景的重大突破。

與此同時，百度和小馬智行日前
亦獲得首批高速公路道路乘用車測試
通知書，小馬智卡、主線科技─京東
聯合體、主線科技─北汽福田─福佑
聯合體獲得首批高速公路道路商用車
測試通知書，將獲准開展試點測試。

去年9月，北京市正式宣布建設全
球首個網聯雲控高級別自動駕駛示範

區，通過統籌車、路、雲、網、圖各
類資源，打通網聯雲控式自動駕駛的
關鍵環節，形成城市級工程試驗平
台，以 「車路協同」 理念，加速高級
別自動駕駛的實現。

北京市高級別自動駕駛示範區推

進工作組負責人孔磊近日公開表示，
未來將通過增加包括高速公路危險場
景等5項仿真模擬測試，作為封閉測試
場測試的補充，採用實車測試＋仿真
測試的雙重手段，完善車輛上路前的
測試驗證，全面提升上路安全性。

在試乘體驗過程中，大公報記者從 「安全
員」 處了解到，目前每位 「安全員」 在 「上
班」 的八小時裏，平均每天可以接到十多單。
「現在好多在亦莊居住、工作的市民，已經用
這種車做通勤了。」 根據百度地圖APP顯示，

目前北京在海淀、首鋼、亦莊三處開放了無人
駕駛試乘測試。

至於設置安全員的原因， 「主要還是防止
有車輛突然並線，或者有行人突然穿行。」 這
位安全員強調，其實，以當前的無人駕駛技
術，只要其他車輛和行人都遵守交通規則，已
經可以大面積普及。相信隨着技術的不斷成
熟、規則的日趨完善，駕駛位很快就可以實現
真正的 「無人」 模式。

「無人駕駛汽車具有很強的系統安全性及
穩定性。」 清華大學教授、智慧交通專家吳建
平認為，將來通過5G和車聯網技術，實現最大
的效率與安全性。他預期將來無人駕駛全面實
現後，將會給未來的社會帶來全新的景象，例
如道路通行能力將提高3至5倍，可能不再堵
車；將極大提升道路交通的安全性，減少交通
事故可達7成或以上；最終達至無人駕駛共享交
通的新時代。

在體驗過程中，記者發現，測試階
段的無人駕駛車輛亦有可完善之處。比
如，如果乘客所處位置，並不是系統鎖
定的精確位置，則很可能出現乘客找不
到車輛的情況，而根據規定，無人車
「安全員」 不允許使用手機，這就導致

乘客無法與車輛直接取得聯繫，而只能
通過第三方也就是技術後台進行聯繫溝
通，而這無疑會降低乘客的出行效率。

如今，伴隨着汽車智能化程度的加
深，無人駕駛汽車也面臨遠程攻擊、惡
意控制、隱私保護等安全問題。正如特
斯拉CEO馬斯克此前提出的擔憂：當所
有汽車變成 「車輪上的筆記本電腦」 ，
網絡安全將成為重要關鍵。如果黑客有
能力指揮所有人的汽車前往同一地點，
那將成為 「特斯拉的末日」 。

出現事故 如何問責
「車輛啟動前，如果網絡不好，確

實會影響車輛自主規劃出行路線。」 安
全員對大公報表示，這也是在無人駕駛
車輛大面積普及前必須進行完善的一個

問題。除此之外，現實中，如果無人駕
駛車輛出現交通事故，技術方、汽車品
牌、出租車公司，抑或乘客，究竟哪一
方應為事故責任埋單？也是一個從理論
到實踐都有待解決的問題。

目前，全球的無人駕駛路測基本上
都會選擇在人車稀少的地區。按照內地
複雜的道路交通情況，無人駕駛短時間
內恐怕還很難適應人車混雜、道路擁
擠等特殊路況。為此，有分析指出，無
人駕駛要想在複雜的交通情況下安全應
用，必須針對中國式路況收集大量的路
況數據，精確計算出相應的駕駛方案。

商用物流 高速公路初試啼聲

路況數據 適應人車混雜關鍵

全面普及 料減7成交通事故
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