
近年國際航運中心排名
排名
1

2

3

4

5

來源：新華·波羅的海國際航運中心發展指數

2021
新加坡

倫敦

上海

香港

迪拜

2020
新加坡

倫敦

上海

香港

迪拜

2019
新加坡

香港

倫敦

上海

迪拜

2018
新加坡

香港

倫敦

上海

迪拜

2017
新加坡

倫敦

香港

漢堡

上海

2016
新加坡

倫敦

香港

漢堡

鹿特丹

2015
新加坡

倫敦

香港

鹿特丹

漢堡

2014
新加坡

倫敦

香港

鹿特丹

漢堡

A17
責任編輯：呂泰康 譚澤滔 2021年10月18日 星期一經濟

港航運界促制定長遠規劃港航運界促制定長遠規劃
「香港要發展高端航運服務業，最重要的是讓服務的對象來港經營

業務，才有更多的法律、金融、保險服務提供給他們。」 英國希德律師
行香港辦公室合夥人、海運港口局增補委員劉洋表示。他期盼，香港能
成立法定航運機構，為業界制定長遠和全面的發展策略規劃，讓他們可
以把握國家政策，並配合國家發展大局。

大公報記者 文 梓
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盼設法定機構盼設法定機構 配合國家發展大局配合國家發展大局

最新一份施政報告指出，要提升香港作為國際航運中心
地位，其中一個重要發展方向是高增值海運商業服務，並計
劃引入稅務優惠，吸引航運業界人士在港設立業務。劉洋接
受《大公報》專訪時直言： 「稅務優惠很重要，但並不是最
吸引企業來港的原因，他們更看中這個地方有沒有一個長遠
且全面的發展方向和策略。」

國際航運公會中國辦事處在港成立，而波羅的海國際航
運公會（BIMCO）又通過《BIMCO法律及仲裁條款
2020》，將香港列為4個指定仲裁地之一等，可見近年香港
在加強推廣高增值海運服務上已取得一定進展。但在劉洋看
來，要做高增值海運商業服務的前提，必須擁有完備的海運
業集群，其核心便是海運業務委託人，包括船東、船舶經紀
人、船舶管理人和貨主等；他說： 「現在有的船東甚至以為
香港只發展高端航運了，但特區政府從來沒有說過要忽略傳
統航運業。」

星洲搶建脫碳中心 港不能落伍
「新加坡、倫敦都有航運業的長遠發展策略，為什麼香

港不能有？」 劉洋認為，要有長遠規劃，就要聚焦航運
業未來發展趨勢，而海運脫碳便是未來10至20年
全球航運業關注的焦點。新加坡已經搶先成立
了全球海事脫碳中心，香港作為國際金融中
心，亦應結合自身優勢，配合行業發展趨
勢，在綠色航運金融等方面發力，也要吸
引支持綠色環保、願意嘗試新能源的業務
委託人來港。

在海事法律和仲裁方面，香港一直想
要發展海事仲裁，但案件的量一直上不
去。劉洋解釋： 「很多公司在港設總部或
分支機構，但大多數都是金融平
台，實際業務可能在上海

或新加坡，發生爭議時都選擇在當地解決了。」
根據 「2021新華．波羅的海國際航運中心發展指數報

告」 數據，新加坡受惠其港口規模、國際航運經紀公司、金
融機構、律師和保險公司的數量，以及政府政策支持等，已
連續8年被評為全球最頂級的航運中心，倫敦和上海緊隨其
後，而香港則從2019年的第二位跌至今年的第四位。

航運排名跌兩級至第四
報告還從航運保險、經紀、金融和法律等方面對各大全

球航運中心進行分析，其中在保險和經紀方面倫敦均遙遙領
先；金融方面上海、新加坡、紐約、香港和東京競爭激烈。

至於法律訴訟，紐約和倫敦並駕齊驅；法律仲裁上倫敦
明顯跑贏，但其地位正受到來自香港和新加坡的挑戰。去
年，香港國際仲裁中心受案仲裁案件超過300起，而新加坡
國際中心新案件量首次超過1000個，今年更獲選為全球最受
歡迎仲裁地。

劉洋最後談及，欣喜見到特區政府開始考慮分拆運輸及
房屋局，期待運輸局成立後有負責海運港口發展專員，

盡早為行業草擬長遠且全面的發展規劃，
將香港定義為 「塑造航運業未

來」 的國際航運中
心。

▲航運業界期待運輸局成立後有負責海運港口發展專員，盡早為行業草擬長遠
且全面的發展規劃，並將香港定義為 「塑造航運業未來」 的國際航運中心。

全球高增值航運業現況
分項

法律

保險

經紀

金融

大公報製表

領先城市
訴訟方面：倫敦和紐約並駕齊驅

仲裁方面：倫敦領先，新加坡急起
直追

倫敦領先，遠遠拋離競爭對手

倫敦領先，新加坡和希臘競爭激烈

上海、新加坡、紐約、香港和東京
正在爭奪倫敦的龍頭交椅

港口敗落可鑒 航空業更需憂患
【大公報訊】《十四五規劃綱要》提出支持香港

國際金融、航運、貿易中心和國際航空樞紐的地位，
目前機管局亦正在機場貨運區興建一座高端物流中
心，另準備重建香港國際機場的空郵中心。身兼航空
發展與三跑道系統諮詢委員會委員的劉洋談及，香港
在航空業很有優勢，但不代表可高枕無憂，反而要有
憂患意識，更要把港口作為前車之鑒，才能避免重蹈
覆轍。

機管局昨日發布最新數據，上月機場貨運量按年
上升17.9%至45.4萬噸，首9個月升13.1%至360萬
噸。根據規劃，香港機場三跑道系統將於2024年啟
用，每年處理航空貨物吞吐量將超過900萬噸，可滿
足未來超過十年的需求。

過去常說香港港口連續數年成為全球最繁忙的貨
櫃碼頭，但如今已跌至全球第八位。劉洋反問： 「一
條三跑道、一座航空城，就能確保作為國際航空樞紐
的地位了嗎？」他直言，航空業一定要把握時間制定

長遠發展規劃，如何維持自身優勢的同時，讓大企業
大物流商都選用香港機場。另可配合航空金融發展航
空仲裁業務，打造國際航空仲裁中心等。◀劉洋直言，航

運業要有長遠規
劃，就要聚焦未
來發展趨勢。

【大公報訊】施政報告提出，支持設立
特殊目的收購公司（SPAC）的上市制度。財
經事務及庫務局局長許正宇昨出席電台節目
時表示，政策目的是吸納優質的SPAC來港上
市，是以質量考慮行先；為加強保護投資
者，目前並不容許散戶參與，建議只限專業
投資者參與買賣，當局亦會規管集資規模、
發起人等。

至於相關政策建議，相比其他國家或地
區是否過於保守，許正宇認為，當局要增加

監管模式的可持續性，聚焦吸納優質的
SPAC，同時增加集資渠道。目前港交所
（00388）正就SPAC的制度展開諮商，諮商
期將於本月底截止，及後會考慮所收到的意
見或回應，才決定下一步的適當行動，並刊
發諮詢總結文件。

另外，施政報告提及到豐富人民幣產
品，包括研究容許 「港股通」 南向交易的股
票，以人民幣計價。許正宇稱，政策能增加
市場效率、減少交易成本及匯率的不確定

性，令人民幣生態圈更豐富，而有關部門將
會盡快完成研究。他又指出，有關部門將會
持續推出更多人民幣產品，增加供應，同時
造就更大需求。

談到 「北部都會區」 計劃，他認為計劃
無論如何都值得做。以往發展土地或沙田新
市鎮，資本來源不一定全數來自政府，可從
私人資本或者公私合營方式，故不擔心 「北
部都會區」 計劃資金不足，反而要找一個效
益最好的方案，充分調動公家和私人資本。

許正宇：SPAC上市制度 質量先行

【大公報訊】 「轉數快」 服務昨日因為
系統維護時，遇到未能預見情況，原定於昨
日早上7時45分回復服務，但最終延長暫停服
務5個多小時，於下午1時才恢復服務。金管
局解釋，這是由於系統維護未能按時完成，
對造成不便深表歉意。有資訊科技界人士表
示，事件與銀行運作無關，相信不會造成混
亂。

金管局表示，由於負責營運轉數快系統
的香港銀行同業結算公司在按計劃進行系統
維護，主要涉及系統遷移安排及提升時遇到
未能預見的情況，以致系統現時未能提供服
務，所有轉數快服務包括實時資金轉賬及登
記轉數快賬戶代號均暫停。系統維護時段原
定為昨日凌晨2時45分至早上7時45分，但由
於系統遷移及提升未能按時順利完成而需要
啟動後備方案，以致服務暫停的時段需要延
長。轉數快最終於下午1時恢復服務，銀行及

儲值支付工具營運商會逐漸恢復相關服務。
金管局表示，此次系統維護由於涉及系

統遷移安排及提升，較過往的系統維護工程
複雜，在過程中出現未能預見的情況，已按
計劃啟動後備方案並恢復提供服務，對造成
的不便深表歉意。

有資訊科技界人士認為，今次事故或與

系統維護及升級後未能再次起動伺服器，再
加上後備系統未能啟動有關，情況較為罕
見，有需要調查為何後備系統未能運作的原
因。此外，此次只涉轉數快問題，銀行本身
系統沒有問題，市民仍可透過銀行同行轉
賬，只是跨行轉賬可能受到影響。

隨着電子支付快速發展，出現故障的情
況時有發生，不過大多發生在單一平台上，
如轉數快的政府基建則較少出現問題。今年
不少電子錢包及支付平台就曾經出現故障，8
月1日政府派發首期電子消費，支付平台之一
的Tap & Go便出現過故障，客戶未能使用
消費券購物付款。

同年7月，滙豐旗下PayMe出現系統問
題，用戶未能轉賬、登入或出現戶口結餘為0
元的情況；5月八達通錢包快速支付系統亦發
生故障，不能連接轉數快系統，未能收到客
戶啟動的轉數快指示或發出轉數指示。

轉數快暫停五句鐘 無關銀行運作
金管局致歉：系統維護未按時完成今年電子支付事故一覽

10月17日

•轉數快系統原定凌晨至早上7時45分進行系統維護，最終延至下午1時
才能恢復服務。

8月1日

•政府派發首期電子消費當日，支付平台Tap & Go出現故障，客戶未
能使用消費券購物付款。

7月21日

•滙豐旗下PayMe下午3時起出現系統問題，用戶未能轉賬、登入或出
現戶口結餘為0元的情況。

5月21日

•八達通錢包快速支付系統於約中午時分發生故障，不能連接轉數快系
統，未能收到客戶啟動的轉數快指示或發出轉數指示。

▲ 「轉數快」 暫停服務5個多小時，與銀行運
作無關，相信不會造成混亂。


