
掃一掃 有片睇

40年前，即1982年5月6日，是
九廣鐵路第一班電氣化火車開通的
日子，象徵柴油機車從此走進歷
史，港鐵路發展邁向新時代。

「烏蠅頭」 前身是陪伴香港人10多年的第一
代電氣化火車、俗稱 「黃頭」 的都城嘉慕列車。
「黃頭」 也是12卡列車，於1982年起投入服務，
1999年退役，九廣鐵路公司當年為紀念 「黃頭」
退役，在1999年10月31日安排一列 「榮休之旅」
列車讓市民乘搭，列車由紅磡開出，以大埔墟為
終點站，吸引4000多名市民參與。

「烏蠅頭」 則由1996至1999年間陸續投入服
務，至今只剩下一輛作保留。 「烏蠅頭」 又稱
MLR列車，是 「黃頭」 1996至1999年期間進行中
期翻新工程成為MLR列車。而隨着 「烏蠅頭」 12
卡列車退役，意味東鐵綫打直座位成為歷史。

12卡列車 開通告別同月同日

【大公報訊】隨着俗稱 「烏蠅
頭」 的12卡列車正式退役，今日起
東鐵綫將由9卡列車全面接棒。有乘
客擔心載客量減少，搭東鐵時會更擠
迫。港鐵表示，會有四項措施應對東
鐵綫乘客量增長。

「我經常繁忙時間在九龍塘站上
不到車，會搭倒頭車去旺角，再在旺
角上車返粉嶺屋企。」 乘客李小姐表
示，以往12卡列車已經常爆滿，全
線改為9卡車，擔心車廂更擠迫，繁
忙時間更難上車。大公報記者昨日傍
晚6時在九龍塘站實地觀察，車站人
頭湧湧。 「今日人流相對以前無咁多
人，可能因為仲係疫情關係，擠迫唔

算好嚴重。」 乘客黃小姐說。
港鐵發言人回覆《大公報》表

示，會有四項措施確保東鐵綫的載客
量可配合往後乘客量增長，包括：
一）全面以新列車及新信號系統運作
後，車速可提升；東鐵綫延伸過海
後，繁忙時間班次可由現時約3分
鐘加密至約2.7分鐘一班車；二）調
配 「子彈車」 行駛短途班次，服務乘
客較多的車站；三）因應早上繁忙時
間個別時段、個別車站及主要列車首
兩至三卡乘客較多，已在粉嶺、太和
站實施乘客分流措施；四）引入 「過
海易」 及 「車廂載客情況顯示」 等協
助乘客分流，讓客量分布更均勻。

9卡車載客量減 港鐵四招應對
話你知

第六屆行政長官選舉將於明日舉
行，行政長官候選人李家超昨日舉行
「我和我們 同開新篇」 造勢活動。李

家超表示，如果當選，會帶給大家一個
會做事、做成事的政府，創造安定穩固
的環境，全面提升香港的競爭力，讓香
港可以大步向前，沒有後顧之憂。

全國政協副主席、中央港澳工作領
導小組常務副組長、國務院港澳辦主任
夏寶龍在闡述 「愛國者治港」 時指出：
「管治好香港絕非易事，沒有點真本領

是不行的……不僅要愛國愛港，還要德
才兼備、有管治才幹。也就是說，他們
不僅要想幹事，還要會幹事、能幹事、
幹成事。」

香港在經歷了 「由亂到治」 之後，
正處在 「由治及興」 的關鍵時刻，李家
超的演講、特別是政府轉型的論述，讓
市民看到了改變現狀的希望，增添了求
新求變求發展的信心。

「行政主導」是基本法的核心要義
基本法確立了香港特區 「行政主

導、三權分置、司法獨立，行政長官代
表特區向中央負總責」 的政治制度，但
回歸以來，由於反中亂港勢力處處掣
肘， 「行政主導」 沒有落到實處，致使
政府不敢 「碰硬」 ，不僅影響香港長遠
發展，也使妨礙市民根本福祉的矛盾和
問題長期得不到解決，香港社會沉疴泛

起。
香港是國際貿易、金融、航運中

心，是國際公認的 「自由港」 ，奉行自
由經濟。從市場的角度看，政府的角色
是一個 「守夜人」 ，盡量不干預、或少
干預市場。這是對的。但也要看到，香
港也是一個完整的社會，無論是香港居
民，還是海外投資者，都需要一個安定
和諧的社會環境，這就需要政府積極作
為，依法施政，當好社會穩定的 「維護
者」 、民生福祉的 「守護者」 。如果
「行政主導」 不落實，政府就很難當好

這一角色。從2019年的持續暴亂，到第
五波疫情初期的手忙腳亂，都可以看
出，如果 「行政主導」 不落實，凡事看
似人人有責，實則沒有任何一方扛起主
體責任，香港必然出現管治危機。

中央早就看到了香港 「行政主導」
不落實造成的嚴重後果，果斷出手制定
國安法在香港實施，賦予特區一柄斬妖
除魔的利劍；果斷出手修訂基本法附件
一和附件二，主導香港完善選舉制度，
賦予特區一座行穩致遠的堅盾。

隨着國安法在香港的認受度越來越
高，新選制在香港順利實施， 「愛國者
治港」 落到了實處，香港迎來了落實
「行政主導」 的最佳時期。特區政府適

時轉型，建設實踐型、執行型政府，必
然有利於解決香港的深層次矛盾，實現
長治久安。

「會做事」重在提升依法施政水平
政府是為市民做事的。李家超提出

政府要 「會做事」 ，重在提升依法施政
的水平。 「打鐵還須自身硬」 。會做
事，前提是政府要有過硬的本領。過
往，一些公務員重程序而輕結果，重
「無錯」 而輕 「有為」 ，每到危機時

刻，不是主動去想如何提高服務市民的
質量，而是先考慮如何推卸責任。特別
是在黑暴期間，有些 「黃媒」 「黃師」
明顯有出格言行，相關的問責官員沒有
依法規管，僅僅口頭表示 「譴責」 「遺
憾」 ，令人匪夷所思！政府團隊急需革
故鼎新。李家超在競選政綱中提出 「以
結果為目標解決問題」 的理念，以 「我
和我們」 的團隊文化共同解決問題，做
到 「1+1＞2」 的效果；要求做領導的
官員，在問題初期醞釀時主動介入，作
適度指導及指揮。這些思路值得稱讚。

建立關愛共融、安老助弱、包容多
元的社會，是政府義不容辭的責任。會
做事，重點是找準社會的焦點、痛點。
近年來，香港社會撕裂，對立情緒加

劇，問題的根子到底在哪裏？從表面上
看，是所謂的 「民主」 問題；從本質上
講，則是民生問題：貧富差距拉大，
「住房難」 等問題遲遲得不到解決，年

輕人就業、置業困難，看不到前途和希
望。有這個 「內因」 存在，一旦 「外
因」 介入，就引發社會動盪。因此，下
一屆政府必須聚焦這些焦點痛點，下決
心化解矛盾，再也不能一屆拖一屆，把
包袱甩給後來者。

值得注意的，政府 「會做事」 ，必
須是依法施政。這包括三層含義。一是
政府必須在法律允許的範圍內做事；二
是在緊急情況下，政府應動用 「緊急
法」 做事；三是在法規不完善時，為了
香港整體利益，政府應主動推動制定完
善法律的工作。

「做成事」需要凝聚各方力量
「一個籬笆三個樁，一個好漢三個

幫」 。想做事是主觀願望，會做事是自
身本領，做成事則是客觀結果。李家超
提出政府要 「做成事」 ，這需要客觀條
件，需要凝聚社會共識，形成團結合
力。

香港是我們的共同家園。香港市民
歷來具有務實、勤勉的傳統，一代代港
人艱苦奮鬥，造就了 「香江傳奇」 ，證
明香港人是有凝聚力的。下一屆政府應
以宏闊的視野、開放的氣度，把所有人

匯聚在 「同為
香港開新篇」
的 旗 下 。 因
此，新特首必
須有超越 「政
治光譜」 的感
召力，有 「海納百川，有容乃大」 的胸
懷。李家超表示，智慧在民間，施政理
念並不單靠自己一個人，或者政府單方
面去做事。顯然，他已經充分考慮到了
這些問題。

香港的發展離不開祖國的支持。中
國內地是世界第二大經濟體，國家 「十
四五」 規劃、粵港澳大灣區建設綱要都
清晰的確立了香港的角色和地位，香港
唯有加快融入國家發展大局，才能開闢
新的發展空間。從李家超昨天的演講來
看，他對這些問題已有深思熟慮和超前
謀劃。 「我和我們 同開新篇」 ，這表
明，李家超若當選，政府轉型將邁開步
伐。750萬港人攜手共進，一定能書寫
新的美好篇章！

（本文作者為港區全國政協委員，
香港新時代發展智庫主席，暨南大學
「一國兩制」 與基本法研究院副院長、
客座教授）

註：《大公報》獨家發表，如有轉載，
請註明出處。
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􀎠烏蠅頭􀎡榮休 鐵路迷􀎠追車􀎡告別
帶着模型來􀎠打卡􀎡月台即興畫素描
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最後一班 「烏蠅頭」 12卡列車昨日下午1時08分展開 「榮
休之旅」 ，由紅磡站出發，終點沙田站，也是40年前同一天，
火車電氣化後首班列車開出的地方。 「榮休之旅」 列車沿途經
過旺角東、九龍塘、大圍等中途站。有在中途站上車的乘客
說，特意來向這款服務香港逾20年的列車致敬。

「情人座」消失 乘客惋惜
「我住上水，日日搭12卡東鐵列車返工放工，佢（列車）

就好似陪我成長的夥伴一樣，我不論開心唔開心，返學、拍拖
到而家已經結婚，佢一直陪伴。我係唔捨得佢，係覺得可惜，
但社會要進步，淘汰是必然。」 30多歲的黃太說，最不捨得那
些直排對坐的座位， 「以前拍拖最鍾意坐情人座，一坐由紅磡
坐到上水，好舒服，但以後沒有了」 。

大批市民及鐵路迷昨日一早在紅磡站月台等候與 「烏蠅
頭」 告別，當車頭貼上 「中期翻新列車MLR感謝你」 字樣的
「烏蠅頭」 尾班車，於下午1時駛入紅磡站月台時，鐵路迷歡

呼喝彩，眾人高舉相機拍攝，之後登車，車廂迫爆，沿途車上
廣播介紹 「烏蠅頭」 歷史。列車於下午1時25分抵達沙田站，
港鐵讓列車停留在一號月台直至下午3時才離開，讓市民進列
車 「打卡」 。

就讀中六、今年考文憑試的李同學，帶同 「烏蠅頭」 列車
模型同來，他本是巴士迷，六年前開始沉迷鐵路， 「12卡車陪
住我成長，就好似我屋企人一樣，如今退役好唔捨得。」 他居
住葵青區，經常獨自乘搭12卡列車往大埔探望嫲嫲，路程充滿
回憶， 「我覺得列車就好似我同嫲嫲之間的橋樑，一上車就聯
想到嫲嫲」 。

畫家陳先生在沙田站月台為 「烏蠅頭」 畫畫， 「好多嘢無
咗係追唔返，有人用相機記錄，我就用即興畫作紀錄」 。

理大生：鐵路發展非常偉大
五歲的子齊與媽媽一起參與 「烏蠅頭」 的 「榮休之

旅」 ，子齊說，喜歡12卡列車的藍色車身。23歲理大
三年級學生Stanley說，五歲開始喜歡鐵路，認為鐵
路發展將人與人之間的距離拉近， 「以前由上水去
紅磡，可能要一日，而家45分鐘，非常偉大」 。

鐵路迷黃先生希望 「烏蠅頭」 列車可送到
鐵路博物館，讓市民永遠紀念。

康樂及文化事務署表示，未有計劃增設
另一座鐵路博物館，但會定期更新展品，並
與港鐵保持聯繫，探討保育列車事宜。港
鐵公司表示，會將部分退役列車部
件如座椅等，捐贈社區作教育等用
途，希望善用退役車廂。
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▲23歲理大學生Stanley認為香港鐵路
發展是偉大工程，將人與人之間的距
離拉近。

▲中六的李同學說經常獨自乘搭12卡
列車往大埔探嫲嫲，感覺列車就是嫲
孫之間的橋樑。
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▲畫家陳先生在沙田站月台為 「烏蠅頭」 畫畫。
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▲不少火車迷一家大細來參與 「烏蠅頭」 的 「榮休
之旅」 並 「打卡」 。

▲東鐵綫12卡的 「中期翻新列車」 服務乘客數十載，昨日退役，大批鐵路迷及
乘客東鐵綫車站送別及表達謝意。

城中
熱話


