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《大公報》1949年報道
雙層巴士􀎠赤膊􀎡試車

九巴在1948年引入
雙層巴士並開始試車，
但通車安排遲遲未成
事。根據1949年3月13

日《大公報》一則標題為 「雙層巴士
赤膊遊街」 的報道（圖），一架只有
骨架的雙層巴士在彌敦道上試車，
「高高的鋼架外毫無裝潢包掩，樓梯

還未搭好，客座中只有兩張沙發」 、
「望進去一目了然」 。有路人向司機

高喊： 「幾時得呀？」 司機回答：
「就得了，就得了。」

最終在1949年4月18日，九巴首
批雙層巴士投入服務，行走來往尖沙
咀碼頭及九龍城的一號線。

▲九巴在上世紀三十至四十年代使用的雙層和單層巴士。
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五間專營巴士現況

九巴

城巴

新巴

新大嶼山巴士
（嶼巴）

龍運巴士

資料來源：運輸署

在九龍和新界區經營359條路線和65條過海路線，擁有3996
輛已領牌照巴士。2020年平均每日載客約212萬人次。
經營121條巴士路線，包括52條港島路線、4條九龍市區／新
界線、35條過海路線及30條服務北大嶼山及機場路線，擁有
967輛已領牌照巴士。2020年每日平均載客約42.6萬人次。
經營48條港島路線、13條九龍／將軍澳路線及33條過海路
線，擁有690輛已領牌照巴士。2020年每日平均載客約34.9
萬人次。
經營26條大嶼山路線及1條新界路線，擁有135輛已領牌照巴
士。2021年平均每日載客約7.19萬人次。
經營39條服務北大嶼山及機場路線，擁有257輛已領有牌照
巴士。2021年每日平均載客約7.92萬人次。

1920年代：百花齊放
為應付人口上升帶來的交通需求，九龍區及香

港島的巴士相繼面世，九龍汽車公司是最早期成立
的巴士公司，之後發展為九龍半島及香港島各有三
間巴士公司提供服務。

1933年：專營權的開始
為了有效管理巴士業務，政府推出「地區專利制

度」，九龍及新界巴士的專營權由九龍巴士（九巴）
奪得，香港島的專營權由中華汽車（中巴）奪得。

1949年：踏入雙層巴士時代
二戰後人口急增，單層巴士不敷應用，九巴決定

購買雙層巴士。第一輛雙層巴士在1949年4月投入服
務。為了讓雙層巴士行駛，政府修剪了街道上的樹
木，把招牌升高至4.8米。由於受道路狹窄曲折限制，
香港島直至1963年，才有第一部雙層巴士行走。

1971年：取消車上售票
在1971年以前，大部分巴士需由兩名控制員操

作。一人控制模式（OMO）下，售票員職位取消，
乘客可於上車時自行將車資放入錢箱內，而此模式
逐漸被乘客接受，並沿用至今。

1972年：巴士貫通港九兩地
紅磡海底隧道在1972年8月通車，連接香港及九

龍。九巴及中巴開始聯營過海巴士服務，標誌着巴
士服務邁向一個新紀元。

1970年代至90年代：空調巴士普及
隨着科技進步及市民要求日高，九巴於70年代

中開始研究空調巴士，中巴亦於1988年至1990年
間，開始試驗空調巴士。

1992年：城巴打破中巴在港島專營局面
鑒於中巴服務未如理想，政府在1992年決定將

中巴轄下其中26條路線，交給城巴營運，打破了中
巴在港島專營的局面。

1997年：新發展帶來新競爭
配合新機場及東涌新市鎮發展，北大嶼山巴士

線首次以分組招標形式公開競投，九巴全資附屬的
「龍運巴士」 投得機場／北大嶼至新界的專營權，
成為香港第四家專營巴士公司。

1998年：中巴專營權結束
由於中巴服務持續未有改善，政府在1998年3月

31日宣布，將中巴剩餘的88條巴士路線的專營權，
批予新世界第一巴士服務有限公司（新巴），代表
着中巴的專營巴士業務結束。

2003年：城巴新巴殊途同歸
新巴母公司周大福企業旗下公司收購城巴，分裂

十年的香港島巴士服務，再次回歸於單一財團手上。

2012年：最後的 「熱狗」
2012年5月8日，最後一班九巴16號非空調 「熱

狗」 由旺角柏景灣開出，抵達藍田廣田邨總站，象
徵香港專利巴士進入了全空調巴士的時代。

2020年：國際投資財團收購新巴及城巴
由Templewater Bravo Holdings Limited牽頭的

國際財團，聯同營運夥伴Ascendal Group Limited和
投資夥伴漢思能源有限公司，從新創建購入新巴及
城巴的全部權益，總作價為32億港元。新財團將新
巴城巴控股公司改名為 「匯達交通」 ，並計劃合併
兩家公司業務。

2022年：新巴城巴合併專營權
行政長官會同行政會議宣布批出新專營權，合

併新巴和城巴香港島及過海巴士網絡專營權。

香港巴士歷史大事記香港巴士歷史大事記

1933年巴士服務規範化
近百年來，巴士一直是港人的重要出行工具。1933年是香

港巴士發展史上極為重要的一年。港英政府提出巴士專營權的
新意念，將香港島、九龍及新界的巴士服務正式規範化。經過
招標，九龍及新界巴士的專營權交給了九龍汽車有限公司（九
巴），而香港島的專利權就交給中華汽車公司（中巴）。多家
小型的巴士公司經合併重組後，於是九龍巴士（一九三三）有
限公司及中華汽車有限公司便正式成立，接手兩個地域的巴士
服務。時至今日，香港共有五間公司提供專營巴士服務，有接
近700條巴士路線。

隨着社會發展，巴士從外形到服務都不斷變化，以滿足市
民的需求：1949年，為應付人口急增的交通需求，巴士公司引
入雙層巴士；1972年，紅磡海底隧道通車，巴士服務貫通香港
與九龍；1988年，巴士公司引入雙層冷氣巴士……

2015年中巴正式退出市場
快捷高效的服務令巴士網絡在過去數十年不斷擴張，但優

勝劣汰，曾雄霸專營巴士市場半壁江山的中巴，踏入上世紀90
年代後，服務一直不符合市民預期，加上情況持續沒有改善，
專營權先後被收回，最終在2015年結束其自1924年起在巴士
業界的92年風雲歲月。

回顧香港巴士的百年歷史，從中可看到巴士發展的演變如
何與香港的經濟、社會變遷及集體運輸系統中各種交通工具彼
此互相影響。有分析認為，在香港日趨完善的交通網絡下，以
鐵路為主骨幹的交通模式、的士與電召車業的發達，都為巴士
公司帶來激烈競爭，但巴士除可作為輔助角色加強區內接駁服
務外，亦可善用近年落成的快速公路，發展更多點對點服務，
憑藉快速幹線的優勢，提供更多方便快捷的跨區交通聯繫。

香港的巴士公司1970年代開始研究引入冷氣
巴士，直至1988年，九巴開始引入雙層空調巴
士。時至2012年5月，最後一班九巴非空調巴士
停止服務，香港專營巴士全空調化。「熱狗」是指

在1988年之前、未有空調設備的巴士。直到1988年以後，九
巴引入首架雙層空調巴士後，這類巴士就俗稱為「冷馬」。

􀎠熱狗􀎡巴士退役十年
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紅黃碼唯一目的是抗疫兩巴合併提效率 優質服務不能變

龍眠山

要做到精準抗疫，就先要做
到精準識別。但對於誰是確診
者，香港一直無法做到精準識別
並作出有效隔離，這是社區傳播
鏈遲遲無法截斷的其中一個重要
原因。

特區政府表示要優化安心出
行功能，以 「紅、黃、綠」 三色
碼對應確診者、入境者和一般市
民，力求做到精準識別高風險
者。雖然紅、黃碼對應人士的出
行會受到一定的限制，但能保障
絕大多數市民的健康和正常生
活，真正讓市民安心。

安心出行紅黃碼機制，目的
只有一個，就是精準抗疫。有人
擔心紅黃碼或被用於其他用途，
這種憂慮完全是不必要的。香港
是法治之區，不管政府採用什麼
抗疫手段，前提都必須合法。事
實上，香港社會有足夠的監察機
制去確保紅黃碼在合法情況下使
用。行政長官李家超昨日強調，
如果有人涉及違法，就要負上法
律責任。表達了政府的明確態

度。
對新生事物抱有懷疑，這是

人之常情，不足為奇。過去兩年
多來，一些人對政府抗疫有各種
質疑，但時間已經證明這些質疑
都站不住腳。舉例而言，曾有人
擔心核酸檢測有 「陰謀」 ，是要
「偷取」 港人基因並送回內地；

又曾有人質疑新冠疫苗 「坑害港
人」 云云。現在看來這些是多麼
的荒唐可笑！隨着紅黃碼機制的
實施，當人們看到其精準抗疫的
效果時，其疑慮也會消失。當
然，也許還有別有用心的人為反
而反，但那是另外一回事了。

抗疫是大局，不只是政府的
工作，更是每一位市民的責任。
要做到精準抗疫，離不開全港市
民的全力配合。紅黃碼有助早日
穩控疫情，能保障社會復常的步
伐不會被打斷，能避免 「一刀
切」 的限聚措施對市民生活造成
太大影響，這樣的抗疫新政策，
值得全港市民支持。

特區政府昨日批出三個為期10年的
巴士專營權，其中新巴和城巴明年7月
合併，有25年歷史的新巴將走入歷史。
政府批准兩巴合併，是因為營運商承諾
兩年內不裁員、現有票價不變，亦會與
政府密切合作，不斷開拓商機，招聘更
多技工、畢業生。市民希望營運商堅守
諾言，並將合併變成進一步改善服務、
提升競爭力的契機，維持香港優質交通
服務的本色。另一方面，政府的監察角
色不能放鬆，未來須密切留意交通服務
狀況。

新巴與城巴屬於同一個集團，但各
有專營權，兩巴合併可以說是預期之內
的結果。隨着香港軌道交通不斷發展，
巴士業務面對激烈競爭，經營版圖呈萎
縮之勢。特區政府提交給立法會的資料
顯示，新巴日均載客量由2013年的
499000人次，減至2019年的458000人
次，減幅為8.2%；同期新巴車隊由715
輛減至685輛，減幅約4%。2017／18年
度開始，兩巴業務開始出現虧損。新冠
疫情打擊下，市民的出行習慣改變，巴
士服務載客量減幅更顯著。儘管特區政
府一再推出抗疫基金，兩巴也是受惠

者，但過去4年間兩巴仍虧損近5億元。
窮則思變，兩巴合併有助整合人力、車
站等資源，節省開支，提升競爭力。

巴士業務不再如過去那樣有豐厚利
潤，兩巴經營權亦於兩年前轉手，母公
司由新世界集團變為現在的匯達交通服
務，但當時兩巴名稱未改。城巴將獲得
保留，而新巴明年被併入姐妹公司，體
現了經營權的轉變。

新巴服務香港25年，與廣大市民朝
夕相對，一旦走入歷史，市民難免感到
可惜。當然，市民更關心的是兩巴合併
後的服務質素問題。營運商昨日召開記
者會解釋兩巴合併事宜，表示現時車長
缺少300多名，所以新巴車長可轉職城
巴，今後還會招聘更多技工和畢業生，
現有票價兩年內不變。

但人們也注意到，營運商未講明是
否縮減巴士班次。因為疫情關係，巴士
班次在過去兩年已經減少，市民搭車需
要等待更長時間。兩巴合併後，停靠站
也會被整合，若站點亦因此減少，市民
搭車就要走更多冤枉路，炎炎夏日或碰
到颱風、暴雨等惡劣天氣，其辛苦不必
多言。兩巴合併可以理解，但不能以犧

牲服務質素為代價。特區政府應加強監
察，確保公眾利益不致受損。

香港是人口密集、經濟繁榮的大城
市，也是熱門旅遊城市。港鐵不斷擴大
版圖，巴士承擔着為港鐵接駁的重任，
也要行走那些港鐵到不了的地方，角色
仍然吃重。再說巴士經營得好，對港鐵
也是一種壓力，有競爭才有進步。雖然
巴士服務現在經營狀況不令人滿意，但
疫情總有一天會過去的，失去了的遊客
也會重來，香港交通繁忙的大格局不會
變，巴士業務的前景依然廣闊。

港鐵和巴士是構成香港公共交通系
統的主體，放眼全球，像香港這樣以公
交為主、交通便利的大城市是少有的。
雖然市民對香港交通服務有這樣那樣的
怨言，但無可否認的事實是，包括巴士
在內的香港交通質素是全球一流，眾口
交譽，這是港人的福氣，也是香港競爭
力的要素之一。因此，不管香港交通格
局如何演變，巴士經營權如何改變，香
港優質公交服務的特色，決不能變。未
來特區政府要密切留意兩巴合併後的各
種情況，留意市民乘客的反應，維護好
市民的切身利益。
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