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「雖然我收藏了不少電車模型，但我更願意被視作一
個研究者。」 生於1980年代、修讀歷史專業的謝耀漢自兒
時起就已對電車 「一眼萬年」 ， 「我住在港島西區，家樓
下就是電車軌道。6歲時第一次搭乘電車，先是被車身上的
廣告吸引，隨後便燃起了 『電車之愛』 。2006年開始後的
短短四五年間，我追拍了162部電車相片。」 謝耀漢說道。

研究過程中，他認為香港電車應該有一部 「編年斷代
史」 。當他向大公報記者介紹他的新書時道： 「我希望讀
者能從中看到一個香港電車的博物館。」 如今算是完成了
這一心願。他滾瓜爛熟道來香港電車發展歷程，可謂如數
家珍。

他先從1904年香港誕生第一部電車說起，彼時的電車
分為頭等和三等兩種， 「早期電車沒有車門，只有簡單扶
手，車燈在車頂兩端，車頭放置目的地牌。」 其後又出現
了開篷雙層電車和帆布頂雙層電車， 「開篷雙層電車的頭
等乘客從車頭上車，而三等乘客則在車尾上車。」 電車上
層無遮無攔，處於電車頂層，暴露在車廂外， 「遇到颳風
下雨，坐於上層的乘客免不了被淋濕。為解決這一問題，
電車公司於1913年，為部分車身上層座椅增加帆布上蓋，
用以遮擋風雨，遂成就了俗稱的第三代電車──帆布頂雙
層電車。」

「仿古版120電車」
謝耀漢稱，香港電車發展歷史主要分為戰前與戰後時

期， 「我們一般說的單層電車應是在戰前行走後約1926年
退役。」 而從戰前 「進化」 至戰後電車，他認為分水嶺當
屬120電車， 「1949年10月，第一部戰後電車120正式投
入服務，行走堅尼地城至跑馬地。特點是路線牌在中央位
置，且上層前後車窗較大並有安全圍欄。車廂方面的座位
也由戰前的63座增加到68座。」

1987年，120電車與其他戰後電車一樣，都出現了車
身老化問題。1991年10月，電車公司決定將原車120號退
役，建造新車身， 「當時是以砌車的方式將同期退役的86
號電車組件，如下層長櫈和散件廣告舊物再用，令120 『重
生』 ，稱仿古版120電車。最大的變化在於改低了路線
牌。」

根據謝耀漢的研究成果，香港電車於1986年進入了發
展新里程，但電車數目增長不多。 「1986年，電車進行了
大翻新，主要改動包括將木製藤椅改為玻璃纖維座椅、車
廂照明由燈泡改為光管，加配柔光外罩、車輪加上防震
膠，以減少行車噪音等。」

與各交通工具互補
翻新不代表全部淘汰，謝耀漢表示，現今香港依然有

一輛仿古版120車在行駛，只是路線日日都不同，若想親身
搭乘或是拍照，視乎運氣。與此同時，他也喜聞樂見，電
車於近年也有了改變，比如前年嘗試在電車車頭裝上LED
日行燈，於夜間行走時輔助中間大燈來加強車路照明。

一路行，一路拍。今時今日，謝耀漢依然每日搭乘電
車，而以前的舊報紙、舊照片，以及圖書館的相關文獻資
料、一眾電車愛好者的收藏……皆是他重要的參考來源。
在他看來，電車與其他交通工具可成互補關係， 「電車有
自己的行駛軌道，站與站之間相距較近，因其行駛速度不
快，也方便老人家的上落車。」 至於近年有人說電車又阻
路又無必要，他反對道： 「持有這樣觀點的人，平日一定
不會搭乘電車。其實認真想想，香港還有幾多如電車一般
擁有百年歷史的事物？」

談及未來保育方向，謝耀漢希望政府可以加大電車的
公眾普及力度，新成立的文化體育及旅遊局，也令他產生
了新的期待： 「我希望電車可以一直行駛下去，香港能有
一座真正的電車博物館。」 為城市留住電車，緣何如此重
要？謝耀漢拿出一張拍攝的夜間行駛電車照片說： 「乘客
於一片糅合的燈光中坐於一車廂，
讓人感到溫暖。」

部分圖片：受訪者提供

是次製作由御玲瓏、劍麟、吳立
熙、吳倩衡等新晉粵劇演員擔綱。三
個作品分別為《雲英繼父守城》，講
述明朝道州守將的女兒雲英，為奪回
陣亡父親的遺體及繼承父志而出征殺
敵；《緹縈陳情救父》，刻畫緹縈以
陳情信打動漢文帝，救回被誣陷的父
親；以及帶有神話色彩的《王祥卧冰
求鯉》，展現孝子王祥不惜赤身卧於
結冰的河面，希望用體溫融化冰塊，
以捕捉鯉魚給繼母食用的故事。三個
作品不僅討論孝行，還包含忠、義等
價值觀，展現友情及齊心的力量，既
讓觀眾重拾對傳統孝道、忠義等道德
價值的認識，同時體驗傳統粵劇藝術
的精妙。

「看演員如何表現故事」
作為短篇粵劇，該節目每場時長

約90分鐘，包括其中的兩個劇目，每
個劇目的長度大約40分鐘，分上下半
場，對於未曾接觸過粵劇的觀眾而言
是很好的粵劇入門節目。在表現方式
上，節目以中國戲曲簡約舞台之本
「一桌兩椅」 呈現，展示不同行當的
特色，以及粵劇文武場面的唱、念、
做、打等功夫。

粵劇名伶阮兆輝擔任節目的藝術
顧問，他向大公報記者表示，自己會
向演員講解表演的方式， 「小朋友們
都做得很好，故事內容都可以表達
到。」 在阮兆輝看來，戲曲本身是一
套完整的東西，有其固有的發聲方
式、表演方式， 「戲曲不是看故事
的，戲曲是看演員如何表現故事，是
欣賞演員如何唱如何演如何做的。可
以在思想內容、燈光布景等方面進行
創新，但是戲曲的本質一定要保
留。」

另外，他還提到戲曲演員高台教
化的功能，認為節目以孝義為主題是
很有意義的， 「很多人覺得正能量的
東西老套，但是人的本質是沒變過
的，幾千年來的人性沒有變化。」

作為新晉粵劇演員，劍麟表示場
地是這次演出的一大挑戰，為了遷就
場地對表演內容做出一些改變，但依
然順利地將戲曲與孝義這兩個元素相
融合。御玲瓏則認為這次的演出對她
而言非常特別， 「我們這一次主要是
一個推廣的形式，講的是孝道，讓我
在表演過程中有一份責任感。雖然我
整晚一入後台就要轉妝，好像比較
趕，但是做得很開心。」

3齣短篇粵劇
傳播戲曲與忠孝之美
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「短篇粵劇——
民間三孝義故事」 短
小精悍的特點和票
價，吸引到不少外國

觀眾、本地年輕觀眾走進粵劇劇場。
陳先生與太太帶着兩個上小學的

兒子一同前來看戲，兩個小朋友看完
之後十分興奮，手舞足蹈地模仿戲中
人物的打戲動作，陳太太表示，這是
他們第一次帶小朋友看粵劇，因為節
目比較短，適合小朋友初次觀看，並
笑稱看到小朋友對粵劇接受度良好，
今後都會考慮帶他們去接觸長篇粵
劇。

市民梁先生與太太共同來到現
場，梁先生大讚此次演出： 「平常自
己都有看粵劇，今天是第一次看這一
班演員表演，這場表演相當成功，比
以前看過的都精彩，演員功架很

好。」
Alexandra是次和她的幾位外國

朋友一同前來欣賞，她說： 「剛好我
們此前沒有看過粵劇，很期待看到一
些中國傳統的裝扮和表演。」

香港藝術節市場總監鄭尚榮表
示，是次活動觀眾的反響很好，形成
了跨代的觀眾層， 「我們下午四點半
的場次吸引了很多帶着孫子孫女的祖
父母進場，也有很多父母下班帶着孩
子進來觀看，很多小孩子是第一次看
粵劇，他們對武打很感興趣，很雀
躍。」

鄭尚榮談到這一次刻意將劇目的
時長濃縮得較短，讓兒童觀眾得以在
欣賞時保持更高的專注度。此外，鄭
尚榮提到她和同事們多年來致力於將
觀眾層擴大，希望透過藝術節的平台
將傳統文化帶給外國觀眾。

▲節目全部由青年演員擔綱。 大公報記者徐小惠攝

老少
咸宜

外國觀眾粵劇首體驗
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1904
●香港電車誕生
●早期電車沒有車
門，只有簡單扶手

1912-1925
●雙層電車的出現、演變
●頂層座位由開篷變為帆布頂

1925
●戰前電車
●電車下層兩側加裝路線牌

1949-1964
●戰後電車
●電車車頭加裝電擊車
門

1949-1991
●120電車
●上層前後車窗較大並有安全圍欄

1991
●仿古版120電車
●以砌車方式重新組
裝，路線牌改低

1986至今
●新設計電車、旅遊電
車、揚威海外的電車等

●電車發展進入新里程

▲阮兆輝強調戲曲高台教

化的功能。

◀ 「短篇粵劇——民間
三孝義故事」 表現傳統
孝義觀念。

▲香港電車研究者謝耀漢。
大公報記者劉毅攝

▲舊式的香港電車車票。

▲香港首部開篷雙層電
車，乘客由車頭可登上
上層車廂。

▶謝耀漢、John Prentice
著《由電線車說起：駛
過百年的軌跡》，中華
書局（香港）。
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▼▼如今依然在行駛如今依然在行駛
的仿古的仿古120120電車電車。。


