
未來，未來
那些沒有到來的科技時代

作
為
汽
車
與
人
工
智
能
的
結
合
產

物
，
自
動
駕
駛
技
術
被
公
認
為
未
來
汽
車

的
標
準
配
置
。
自
動
駕
駛
時
代
真
正
到
來

時
的
景
象
：
所
有
汽
車
都
將
不
再
需
要
方

向
盤
，
也
不
需
要
駕
駛
員
。
需
要
用
車

時
，
我
們
給
汽
車
發
送
一
個
指
令
，
汽
車

就
會
自
動
從
停
車
場
出
發
，
來
到
門
口
等

候
。
上
車
之
後
，
只
要
告
訴
汽
車
要
去
的

目
的
地
，
它
就
會
完
全
自
主
地
駛
向
目
的

地
。
路
上
我
們
可
以
愜
意
地
坐
着
甚
至
躺

着
，
做
自
己
想
做
的
事
情
。
到
達
目
的
地

後
，
我
們
可
以
直
接
下
車
，
汽
車
自
己
會

去
停
車
。
所
有
在
行
駛
的
汽
車
都
是
可
以

相
互
進
行
數
據
交
換
的
，
所
有
的
道
路
也

是

﹁智
能
道
路
﹂
可
以
與
車
輛
數
據

互
聯
，
這
樣
，
可
以
根
據
路
面

車
輛
的
行
駛
信
息
，
自
動
選
擇

最
高
效
的
路
線
和
最
安
全
的
車

道
。
還
有
一
種
觀
點
是
，
未
來
，
人
們
將

不
再
需
要
私
家
車
，
所
有
的
車
輛
都
可
以

根
據
實
際
需
要
進
行
共
享
，
就
像
現
在
的

共
享
單
車
，
我
們
可
以
按
需
召
喚
用
車
，

最
大
限
度
地
達
到
節
約
社
會
資
源
高
效
出

行
的
目
的
。

現
狀自

動
駕
駛
根
據
自
動
駕
駛
智
能
化
程

度
被
分
為
L0-

L5
六
個
等
級
：

L0
級
自
動
駕
駛
：
無
自
動
，
油
門
、

煞
車
、
方
向
盤
全
程
皆
由
駕
駛
者
掌
控
。

L1
級
自
動
駕
駛
：
駕
駛
操
控
為
主
，

系
統
適
時
輔
助
。

L2
級
自
動
駕
駛
：
部
分
自
動
化
，
駕

駛
者
仍
需
專
心
於
路
況
。

L3
級
自
動
駕
駛
：
有
條
件
自
動
控

制
，
該
系
統
可
自
動
控
制
車
輛
在
大
多
數

路
況
下
，
駕
駛
者
注
意
力
不
需
專
注
於
路

況
。

L4
級
自
動
駕
駛
：
高
度
自
動
化
，
還

具
有
方
向
盤
等
界
面
提
供
駕
駛
者
適
時
操

控
。

L5
級
自
動
駕
駛
：
全
自
動
化
，
人
類

完
全
成
為
乘
客
。

目
前
，
自
動
駕

駛
技
術
從
技
術
發
展

水
平
和
普
及
程
度
上

來
看
，
仍
舊
處
於
較

為
早
期
的
階
段
。
其

中
，
部
分
宣
傳
具
有

自
動
駕
駛
（
或

﹁輔
助
駕
駛
﹂
）
功
能
的

車
企
主
要
應
用
的
是
L2
的
級
別
。
大
部
分

國
家
和
地
區
的
法
規
也
嚴
格
要
求
具
有
自

動
駕
駛
功
能
的
車
輛
需
要
駕
駛
者
手
不
能

離
開
方
向
盤
太
長
時
間
。
一
旦
自
動
駕
駛

系
統
出
現
失
誤
，
駕
駛
者
需
要
立
刻
接

管
。
雖
然
從
技
術
層
面
，
部
分
企
業
已
經

可
以
做
到
L4
級
別
的
自
動
駕
駛
能
力
，
但

我
們
還
是
偶
爾
能
聽
到
因
為
使
用
輔
助
自

動
駕
駛
導
致
的
惡
性
事
故
發
生
。
因
此
，

自
動
駕
駛
的
可
靠
性
提
升
還
需
要
一
定
的

時
間
。

瓶
頸目

前
，
自
動
駕
駛
所
需
的
硬
件
，
包

括
激
光
雷
達
、
人
工
智
能
芯
片
等
的
成
本

相
對
高
昂
，
而
且
，
處
理
來
自
汽
車
返
回

的
各
種
數
據
，
需
要
強
大
的
算
力
，
因
此

車
用
人
工
智
能
芯
片
的
發
展
直
接
決
定
了

自
動
駕
駛
的
效
果
。
軟
件
方
面
，
搭
建
一

個
強
大
的
自
動
駕
駛
軟
件
研
發
團
隊
的
成

本
也
是
巨
大
的
。
此
外
，
目
前
全
世
界
關

於
車
輛
自
動
駕
駛
的
法
規
普
遍
還
比
較
保

守
，
僅
有
少
數
地
區
的
政
策
上
放
開
了
實

驗
性
的
自
動
駕
駛
的
許
可
，
這
也
在
一
定

程
度
上
限
制
了
自
動
駕
駛
技
術
的
發
展
。

一項科技在其發展之初，總會給我們描繪非常美
好的未來，輿論宣傳也會讓我們覺得這樣的科技全面
普及指日可待，但現實上我們距離這些科技時代的到
來，似乎始終都相差5到10年。而就在這漫長的等待
過程中，有的科技會因為一直無法得到進一步發展和
普及，而漸漸淡出我們的視野；而更多的，則是需要
我們全人類，以開放協作互利共贏的姿態去進一步加
速它們的發展，而不能 「開倒車」 ，讓科技錯過了它
們的黃金發展期。

自工業革命以來，人類的科技一直在飛速地發展，尤其是
在計算機和互聯網技術發明之後，人類科技的發展進入了全新
的階段。而每一項科技誕生之後都會經歷一個普及的過程，在
這個過程中，市場需要教育用戶，讓他們相信這個科技就是未
來。也正因此，回想一下，我們曾經聽到過許多宣稱即將到來
的科技時代，我們也夢想着這些科技進入每個尋常老百姓的生
活，從而為之帶來革命性的變化。今天就讓我們一起盤點那些
說來卻沒有到來的科技時代吧。 姚剛（文、圖）

提到機械人
時代，讓我們不

禁想起一部經典電影
──《鐵甲再生人》，它

是由克里斯．哥倫布執導，
羅賓．威廉姆斯主演的科幻片，

於1999年上映。該片講述了機械人
安德魯作為機器人管家和馬丁一家

人一同生活並與人類相愛，最終由機械
人轉變成被認可的人類的故事。這部電

影幫助人們暢想了未來機械人全面普及，進
入每個家庭，成為我們的家庭成員後的樣
子。

機械人技術發展簡史
被稱為 「機械人之父」 的美國物理學

家Joseph F．Engelberger與George Devol
於1961年創辦了第一家機械人公司─
Unimation，這家公司生產出了世界上第一
台工業機械人Unimate（尤尼梅特）。

1998年，一款毛茸茸的類蝙蝠機械人
「Furby」 成為當時年末購物旺季最搶手的
玩具。

2000年，本田汽車公司推出了人形機
械人ASIMO，它身高1.3米，能夠以接近人
類的姿態走路和奔跑。

2001年，美國史丹福大學附屬醫院神
經外科主任John R.Adler經過10多年的潛
心研究後發明的Cyberknife手術機械人
（又稱 「立體定位射波手術平台）正式

通過美國FDA認證，進入臨床應用。
2012年，美國 「發現號」 航天

飛機將首台人形機械人送入國際空間站。
2013年機械人企業 「Boston Dynamics」

（波士頓動力）被谷歌母公司Alphabet收
購，2016年3月，推出機械狗Spot，能走能
跑還能爬樓梯、上坡下坡；同時他們還在研
發能夠像人一樣奔跑、跳躍，受到各種外力
還能保持自身平穩的人形機械人。2020年
Boston Dynamics被韓國現代汽車收入囊
中。

現狀
今天，很多工廠的生產車間引入了部

分工業機械人，被用於搬運和裝配零部件等
工作。一些商場裏出現了可以簡單為用戶提
供購物引導的機械人，酒店裏出現了迎賓機
械人，辦公樓裏出現了快遞機械人，家庭中
普及度最高的是那些並不太智能的掃地機械
人。

人形機械人是機械人領域公認的終極
方向，是解決綜合問題最高效的形態之一，

同時也是技術難度最大、需要投入最多的方
向。最近，特斯拉公布了他們正在研發的人
形機械人Optimus（擎天柱）；它擁有28
個關節驅動器，能夠做200個以上不同角度
的動作。手部有5個手指，配備6個驅動
器，形成類似人類肌腱的傳動系統，可以擁
有與人類接近的靈巧性。依靠視覺算法和機
械學習，機械人能夠識別手部位置，並精準
抓握小型零件。他們預計，未來3至5年，
Optimus機械人即可面向一般人銷售。

瓶頸
阻礙機械人進入我們生活的原因有很

多，包括：生產成本過高、關鍵技術研發進
度受阻、安全性等多個方面。當人們開始發
現機械人的普及速度遠不如預期時，漸漸
地，整個機械人行業都不再談論家用型智能
機械人這個概念，而把更多的精力轉向了只
能完成特定工作的特種工業機械人。

目前，機械人全面普及時代還沒
有到來。但我們可以看到，整個行
業還在不斷地向前推進。讓我
們繼續夢想有一天，人形
的高度人工智能化的
機械人可以與我
們一起生活。

人工智能時代

◀世界上第一台工
業機械人Unimate
（尤尼梅特）。

▶特斯拉正在研發的
人形機械人Optimus
（擎天柱）。人工智能發展簡史

1956年，美國漢諾斯的達特茅斯
學院一群科學家們在討論 「機器能不
能和人一樣具有智能」 時，誕生了
「人工智能」 這個詞。

1956至1960年是人工智能的誕生
與起步發展期。

1960至1970年，由於人工智能在
機器翻譯方面並未取得好的效果，再
加上一些算法模型的可解釋性在理論
方面缺乏證明，導致人工智能進入反
思期。

1990年中後期，互聯網技術的發
展加上計算機性能的提升，開啟了人
工智能的穩步發展時期。

2010年後，移動互聯網和大數據
的發展，加上深度學習在IBM 「深
藍」 和谷歌 「AlphaGo」 的成功應
用，讓人工智能迅速成為學術界和工
業界的熱點。

2016年，谷歌的AlphaGo戰勝了
人類圍棋冠軍李世石，轟動全球。

2017年，由香港
的漢森機械人技術公司

開發的機械人索
菲亞誕生了，

其外形非常像人類。它能夠表現出超
過62種面部表情，甚至在它 「大腦」
中的計算機算法能夠識別人類的面
部，並與人進行眼神交流。

現狀
隨着人工智能技術的成熟化，它

的應用領域可謂遍地開花。比如：手
機智能助手，可以通過語音指令幫我
們查詢信息、記錄待辦事項等；人工
智能還可以通過人臉識別，確定人的
身份，甚至可以用刷臉來進行支付；
就在最近，人工智能作畫成為了熱
點，只需幾個簡單的描述詞彙，人工
智能就能幫你繪製出一幅維妙維肖的
畫作。

人工智能行業已經進入了快速發
展期，不管是應用的廣度還是深度都
在不斷的加強，我們也看到人工智能
在一些領域逐漸取代人類勞動力的現
象。但目前，在還有很多領域人工智
能的應用依舊處於萌芽時期，要達到
人工智能無處不在無所不能的水平，
我們還有很長的路要走。

瓶頸
人工智能發展勢頭強勁，但目前

人工智能技術的應用門檻相對還比較

高。人工智能主要是由大數據驅動，
因而數據的可獲得性、數據質量以及
數據標註成本等是制約人工智能發展
的一大因素。此外，目前我們還需要
對人工智能輸出的結果不斷地進行修
正才能讓其變得更為可靠。另一方
面，由於人工智能服務需要大量的資
金和人力投入，而人工智能技術
的商業模式方面則相對沒有
得到突破，也是導致其
發展受到制約的重
要因素之一。

近年來，隨着大數據、雲計算和5G通信等技
術大力發展的同時，人工智能歷經60多年的起起伏

伏，終於照進了人類社會的現實。人工智能已成為引
領新一輪科技革命和社會變革的重要驅動力之一。

▲筆者通過某人工智能繪畫平台生成的畫作。

◀人工智能
的應用領域
遍地開花。

自
動
駕
駛
時
代

▶自動駕駛技術被公
認為未來汽車的標準
配置。

◀自動駕駛技術
發展仍處於早期
階段。

上

小 結

機械人時代
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