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新路綫往上海車程縮短
高鐵香港段自今年一月重新

投入服務後，已先後重啟短途及廣
東省的列車服務，一直運作暢順，
跨省長途列車服務將於4月1日重
啟，標誌着高鐵服務全面復常，屆
時每日列車班次將由現時的102
班，增至164班，大致回復至疫情
前水平。路綫及站點也有新改動，
新增五個站點包括常平、惠州北、
河源東、贛州西、勝芳；由香港西
九龍站往來上海虹橋的列車將採用
新路綫，途經惠州北、河源東及贛
州西站，相關的行車時間將縮短約
20分鐘至約八小時。

對比疫情前，每天有四班往
來西九龍站至廣州東站的列車，將
不停東莞站，改為停靠新增的常平
站；惠州南站及惠東站將於4月10
日起採用新名稱，分別為惠陽站及
惠東南站。

車票方面，翻查疫情前的票
價表，部分站點錄得明顯加幅，當
中距離愈遠，加幅愈大。以北京西
為例，二等票舊價1178港元，新
價是1349港元，加幅接近15%；
商務票新價4215港元，較舊價增
加531元；不過，桂林西站的票
價，純粹因為匯率輕微變動，二等
車票為415元，僅加價1元，一
等、特等及商務票價維持不變。

《大公報》日前接獲一名九
旬讀者來信，期望在4月份乘搭高
鐵返回福州家鄉探親，並委託《大
公報》代為查詢車票等詳情。根據
最新的票務安排，福州的二等車票
價449港元，一等、特等及商務車
票，分別為719、811及1479港

元，不過記者昨日翻查中國鐵路
12306網站，暫未見有列車班次資
料更新，不過乘客仍可先從西九龍
站乘車到深圳北站，再轉車到福
州，由4月1日至4日每天仍有四班
車的候補車票。

復活節桂林廈門團火熱
復活節是本港全面復常後首

個長假期，不少市民已計劃外遊，
包括搭高鐵到內地探親或參加觀光
旅行團。香港旅遊促進會總幹事崔
定邦表示，不少本地旅行社早前已
開辦高鐵團，團友在西九龍站出
發，在深圳北站轉車往指定地點，
反應非常踴躍。現時距離復活節不
足三星期，旅行社只會加開少量西
九龍站直達的旅行團，展望整體報
團人數可恢復至疫情前的30%至
40%。

食玩假期董事長陳志華表
示，復活節高鐵團以桂林、廈門三
至四日旅行團最受歡迎，團友需在
深圳站轉車，對比西九龍站出發直
達，由於要配合班次時間，一般額
外多一至兩小時，稍後將籌備更多
「直達團」 方便旅客。

大航假期集團董事長陳燕萍
表示，今個復活節的內地團沒有加
價，美食團較受歡迎。翻查旅行社
網頁資料，西九龍站出發的桂林四
天團，暢遊王城獨秀峰、象鼻山、
七星駱駝山，團費2800多元，4月
7日出發已經成團。

乘客必須留意，按內地要
求，所有乘搭高鐵列車的乘客應佩
戴口罩，出發前亦需填妥內地的電
子健康申報，並預留足夠時間過
關。

下月一日起，廣深港高鐵
香港段全面重啟跨省長途列
車服務，直達北京、長沙、
杭州、上海、福州及武漢等
城市，並新增五個站點，如

常平和惠州北，網絡覆蓋擴大

至全國66個站點，進一步便利旅遊及商務出行。
港鐵公司昨日宣布，新增班次的車票明日（23
日）開始發售。

下月初是復活節長假期，有本地旅行社表
示，早前已開辦復活節高鐵團，西九龍站出發到
深圳北轉車，預期新增直達車票，報團情況將更
加踴躍，可望恢復到疫情前30%至40%水平。

高鐵跨省綫4．1重啟 明起售票

大公報記者 賴振雄

責任編輯：鄭小萍 嚴偉豪 美術編輯：莫家威



港鐵票價新機制
行政會議通過港鐵票價機制檢

討，引入利潤掛鈎機制，將直接與港
鐵物業發展利潤掛鈎，今年6月起生
效。即港鐵盈利愈多，票價加幅愈
小，甚或可以減價。

將港鐵票價檢討與利潤掛鈎，是
港鐵票價檢討機制一次 「質」 的改變，平衡了社會對港鐵
賣樓賺大錢，仍然大幅加票價的不滿。當然，有人對扣減
的百分比有不同看法，甚至認為扣減幅度太少。無論扣減
幅度高與低，關鍵是邁出票價與利潤掛鈎機制第一步。

相關機制執行時，仍會出現變數。因為，樓價不斷
變化，賣樓能否大賺，並長時間維持高回報，沒有人有水
晶球可預知未來。這些因素，都會影響利潤掛鈎機制的效
果。

從上市公司角度看，港鐵在票價調整與利潤上，新
機制平衡了股東與乘客的利益，股東有預期的合理回報，
乘客亦能分享賣樓利潤，是多贏之舉。

蔡樹文
透視鏡

高鐵（香港段）新站點及
部分長途列車票價（2023年4月1日起）*

賣樓利潤逾50億才扣減
港鐵票價調整

新機制引入物業發
展利潤因素，但仔細拆解發現，當
港鐵物業發展利潤不足50億元
時，方程式計算結果與現時票價調
整安排一樣，若計及取消直接與利
潤掛鈎的回贈，新機制 「還利於
民」 的金額更少。

新舊票價調整機制方程式都
是涉及三大變量，現行方程式中，
生產力因素數值定為0，將方程式
計算結果，減0.6%的額外調整，
才是票價調整結果。新的方程式
下，生產力因素與物業發展利潤掛
鈎，但取消了額外調整，若利潤為
50億元以下，會扣減0.6%生產力
因素，即新舊機制的結果一樣。

換言之，只有當港鐵的香港
物業發展利潤逾50億元，新機制
才發揮效用，如少於100億元便多
扣減0.1%；多於100億元則減
0.2%。然而，過去10年，港鐵只
有三次的本地物業發展利潤逾50
億元。

此外，立法會議員張欣宇分
析，過去五年，港鐵通過 「分享利
潤機制」 ，每年撥出2億至4億元
「還利於民」 ，但若按新安排推
算，即使假設港鐵每年物業發展利
潤超過100億元，生產力因素扣減
達最多的0.8%，每年 「還利於
民」 也只有3000多萬元，即新機
制 「還利於民」 的金額更少。

大公報記者曾敏捷

北京女孩：約閨密潮玩香港
【大公報訊】記者張寶峰北京報道：

「增開的列車來得太及時了！」 北京女孩
曲沫沫（圖）對大公報說，今年4月底就
要迎來五天的小長假，自
己正打算約上幾個閨密一
起去香港，來一趟 「潮玩
之旅」 。而在4月就要啟
動增開的 「香港直通
車」 ，對於像自己一樣想
沿途邊走邊看，而不想
「一飛直達」 的遊客來
說，簡直是再合適不過。

得知鐵路系統增開 「香港直通車」 的
消息後，曲沫沫第一時間在手機上查看了
相關新聞，並迅速抓住了 「要點」 ， 「我

發現這次增開列車後，像
北京、上海、雲南、重慶
這些熱門旅遊目的地，都
有可以去香港的列車，這
就特別方便，比如我們在
內地這些地方都玩玩轉
轉，隨便到了哪一個地
方，都可以轉道去香
港。」

站點

北京西
石家莊
上海虹橋
鄭州東
昆明南
武漢
重慶西
南昌西
長沙南
貴陽東
福州
桂林西
韶關
廈門
肇慶東
佛山西
汕頭
潮汕
陸豐

新站點

常平
惠州北
河源東
贛州西
勝芳

*上述為港鐵公布的執行票價，車票以人民幣
定價，港元票價會按匯率變動而每月調整

資料來源：港鐵公司

成人票價（港元）
車廂等級

二等
1349
1238
1022
1048
820
776
729
637
605
572
449
415
365
349
278
260
255
240
183

151
146
192
388
1343

一等
2159
1980
1661
1678
1334
1238
1167
1020
970
916
719
664
581
559
445
416
408
385
293

242
234
309
620
2148

特等
2470
2271
1872
1936
1503
1447
1314
1148
1129
1030
811
747
669
629
501
468
461
434
330

273
264
348
699
2459

商務
4215
3861
3266
3268
2502
2405
2190
2064
1875
1717
1479
1245
1113
1175
850
787
852
800
598

455
470
632
1315
4185

◀▼高鐵香港段下
月一日起重啟跨省
長途列車服務，車
票明日開始發售。
圖為本月初市民排
隊購買高鐵廣東各
綫車票。

新增五站點 復活節報團更踴躍

拆局

上接A1港鐵票價新聞

真正做到可加可減才能回應民意
行政會議昨日通過港鐵票價 「可加

可減」 機制檢討方案，引入利潤掛鈎機
制，同時加重了對港鐵事故的罰則，今
年六月生效。特區政府修訂 「可加可
減」 機制，有助降低票價漲幅，減輕市
民負擔，這再次體現了新一屆管治班子
積極作為的態度，受到各界肯定。我們
有理由相信，在處理巴士公司加價問題
上，特區政府亦會考慮到市民的負擔能
力，認真把好關。

港鐵根據 「可加可減」 機制調整票
價，十多年來只有一次減價，其他年份
不是加價就是凍結，與經濟大環境脫
節，與市民的期望脫節。究其原因，是
「可加可減」 機制的方程式不夠合理，

脫離現實。去年九月，特區政府就檢討
有關機制推出公眾諮詢，收集到的民意
非常清晰，就是在港鐵幾乎年年賺大錢
的情況下，一再 「奉旨」 加價不合理，
有關機制必須調整。

經過調整的可加可減機制採納了民
意，修訂了方程式中扣減 「生產力因
素」 的計算方式，改為按港鐵上一年度
除稅後的香港物業發展利潤計算，概括
而言，就是港鐵在物業發展上的利潤越

高，票價的增幅越低，甚至可以減價。
港鐵多年來 「只加不減」 或 「多加少
減」 的弊端有望因此而改變。事實上，
對港鐵來說，最賺錢的業務不是售票，
而是物業發展。以去年為例，票務方面
錄得約47億元虧損，但賣樓等物業收入
高達104億元。而港鐵成為全球最賺錢
的公共交通機構，並不只是因為營運能
力和服務水平優秀，同時是受惠於特殊
政策，享有物業發展權，特區政府更是
港鐵大股東。港鐵票務與利潤掛鈎，可
謂天經地義。更有立法會議員認為，港
鐵僅僅拿出地產發展利潤這一塊與民分
享並不夠，應該將所有的利潤與票價掛
鈎。

另一方面，港鐵近年事故頻頻引起
不少批評，要求加大罰則的呼聲上漲。
根據新罰款機制，港鐵延誤3小時的事
故罰款將增至800萬元，若事故逾4小
時，每小時罰400萬元。而在上下班高
峰期間發生的事故，罰款增加1.2倍。
每宗事件的最高罰款額則由2500萬元，
上調至4000萬元。增加罰款額的目的，
旨在提醒港鐵及有關部門提高風險意
識，加強管理。更有意見指出，光是增

加罰款額，對港鐵來說其實 「不痛不
癢」 ，若將港鐵事故的罰款與管理層的
收入掛鈎，起到的作用可能會更大。

也許經過調整的港鐵票價機制未能
完全令人滿意，但特區政府回應民意、
票價機制與時俱進，則是不爭的事實，
市民也可及時享受其成果。根據新的票
價機制，初步算出本年度港鐵票價仍有
2.5%的增長，但幅度比預期的小，有助
減輕市民負擔。最重要的是，當港鐵優
化票價機制，對其他公共事業尤其巴士
公司的漲價風有一定抑制作用，這也是
目前的一個社會焦點。

特區政府早前公布五大巴士公司的
加價申請，加價8.5%已是最低，最多的
加價五成甚至六成以上，被指遠遠超出
市民的負擔能力，亦對剛開始復甦的經
濟構成壓力，批評巴士公司 「獅子開大
口」 ，漫天要價。行政長官李家超日前
表示，政府會審慎處理不同交通工具的
加價問題，考慮市民的承受力、社會狀
況和整體觀感，政府一定會把關。政府
昨日公布調整 「可加可減」 機制，證明
特區政府說到做到，這也為審核巴士公
司加價，提供了有用參考。



焦點
新聞

果真錯了

龍眠山

涉違反香港國安法被捕的前
支聯會主席何俊仁，在保釋期間
涉嫌干擾證人，昨日被警方國安
處以 「妨礙司法公正 」 罪名拘
捕。事件再次說明，涉及國安法
案件的保釋條件必須嚴之又嚴，
否則難保事件不會重演。

何俊仁是反中亂港勢力的核
心人物之一，與黎智英關係密
切，曾涉非法集會罪被判囚。2021
年9月，何俊仁被控 「煽動顛覆國
家政權」 ，還押期間多次申請保
釋被拒。去年8月，他以健康為由
再向高院申請保釋，獲得批准，
條件是70萬元現金及40萬元人事擔
保、交出所有旅行證件、不得與
外國官員見面，以及不准以任何
直接或間接的方式作出、發放或
轉載任何可能被視為違反國安
法，或香港法例中危害國家安全
的言論和行為。

當時法官諄諄告誡何俊仁：
「不要證明我錯而張先生（律政

司代表）是對的。」 然而，法官
不幸言中，事實證明律政司代表

反對保釋的申請是正確的，法官
大人果真錯了。何俊仁獲保釋後
沒有守承諾，而是毫不避嫌地約
見亂港政客，被輿論質疑涉違反
保釋條件。何俊仁昨日被捕，證
明有關質疑並非空穴來風。

國安法案件是重要案件，與
一般刑事案件有着本質區別，在
保釋門檻上較刑事訴訟條例更為
嚴 格 ， 須 以 「 不 准 保 釋 為 前
提」 。但在司法實踐中，一些被
告輕易獲准保釋，導致違反保釋
條件的個案屢屢發生。何俊仁的
前黨友許智峯亦曾騙得法官同
情，取回旅行證件後逃之夭夭。
另據不完全統計，修例風波期間
被捕者之中，有約60人棄保潛逃，
其中多人涉違反國安法。

法官的善意被利用，亂港分
子一再得寸進尺，甚至逃脫法律
制裁，這是對法治精神的踐踏。
當類似例子不斷出現，司法機構
是否需要思考採取更有力的措
施？


