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政府構思的東九龍綫，初步走綫全長
約四公里，由寶達，經秀茂坪、順安、順
利、彩雲，連接港鐵彩虹站。民建聯建
議，新增一個位於鑽石山的車站，通過地
下通道連接現有的港鐵鑽石山站，乘客轉
線時毋須在路面行走。在鑽石山車站後延
長走線，經新設的富山站、學校村站，去
到新設的慈雲山站；在寶達站方向延長新
增馬油塘站，與安達臣總站。

建議設啟德至觀塘支綫
民建聯並建議興建支綫，服務啟德至

觀塘一帶市民，與現有啟德站接駁，東向
麗晶花園、啟祥道、九龍灣商貿區站、海
濱道、觀塘碼頭站、茶果嶺道，與現行觀
塘綫油塘站接駁後，再往藍田北，繼而接
駁至寶達。

民建聯立法會議員李慧琼表示，政府
原路線只關注山上居民，忽視九龍灣、啟
德、觀塘郵輪碼頭等一帶的人流，民建聯
認為興建輕軌路線，應將效益最大化，更
方便市民出行。啟德發展區已取消輕軌，
而簡約公屋興建會某程度加重區內公共交
通的負擔，啟德部分居民期望政府在區內
建設雲巴。

民建聯團隊於上月至本月曾到內地不
同城市考察，了解到深圳坪山雲巴、湖南
株洲智軌及廈門快速公交的使用情況。民
建聯九龍東立法會議員顏汶羽稱，建議政
府考慮混合模式興建東九龍綫25個站點，
不同地區根據人口密度、交通需求、交通
狀況及地形等因素，進行規劃。他舉例，

在人口密集的商業區，可設置載客量較高
的ART服務；在人口較少的半山地區可設
置雲巴、BRT等公共交通服務，以提供更
為靈活、便捷和快速的服務。

興建空中單車徑及步道
李慧琼引述數據稱，深圳坪山雲巴全

長8.5公里，每公里造價僅需一億人民
幣，相比地鐵，捷運系統不需興建深層隧
道、路軌及架空電纜等，而機電支援系統
亦相對簡單，建造和營運成本會相對較
低，她認為 「政府不能再以造價為由而否
決方案」 。

民建聯並建議借助捷運系統的高架結
構，興建空中單車徑及步道，為跑步、單
車等體育項目提供設施；在捷運系統附近
增設單車泊位，方便市民出行時停放自行
車。

民建聯建議參照株洲公廁建成驛站項
目的成功經驗，在東九龍綫提供多樣化的
驛站服務，包括郵政、購物、休閒、文化
展示等，不但提高居民生活便利度，也有
助帶動當區經濟發展和就業機會，提高社
區文化氛圍和公共空間的品質。

對於民建聯建議鐵路東九龍綫採用混
合模式發展，香港工程師學會前會長梁廣
灝指出，近年雲巴、智軌兩款捷運系統在
內地發展成熟，可考慮引入本港， 「技術
上可以做到的，要一條馬路就可以」 。他
稱兩款屬自動駕駛，且以電動行駛，相反
輕鐵整體造價會較高，需興建路軌及供電
穩定。

政府正在探討以 「高架無軌捷運系統」 興建東九龍綫，民建聯建議延
長走綫並加建支綫，令該個集體運輸系統由原計劃的6個車站增至25個，貫
通連接啟德、鑽石山等地區。民建聯並建議政府因應不同地區的人口密
度、交通需求、交通狀況及地形等因素，採用混合模式包括雲巴、智軌
（ART）、公交系統（BRT），發展整個捷運系統，並建議政府考慮在捷
運系統下興建空中單車徑及步道，在捷運系統附近建設社區驛站，打造幸
福社區。

混合模式發展東九捷運便利出行
民建聯：可靈活運用雲巴智軌及公交系統

大公報記者 鍾佩欣

【大公報訊】五間專營巴士公司早前申請
加價，各界關注加重市民經濟負擔。交通諮詢
委員會昨日開會討論，指商討申請時會考慮及
平衡一籃子因素，包括市民接受程度及負擔能
力，稍後會將建議提交至政府，供行政長官和
行政會議參考。

五間專營巴士公司早前提出加價申請，有
待政府審批，九巴申請加幅9.5%、龍運加價
8.5%、大嶼山巴士車費上調9.8%；新巴及城
巴則要求，日常市區線劃一加2元，城巴
「B」 、 「E」 、 「R」 、 「S」 及 「N」 線加價

23%；機場路線加幅最高，達到50%，引起各
界嘩然。

交諮會主席張仁良認為，討論加價申請
時，必須考慮和平衡了巴士票價調整安排中的
一籃子因素，包括市民的接受程度及負擔能
力、巴士營辦商的服務表現、營辦商過去和預
測的財務狀況，以及按綜合消費物價指數及工
資指數變動，再由方程式運算得出的加幅參考
數據，交諮會將一如以往，把意見提交特區政
府考慮。他又表示，支持三條過海隧道收費調
整方案，期望可以紓緩過海隧道的交通壓力。

責任編輯：鄭小萍 嚴偉豪 美術編輯：王彩洋
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交諮會商巴士加價申請 考慮市民接受程度
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政府擬議東九龍 「高架無軌捷運系統」
初步走線長約4公里，由彩虹東至寶達，連接現有彩虹
站，以及鄰近安達臣道和安達臣石礦場用地的房屋發展區

其一是延伸政府擬議路線，由慈雲山至
安達臣，其中鑽石山及寶達為轉車站

另一支線服務啟德至觀塘一帶，與現有
啟德站及油塘站接駁，最終接駁至寶達

民建聯建議走線

深圳坪山雲巴 湖南株洲智軌 廈門快速公交

載客量

造價

駕駛模式

爬坡能力

四至八個卡車，可載560人
每公里1億元人民幣
無人駕駛
8-12%

兩至五卡車，可載527人
*每公里2至3000萬元人民幣
無人駕駛
10-13%

一至兩卡車，可載130人
每公里9500萬人民幣
人工駕駛
20%
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註：1、三個方案建設周期均
為一年；
2、*湖南株洲智軌造價未包括
高架車道成本。

資料來源：民建聯

興建捷運系統四大建議
混合模式發展整個 「捷運系統」

•根據各區人口密度、交通需求等因素，興建雲
巴、智軌（ART）及快速公交（BRT）等。

建造空中單車徑及步道
•借助捷運系統的高架結構，興建空中單車徑及步
道，為跑步、單車等體育項目提供設施。

增設單車泊位鼓勵綠色出行
•方便市民在出行時停放單車，鼓勵市民出行通過
單車和公共交通相結合。

系統周邊建設社區驛站
•社區驛站可以提供多樣化的服務，包括郵政服
務、購物、休閒、文化展示等。

繼發展局早前向立法會提出
更新及精簡強拍制度，建議降低
強拍申請門檻，發展局已於本月
舉辦兩場公眾論壇聽取意見。發
言人表示會於今年下半年向立法
會提交有關條例修訂草案。

發展局早前在提交立法會的
文件中，建議把樓齡達50年或以上、但少於70年的
強拍門檻，由80%業權降至70%；樓齡達70年或以
上，門檻降至60%；同時將為涉及多個相連地段的
強拍申請提供更多彈性。

降低申請強拍門檻，有利於改善舊樓住戶居住
環境、增加樓宇供應、提高發展商參與市區重建計
劃積極性。香港舊區不少具有潛力、可供收購重建
的舊樓，奈何強拍門檻太高，拖慢了舊區重建速
度。

當前香港面對土地緊張、樓價高企困局，為市
區重建拆牆鬆綁，能緩解土地供應緊張情況，紓緩
樓價壓力。降低強拍門檻條例修訂草案盡早通過，
便多了一種手段緩解住屋問題。

另外，亦可考慮為市建局增加資源，讓市建局
在市區重建方面承擔更多、更重要角色。

蔡樹文
透視鏡

盡快修例降強拍門檻

英國人坐不住了完善內外交通 推動高質量發展

龍眠山

正在香港訪問的英國商業及
貿易部國務大臣莊敦文，成為5年
來第一位訪港的英國內閣成員。
有輿論認為，英國想藉此改善對
華關係。

莊敦文此行在香港未引起太
多關注，反而在英國政壇打翻了
「醋罐子」 。多名英國議員質疑

英國向中方 「下跪」 ，變相為香
港國安法背書。一向對香港事務
說三道四的 「香港監察」 更氣急
敗壞地聲稱，莊敦文此行是對移
民英國香港黃絲的 「出賣」 。

其 實 ， 正 如 英 國 人 自 己 所
說：沒有永遠的朋友，也沒有永
遠的敵人，只有永遠的利益。英
國人所做的一切，都是看錢份
上。英國先是竭力抹黑香港國安
法，製造恐慌情緒，趁勢推銷
BNO移民政策，大割香港 「黃
絲」 的韭菜。如今，黃絲的利益
價值用得七七八八了，英國變臉
同香港做生意了。須知道，英國
在香港擁有重大利益，單說兩間
銀行，多年來在香港和東亞地區

賺得盤滿缽滿，彌補在其他地區
的損失，英國人怎麼可能為了照
顧 「黃絲」 的情緒而跟錢包過不
去呢？

說到香港國安法，本來就是
穩定香港的基石，英國人 「背
書」 與否無關大局。美國商會早
前發布調查，逾70%在港美商對香
港法治有信心，另外62%認為香港
國安法對公司在港營運無負面影
響。近日，日本貿易振興機構在
新一份香港營商環境調查報告也
提到，在港日企對國安法的擔憂
大幅下降，另有逾70%日資傾向維
持及擴大在港業務。

更值得一提的是，德國、意
大利、西班牙、歐盟等地領袖近
來競相訪華，加強合作，欲乘搭
中國高質量發展的快車，美國財
長耶倫也在等待中國發出訪問邀
請，被 「晾」 在一邊的英國政府
能坐得住？莊敦文訪港大有投石
問路之意， 「黃絲」 感覺自己被
「出賣」 ，只能怨自

己太天真。

「起動九龍東」 說了多年，但交通
問題一直未有解決。近來有不少政黨、
社團建議九龍東捷運系統採用深圳坪山
的 「雲巴計劃」 。民建聯昨日舉行記者
會，提議香港引入新集體運輸系統，如
「雲巴」 、巴士快速交通系統或 「智

軌」 ，因應不同地方的實際需要，採用
不同的運輸系統。另一方面，香港推動
北部都會區計劃，加快大灣區建設，都
需要搞好交通。交通先行，這是香港實
現高質量發展的前提，值得特區政府認
真研究，加快推動。

香港擁有比較完善的基建，香港的
地鐵幾乎是全世界最便捷的，香港在全
球競爭力排行榜上一直位居前列，並非
浪得虛名。不過，隨着科技發展日新月
異，交通基建必須與時俱進，否則就有
落伍之虞。早前行政長官李家超率領立
法會議員到訪大灣區四個內地城市，參
觀了深圳比亞迪公司的 「雲巴」 後，大
為讚賞，當時就表示希望引入香港。民
建聯早前專門派人去坪山體驗 「雲
巴」 ，也是翹起大拇指。民建聯還詢問
了九龍東居民的意向，多傾向 「雲
巴」 ，因此就有了昨日的記者會。

「雲巴」 使用無人駕駛技術，行駛
於5米寬的高架橋，這對缺地發展的九
龍東來說，具有可行性。內地近年還發
展出另外兩套相對成熟的集體運輸系
統，分別是廈門模式的巴士快速交通系
統，以及湖南株洲的 「智軌」 。所謂
「智軌」 ，並非真有軌道，而是在兩條

虛線上行駛。 「智軌」 和巴士快速交通
系統的承載量大，適合建在港島等人煙
稠密、遊客眾多的地方。

特區政府多年前計劃在九龍東建造
單軌鐵路，連接九龍灣及郵輪碼頭，但
這個計劃於2020年被否決。現在政府計
劃在九龍東建立捷運系統。這個系統不
局限於九龍灣一帶，而是黃大仙延伸至
到油塘，將地處偏僻的順利邨等地囊括
其中。如此一來，區內的交通樽頸問題
就迎刃而解。

香港要推動的交通基建還有不少，
連接香港仔、數碼港的南港島線西段討
論了十多年，至今紙上談兵，大大約束
了南區的發展潛力。還有，特區政府銳
意發展北部都會區，香港未來將形成
「北創科、南金融」 的雙輪驅動模式，

專家建議率先建造一條連接新界至港島

的 「南北鐵路快線」 ，不能等到北都新
區有人入住了，才去處理交通問題。

內地四十多年來高速發展的秘訣之
一，就是交通先行。以深圳市為例，軌
道交通已有16條線路，總長約550公
里，比香港軌道交通271公里足足多出
一倍。廣州的軌道交通就更長了，超過
600公里。香港的軌道建設進度較慢，
其中一個重要原因是按照人口規模來做
基建配套規劃，人口若達不到一定規
模，基建就動不了。但反過來說，交通
不方便，怎麼會有人氣？經濟活動又如
何展開？不先栽下梧桐樹，怎樣吸引鳳
凰來？特別是，基建項目工程大，耗時
長，若沒有前瞻思維，提前部署，隨時
墜入超支延誤的怪圈。

香港推動高質量發展，首先需要發
展思路的改變，創新思維是應有之義。
沿用固有的規劃模式，按部就班，不越
雷池一步，是無法適應高質量發展的。
而且，香港不僅要做好內部交通，也要
做好外部交通，對接灣區內地城市加速
推動大灣區一小時生活圈的建設。特區
政府已有相關規劃，關鍵是坐言起行，
提高效率。


