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大公報整理

印度鐵路狀況簡介
•印度擁有全球第四大鐵路網，總軌道長
度超過12.6萬公里，每天運送約2500
萬人次。

•印度史上最嚴重的列車事故發生在
1981年，一輛嚴重超載的客運列車在
比哈爾邦被大風吹離軌道墜入河中，
造成至少800人死亡。

•CNN援引數據稱，僅在2021年一年，
印度全國發生鐵路事故近1.8萬起，死
亡人數共計16431人。官方報告稱，
67.7%的鐵路事故案例被報告為 「從火
車上墜落以及與鐵軌上的人相撞」。

列車事故頻發原因

•印度大部分鐵路建
於英國殖民統治時
期，設施老化，機
車、車輛等設備也
比較陳舊。

•鐵路標準不統一，
至少有4種不同規格
的鐵路交錯，造成
系統運營效率低、
負擔重。

•監管部門管理鬆散，
民眾甚至可以在火車
行駛過程中隨意上下
車，發生事故的概率
激增。

基建設施日久失修 管理鬆散運行混亂
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【大公報訊】綜合路透社、《印度斯坦時報》、BBC報道：當
地時間2日晚，印度東部奧里薩邦發生列車脫軌相撞事故，造成超過
300人死亡、逾千人受傷，死傷人數恐進一步上升。鐵路信號控制室
的初步報告顯示，此次事故原因可能是人為失誤導致的信號錯誤，
使得其中一列特快列車走錯了軌道。分析指，印度是列車事故多發
國，鐵路設施陳舊且年久失修只是因素之一，更多則是因為鐵路管
理部門運作混亂，上級監管部門疏於管理，導致 「人禍」 頻發。

印度三火車連環相撞 逾千死傷
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高鐵建設一拖再拖 莫迪雄心難實現

習近平就印度列車相撞事故向印方致慰問電

▲印度 「半高鐵」 被牛撞出大洞。 網絡圖片

印度重大鐵路事故
1981年6月

•一列過度擁擠的
載客列車受氣旋干
擾，7節車廂出軌
墜入河中，造成約
800人死亡。

1995年8月

•兩列火車在
距德里200公
里處相撞，
至少350人罹
難。

1999年8月

•兩列火車在
加爾各答附
近相撞，造
成至少285人
死亡。

2005年10月

•一列載客
列車在南部
安德拉邦出
軌，至少77
人喪命。

2016年11月

•一列特快列車
在坎普爾市附近
脫軌，造成約
146 人 死 亡 、
200多人受傷。

2018年10月

•一列通勤火車行經阿
姆利則市時，與聚集在
鐵軌上參加慶典的人群
相撞，造成至少59人死
亡、57人受傷。

大公報整理

【大公報訊】據新華社報道：中國國家主席習近平
就印度奧里薩邦列車脫軌相撞事故，造成重大人員傷
亡分別向印度總統穆爾穆、總理莫迪致慰問電。

習近平表示，驚悉貴國奧里薩邦發生列車脫軌

相撞事故，造成重大人員傷亡。我代表中國政府和
中國人民，對遇難者表示深切的哀悼，向遇難者家
屬和受傷人員致以誠摯的慰問，希望傷者早日康
復。

同日，國務院總理李強向莫迪致慰問電。
國務委員兼外長秦剛向印度外長蘇傑生致慰問

電，對遇難者表示沉痛的哀悼，向遇難者家屬和受傷
人員致以誠摯的慰問。
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事故發生地圖
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當地時間2日19時左右，一列從加爾
各答開往金奈的 「科羅曼德快線」 客運列
車在奧里薩邦巴拉索爾地區的巴哈納賈火
車站附近脫軌，10多節車廂散落四周，
一些車廂落在相鄰的逆向軌道上。隨後，
一列由班加羅爾開往加爾各答的 「豪拉特
快線」 客運列車從反方向駛來並撞上脫軌
的車廂，造成該列車的多節車廂脫軌。有
當地官員稱，一列停在現場的貨運火車也
捲入了這起事故。

鐵軌滿是血跡現場遍地殘肢
事故發生後，至少有51列火車改

道、取消或停運。奧里薩邦首席秘書傑納
稱，200多輛救護車和在附近的軍隊都被
派往現場參與救援。救援人員動用機械設
備和破拆專用工具，在車廂內尋找倖存
者，但仍有不少乘客困在車內。

一名倖存的男乘客告訴媒體，事故
發生時他正在睡覺，突然被一陣巨大的噪
音吵醒。 「當我睜開眼睛時，大約有10
至15個人壓在我身上。一切都失控
了。」 該男士看上去驚魂未定，他表示自
己手部和脖子受傷， 「疼痛難忍」 ，並親
眼看見現場 「散落着很多殘肢」 。

一名叫做達斯的乘客稱他永遠不會
忘記這一幕， 「（和我一起的）家人被壓
在下面，鐵軌上滿是血跡」 。一位參與救
援行動的目擊者表示，傷者和遇難者親屬
的尖叫聲和哀嚎聲 「令人不安」 ， 「這是

可怕的、令人心碎的」 。
印度總理莫迪3日抵達事故

發生現場後表示，將嚴懲事故相
關責任人。鐵路部長宣布將成立
高級別小組調查事件，並會向死
者家屬提供100萬盧比賠償，重
傷和輕傷者分別可獲20萬和5萬
盧比。

或是人為失誤
鐵路部門信號控制室的一段

監控視頻顯示，當地時間周五下
午6點55分左右，開往金奈的 「科羅曼德
快線」 客運列車在穿過巴哈納賈火車站
後，選擇了貨物列車停靠的環線，而不是
主幹線。視頻中顯示了四條鐵路軌道，包
括兩條主幹線和兩條環線。

一名鐵道部官員稱，時速約為127公
里的 「科羅曼德快線」 客運列車出軌後，
與一輛貨運列車相撞。事故發生幾分鐘
後，從對面駛來的 「豪拉特快線」 客運列
車撞上 「科羅曼德快線」 客運列車。這位
不願透露姓名的官員說： 「事故是如何發
生的，為什麼會發生，將進行詳細調查。
但從表面上看，這似乎是人為失誤。」

印度西孟加拉邦首席部長、曾三次
擔任印度鐵道部長的班納吉稱，如果列車
安裝了防撞系統，此次事故就可以避免。

印度鐵路總里程居世界前列，乘火
車出行是印度民眾長途旅行的主要方式之

一。鐵路部門數據顯示，印度全國每天運
行大約1萬個班次列車，載客量超過2500
萬人次。

基建遠落後人口增長
美媒援引數據稱，僅在2021年一

年，印度全國發生鐵路事故近1.8萬起，
死亡人數共計16431人。印度官方報告
稱，67.7%的鐵路事故案例被報告為
「從火車上墜落以及與鐵軌上的人相
撞」 。

除了鐵路設施老舊等硬件因素，印
度鐵路通訊和信號系統操作極為混亂，經
常發生多輛列車相繼撞上的事故。而隨着
印度成為全球第一人口大國，其在基建效
率上卻明顯落後。據印度當局估算，印度
約有一半基建項目延期，有四分一超出預
算。

【大公報訊】綜合CNN、
《印度時報》報道：印度總理莫
迪2014年上台後，就誇下海口要
大建高鐵， 「讓印度結束火車時
速80公里的時代，進入時速300
公里的高鐵時代」 。

2022年9月，印度國產的新
版 「半高鐵」 列車正式投入運
營，因為其實際最高時速僅為
160公里，並未達到真正的 「高
鐵」 標準，所以被稱為 「半高
鐵」 。

更尷尬的是，在這款 「半高
鐵」 運營僅一周後，就與多頭牛
相撞，列車車頭被撞出一個大

洞，發動機前部也受損嚴重。有
反對黨成員當即質疑列車的耐用
性，評論稱，莫迪希望藉發展高
鐵等基建帶動印度經濟發展的雄
心難以在短期內實現。

印度新版 「半高鐵」 列車
2022年9月30日正式投入運營，
同年10月6日與多頭誤入鐵軌的牛
相撞。事發時，列車時速為140
公里。為防止列車脫軌危及乘客
安全，司機沒有立即剎車。維修
工人們隨後用膠帶暫時修復損毀
嚴重的車頭。

而於2017年正式動工的印度
首個高鐵項目至今進程緩慢。截

至今年3月底，
這條從孟買至艾
哈邁達巴德的鐵
路 線 僅 完 工 3
成，鐵定實現不
了預計2023年
竣工的目標。最
新消息稱，這條
508公里長的高
鐵線最快要到
2027年才能開
始運營。

▲印度總理莫迪（中）到醫院看望傷者。 路透社


