
為助力粵港澳大灣區建設
及全國交通一卡通互聯互通工

作，粵港兩家公共交通一卡通運營單位（廣東
嶺南通、香港八達通）在前期聯合發行粵港公
交互通卡的基礎上，目前已聯合發行具有全國
交通一卡通功能的公交互通卡。廣東省交通運
輸廳有關負責人表示，民眾持該公交互通卡，
可在香港與內地300多個城市搭乘公交地鐵，交
通出行支付更便捷。

廣東省交通運輸廳有關負責人透露，目前
粵港澳大灣區 「一票式」 聯程客運試點示範穩
步推進。通過印發《粵港澳大灣區 「一票式」
聯程客運試點（一期）創建方案》，試點推進
大灣區 「一票式」 聯程客運體系建設，探索建
設統一賬戶、統一入口、統一支付、統一清
算、統一標識的 「一票式」 聯程客運服務產
品，打造具有粵港澳大灣區特色的聯程客運服
務新模式。在珠三角創業的港商吳暉表示，期
待 「一卡通」 能從公交巴士、地鐵逐步擴
展到更多的城際鐵路、渡輪乃至高鐵
等領域，全方位立體式覆蓋全國交
通網絡。

深圳通 「一碼通深港」 業務已
於6月1日起正式上線，使用深圳
通、AlipayHK（港版支付寶）、支
付寶中任意一個APP，即可在深港
兩地掃碼乘坐公交和地鐵。

大公報記者方俊明

【大公報訊】記者曾萍、黃寶儀南寧報道：
2021年3月，香港共享基金會與廣西衞健委在南寧
簽署消除白內障致盲項目合作備忘錄，攜手開展援
外消除白內障致盲項目。自2022年9月開始，廣
西分批派出醫療隊分赴老撾、柬埔寨為當地白
內障患者實施復明手術，在當地取得了良好
的社會效應。

正如首批援外的廣西醫務人員、第一期
援老撾和援柬埔寨醫療隊隊長徐帆所言，這
與其他援建項目不同，是能讓當地群眾直接受

益、直達群眾的 「小而美」 的公益項目。 「我們
通過項目促進了中國與 『一帶一路』 沿線國家的民

心相通。」 第二期援柬埔寨醫療隊隊長陳潔說，看
着很多病人 「背着來、走路回」 ，望着他們恢復視
力後的激動模樣，總有一種感動在心頭。

在赴柬埔寨和老撾的援外醫療隊伍中，總能看
到來自香港大學醫學院在讀學生忙碌的身影，她們
作為志願者，協助廣西醫療隊開展白內障治療手術
的準備工作、病人分流和術前檢查工作等。在廣西
醫療隊的隊長眼中，兩名香港學生 「非常棒」 ，為
醫療隊順利展開工作提供不少幫助。 「香港志願者
幫我們解決了很大的問題，他們不僅要承擔翻譯工
作，還要負責協調物資，為了完成工作還向學校請
假，非常不容易。」 陳潔說。

「港車北上」 將於7月1日實施，
港珠澳大橋管理局行政總監韋東慶表

示， 「港車北上」 不僅是車要北上，生活方式與國際化

視野、市場機制與國際規則等也跟隨 「北上」 。 「澳車
北上」 「港車北上」 政策的實施，促進粵港澳制度創新
和規則銜接，包括海關、邊檢備案更快捷，車通道 「一
站式」 查驗系統自動化、智能化改造等，進一步完善了
灣區互聯互通制度。

珠海市商務局局長沈巖表示，7月1日零時起，符合
條件的香港機動車車主，在港方預約通關獲准後，可駕
車經港珠澳大橋珠海口岸駛入廣東，每次進入內地後在
內地可連續停留30天，每年在內地停留累計180天，預
計約45萬名香港車主將享受到這一政策紅利，預計掀起
港人自駕赴粵短期商務、探親及旅遊熱潮。

港人張東奇表示，相比粵港兩地牌車， 「港車北
上」 申請條件更寬鬆，譬如港人只要年滿18周歲、持有
回鄉證，本人名下登記持有1輛香港機動車就可以申
請；沒有配額限制，沒有投資納稅及特定身份等條件限
制。同時，香港單牌車可以直接進入內地，不需再掛

金屬號牌，辦牌手續也更簡化，他計劃和家人7月
開車在大灣區城市自駕遊。

大公報記者方俊明

責任編輯：牛禾青 美術編輯：賴國良
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􀎠背着來走路回􀎡港桂合作助患者重見光明

􀎠黃金內灣􀎡跨江通道 助港高質量發展物流業

􀎠港車北上􀎡掀自駕旅遊熱

一卡暢行兩地逾300城市

▲第一期援柬埔寨醫療隊隊長徐帆為患者檢查眼
睛。 受訪者供圖
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方便快捷

軌道上的灣區 運營里程超5000公里

高效運作
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大灣區珠江口跨海跨江通道群

「近年我特別關注跨江通道的建設進
展，像南沙大橋建成通車，一下子就促使
東莞到廣州南部的路程縮短了10公里，車
程也縮短約半小時。」 在東莞、中山都有
投資業務的港人劉曉偉表示，他在珠三角
工作十多年，見證了這裏的交通網絡越織
越密。

珠江東岸往粵西交通成本趨降
「之前從東莞廠區出貨，要經深圳鹽

田港或廣州南沙港出口，去南沙經常遇到
虎門大橋堵車；而南沙大橋開通後，深
圳、東莞、廣州的港口資源都可更加合理
選用。譬如，以往從東莞運一個集裝箱到
南沙和鹽田成本差不多，但如今經南沙大
橋到南沙港單程可節省時間約1小時及運費
約200元人民幣。」 劉曉偉說，南沙大橋
的通車，不僅讓東莞與廣州的連接更加緊
密高效，同時也激活了廣州、東莞乃至深
圳的創新要素，促進灣區的產業、創新優
勢融合發展。

面對粵港澳大灣區日益繁忙的人流和
物流，更便捷的直線連接──深中通道應
運而生，目前 「海上長龍」 蜿蜒曲折雛形
已現，將於明年建成通車。 「深中通道通
車在即，珠江口東西兩岸 『天塹變通
途』 ，大大縮短深中兩地的通勤時間，灣
區11城也將融入 『1小時生活圈』 。」 中鐵
大橋局深中通道項目部相關項目經理魯慶
表示，中山與深圳之間車程就不到半小
時，中山等珠江西岸城市有望承接深圳、
香港等產業轉移；同時進一步降低珠江東
岸往粵西的物流成本，灣區將形成深入緊

密合作，令物流交通進入新格局。
中山大學港澳珠三角研究中心教授鄭

天祥認為，深中通道將與已通車的虎門大
橋、南沙大橋、港珠澳大橋，規劃建設的
深珠通道等通道一起，在珠江口形
成 「灣區跨海跨江通道群」 ，將粵
港澳大灣區城市群串珠成鏈，構建
大灣區一小時乃至半小時經濟圈的
新格局，同時助力打造環珠江口
100公里 「黃金內灣」 。深中通道
的建設，構成了珠江口跨海的 「內三
角」 ，港珠澳大橋是珠江兩岸的 「外三
角」 ，而地處中間位置的深珠通道，則正
好成為一個中型三角形，在 「黃金內灣」
發展融合上能夠發揮出更穩定的多重疊加
優勢。

將實現每年客流超1億人次
鄭天祥建議，粵港澳攜手共同做好

「黃金內灣」 新規劃，可明確將香港北部
都會區等納入，與前海、河套等重點平台
連成線，發揮香港獨特優勢，吸引大型合
作項目落地，在促進 「+香港」 高質量合作
發展的同時，形成 「黃金內灣」 超級城市
群。

軌道交通是區域聯動發展的 「大動
脈」 。如今，大灣區軌道建設 「三鐵並
進」 ，國家鐵路 「大發展」 、城際鐵路
「大建設」 、城市軌道 「大跨越」 。根據

規劃，未來粵港澳大灣區鐵路、城際軌道
等線路將超過30條，運營里程將超過5000
公里，將實現每年客流量超過1億人次旅
遊、商務和購物的共享共利。

南沙大橋南沙大橋

獅子洋通道獅子洋通道

A5 要 聞 2023年6月28日 星期三大公中國fb

南沙大橋 已通車。全長12.89公里。

獅子洋通道 擬2027年竣工。項目總長約35公里。

虎門大橋 已通車。全長15.76公里

深中通道 擬2024年建成通車。全長24公里。

深珠通道 又稱 「伶仃洋通道」 。規劃建設中，
「公鐵兩用」 複合型通道。

港珠澳大橋 已通車。全長約55公里，是世界最長的
跨海大橋。

大公報記者方俊明整理

加快建成 􀎠軌道上的大灣區􀎡
廣東全省鐵路運營里程達

5328公里，大灣區鐵路運營
里程近2500公里， 「軌道上
的大灣區」 加快形成。目前從香
港乘車前往珠海、澳門的路程縮
短至半小時，乘高鐵前往廣州最
快僅需48分鐘，基本形成 「1

小時生活圈」 。

打造世界級機場群、港口群
目前，大灣區機場群旅客年吞吐

能力達2.2億人次，貨郵年吞吐能力
1040萬噸。2022年大灣區港口完
成貨物吞吐量約15.4億噸，集裝箱
吞吐量約6665萬標箱，成為全球貨
運量最大的灣區港口群；目前大灣區

港口貨物年通過能力超
16億噸，其中集裝箱年
通過能力約8500萬標箱。

暢通路網織密交通走廊
截至2022年底，粵港

澳大灣區公路通車里程約
6.2萬公里，其中高速公
路約5126公里，珠三角
核心區密度約9.4公里／百
平方公里，超過紐約、東
京都市圈水平。

數看灣區
􀎠內聯外通􀎡

大公報記者方俊明整理

▲海關關員解答車主關於 「港車北上」 手續辦理的疑
問。

▲6月1日，深港公交地鐵實
現乘車掃碼互聯互認互通。
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灣區融通，交通先行。打開灣
區交通規劃圖，眾多大型跨江、跨
海通道猶如一條條巨龍橫躺在珠江
口兩岸。已建成的4條公路跨江通道以及1條鐵路通
道，與在建的獅子洋通道、深中通道等架起大灣區東

西聯繫線，貫通 「黃金內灣」 形成1小時生活圈，助港參與內地物流業高質量
發展。近年來，在軌道交通方面， 「軌道上的大灣區」 建設持續推進，交通
出行邁向 「內灣半小時、灣區一小時」 。根據規劃，未來粵港澳大灣區鐵
路、城際軌道等線路將超過30條，運營里程將超過5000公里，將實現每年客
流量超過1億人次旅遊、商務和購物的共享共利。


